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Vorwort 



In der reichhaltigen Literatur des Eispubahnwescns fehlt ein Werk, in 
welchem die allmälige Entwickeluhg der Kisenbahmietze der eiii/plneu 
Länder speciell dargestellt uud bis auf die netteste Zeit fortgeführt wird* 
Diese Lflcke ftaszofollen, ist die vorliegende Schrift bestimmt Dieselbe 
giebt nacli einer kurzen Gescbidite der Sporwege nnd der LocomotWe 
die Entwiekelnngsgeschicbte der enropftiscben und ansserenropllischen 
Eisenbahnnetze, indem bei jedem Lande der jetzige Bestand des Eisen- 
bahnnetzes und die ErÖffnungszeiten der einzelnen Strecken in chrono- 
logischer Reihenfolge angegeben werden, so dass die Länge der am 
Schlüsse jedes Jahres im Betriebe befindlichen Eisenbahnen daraus ersehen 
werden kann. Die LSngenangaben sind fiberall anf Kilometer redacirt, 
doch ist anch das landesflbliche Wegemaass (bei Deutschland die Beicha- 
meile = 7500 Metes, bei Oesterreich die Osterreichische Meile = 
7586 Meter, bei England und Nordamerika die englische Meile = 
1609 Meter, bei Russland der Werst ~ 1067 Meter) daneben augeMhrt. 
Die finanziellen und Verkehrsverhältnisse der einzelnen Bahnen sind unbe- 
rttcksichtigt geblieben. 

Das Material zu vorliegender Schrift findet sich in den Statistiken 
der einzelnen Lftnder und in den Sisenbahnjoomalen zerstreut. Haupt- 
sftcUich sind folgende Werke dabei benutzt: fttr Deutschland die Statistik 
der preussischen Eisenbahnen, Band I — 17, die vom Vereine deutscher 
Eiseniiahnen herausgegebene Statistik. Band 1 — 20, M rlmrlis Deutsch- 
lands Eiseubalinen, für Oesterreich J. Kohn's Eisenl iliuj ihi buch, für 
Grossbritaimien Uftuins by the Board of Trade, Bradshaw's Bailway 
Manual und Bailway Guide, J. Francis History of the English Bailway, 
för Frankreich die Statistiqne Centrale des chemins de fer, fttr Belgien 
F. Loisefs Annuaire des chemins de fer Beiges, fttr Bossland die Statistiqne 
des chemins de fer Kusses par J. Hovyn de Tianchere, für Holland 
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Bdegids Toor Nederland, fllr Spanien Indicador Oficial de los caminos 
de hierro, fllr Nordamerika A];»pleton*8 Bailway Guide, fflr die Qbrigen 
Länder die Eisenbahnzeitang von Etzel nnd Klein, 1643 — 1860, die 

Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, 1861 — 1871, 
Haucliecorne s statistische Uebersichten, Dehrn s Moderne Verkehrsmittel 
iu Petermaun 8 geographischen Mittheilungen, Koch s Eisenbahn-Stations- 
verzeicbniss n. a. m. Wenn für einige ansserenropäische Länder eine 
ToUstAndigkeit namentlich in Angabe der Eröffnongsdaten Ms aof die 
neueste Zeit leider noch nicht za erreichen war, so liegt der Orand 
hiervon in der Schwierigkeit, die ndthigen Angaben zn erhalten. 

Da die Zugabc einer Eisenbahnkarte die Herausgabe des Werkes 
zu sehr vertheuert haben würde, so ist dieselbe unterblieben. Als auf 
eine brauchbare Ergänzung des Buches mache ich auf die von Dr. Koch 
in Leipzig heransgegebene histoiische Eisenbahnkarte aufinerksam. 

Bromberg im Angast 1872. 

1>r» ^turmeir» 
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Der prro<?sartige Aufschwung, welchen das F^isenbalinweseu, dieser m ichti^re 
Ivuiturtiictor der Neuzeit, ponommen hat, hat sieh in dem kurzen Zi iUauiue 
eines Meii?=chenalter9 vollzogen. Noch ist das fünfte Jahrzehnt nicht ver- 
flossen, ?^eit am 27. September 1825 die erste für den oth-ntiichen Verkehr 
bestiiumh- Ki.-4enbahn von Stückton nach Darlington eröffnet wurde, und 
beri^itej ist fast der ifan/e Erdball mit einem Kis^nbahnnetze bedeckt. Im 
Norden von Enropa uud Aiik l ik i reichen die Öchieneustrtinge bi^ nahe au 
die Polargrenze; Asien, Afrika und selbst Australien sind von Eisenbahnen 
durchzogen, und immer enger werden die Maschen des eisernen Netzes. 
Täglich fahren auf aämmtlichen Bahnen der Erde, die eine Länge von 
234000 Kil. haben, gegen drei Millionen Menschen, taglich werden anf den- 
aelben gegen dreiasig Millionea Centoer Fracht befördert; fiber SOOOO Loco- 
motiyen und eine Million Wagen dienen diesem riesigen Verkehr, nnd das 
in Eigenbahnen angelegte Kapital beträgt über ISOOO Millionen Tlialer. 
Natürliche Hindemisse kennt man bei Anlage einer Bahn fast nicht mehr; 
die breitesten Ströme, selbst Meereaarme werden überbrückt, über di« nn> 
wegsamen Höhen der Alpen brauset das Dampfiross an den tiefsten Ab« 
gründen rorüber oder sncht sich seinen Weg dnich das Innere der Berge. 

Beider vollständigen ümwiUnng aber, welche das Bisenbahnwesen im 
Terkehr der YÖlker nnter einander wie der Binseinen hervorgebracht hat^ 
▼ergessen wir sn leicht, von wie geringfügigem Anfange es ausgegangen 
ist, mit welchen Tomrlheilen nnd Hindernissen es m kämpfen hatte, welche 
Snmme von Scharfsinn nnd Brfindnngsgabe angewendet werden mnsste, bis 
es an der heutigen Stnfe seiner Entwickelnng gelangte* Es soll deshalb im 
Folgenden snerat in allgemeinen Umrissen die Geschichte der Spurwege 
nnd des darauf angewendeten Transportmittels, der Locomotive, bis in 
ihrem jetsigen Bntwickelnngsstandpunkte gegeben und sodann die Ent- 
wickelnng des Eisenbahnwesens der einseinen Lander speciell dargestellt 
werden. 

Auf den naheliegenden Gedanken, den Fahrzeugen, welche schwere 
Lasten fortbewegen sollten, ein festes Geleis darzubieten, verfiel mau schon 
in den ältesten Zeiten, machte aber davon nur in beschranktem Maasse nnd 
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auf kurzen Strecken Gcbiuuch. Den tVuhtsten Anzeichen von Spurbahnen 
begegnen wir m Egypteu, wo die beim Baue der Pyraniidt-n beiuitzton 
Steiübakuen mit vertieften Geleisen noch zu erkennen sind, so wie in den 
grossen Buinenstädten Baibeck und Palmyra und in den Tempel Strassen 
der alten Griechen, auf denen die schweren Opferfuhrwerkc sich bewegten. 
Man hat in den Propyläen des Cerestempeüi sn Eleusis wohlerhaltene, 
sorgfältig in Stein audgehanene Geleise gefnndeut die sogar mit Ausweiche» 
stellen rerselien waren nnd fiberall dieselbe Spurweite zeigten. Wakr- 
scheinlieh war die nnter der Uerrsehaft der Bakchiaden in Goriuth nms 
Jahr 700 r. Chr. auf dem Isthmns eingerichtete Fahrbahn (Diolkos), mittelst 
deren die Schiflfe anf Bollgestellen vom eorinthischen Kam saronischen 
Meerbnsen geschafit worden, ebenfalls eine Art Sparbahn. Auch die Stein» 
bahnen der alten Börner, bei denen vertiefte Geleise (ur die Wagen ange- 
bracht waren nnd deren Spuren. sich noch in Pompeji finden, sind hierher 
SU rechnen. In den späteren Perioden verschwindet die Spnrbahn, nm in 
den Händen der Börner der ebenen, für den Marsch des Fnssvolks und der 
Beiterei bestimmten Heeratrasse Plats an machen. 

Nach Verlauf von vielen Jahrhunderten finden wir die Sparbahn in 
anderer Gestalt als Uolabahn (Biegelbahn) in den deutschen Berg- 
we«^ken des Harzes wieder. Zum Transport der Erze von den Graben an 
den Hütten worden zwei starke Balken gelegt, die durch Qnerhölzer gestfitzt 
nnd in ihrer parallelen Lage erhalten wurden, und auf deren ebenen Ober- 
fläche die Bäder des gewöhnlichen Landfuhrwerkes rollten. Um aber die 
öftere Erneuerung der kostspieligen Balken zu vermeiden, schien es vor» 
theilhaft, auf dieselben dünnere Bohlen zu legen, die nach ihrer Abnutzung 
mit leichterer Mühe und weniger Küsten erneuert werden konnten, auch 
versah mau sie wohl, um das Abgleiten der Wagen zu verhüt« ii, auf der 
Innenseite mit Räudern und benagelte diese sowohl als die Bohlen selbst an 
besonders schwierigen »Stellen, etwa in starken Krümmungen oder bei 
grossen Steigungen hie und da mit Streifen Bandeisen zu grosserer Dauer- 
haftigkeit. 

Als die Köiii^nu Klisubetli von England, um dem dortigen Berg- 
baue aufzuhelfen, geseliickle Hoigleute aus Hentschland kommen Hess, 
wurde diese Eimiclitung iiuch in jenes Land hinüber verpflanzt. Wir finden, 
daas kurze Zeit iiuchlier, etwa ums Jahr 1G20, in dvu Steinkohlenbergwerken 
von NewcHStle solche iiuizbahuea mit Vortheil ang'ewendet wurden, nnd 
dass ein Pferd auf denselben eine Last von etwa 40 1)1;^ ;>U t'entueru be- 
wegte. In Folge der bedeutenden Keibung der eisenicn Kader auf den 
hölzernen Schienen üng man in der zweiten Hälfte des achtzehnten Jahr- 
hunderts an, dieselben mit eisernen Schienen zu benageln luul an der 
Peripherie der Räder einen \orstehenilen Ring anzul)iingen , um das Ab- 
gleiten zu verhiudi i-n. Der Zulali hegiinstijurte diese Yerwandhnig der Holz- 
bahn in eine Eisenbahn; der geringe Stund der Ki.senjtrei.se iu) Jalire 1767 
hatte Mr. Reynolds, einen der Directoren der Eisenwerke von L'olebrooke 
Dale veranlasst, das Eisen, welches, um die Hochöfen im Gange zu erhalteu. 
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io Vorrath gcirossen werden mnsste, in Form von concaven Platten her- 
stellen und einstweilen einen der Hpnrweg»» damit belegen zu lusäen. Bald *" 
aber zeigte sich die neiir Bahn so vortheilhaft, trotz ihres hohen Preises, 
daäs man bi :?chln.^s. iiiclii hlo^s die Platten liegen zu lassen, sondern auch 
ucüe da/.u vm legen. Von hier an:< verbreitete sich die neue Eisenbahn 
schnell muli den andern Berg- und llüttciiwerken Englands , und schon in 
den sieluMi'/iger Julireii lie<»s anrh in Deutschland der Maschinen -Director 
Friedriflo in (■lausthul (mmim-ik' Sehii'iien für <len Transport von dor 
GruHo Dorothea zum Pochwerke legen und erfand die zur Befahrung 
dieuemlen Wauen. 

Die Scliieiieu wurden tlanials allLn nu'in auf Lunghölzern befestigt, die 
wiederum auf Querhölzern ruhten. Im Jalue 179.'i (»ri>«etzten Jos. Bnrns 
und Mr. Outram in Derbyühire die Holzunleilage durch Steinblöcke, 
auf denen die drei Fuss langen und unten mit einer Rippe versehenen 
Schieiieiistücke ruhleu; die so erbauten WoL'e erhielten den Namen 
Owtrftm's Ways oder Tramwuys, ein Name, dir sich btü auf die 
neues Ic Zeit für die Strassenbahnen grosser 8tiidte erlialten hat. Weil 
j( doc h der vortheilhaften Anwendung der gnsseisernen Schienen ihre grosse 
äprödigkeit und Zerbreebli<^eit eutgegeustaud, so war es ein l)edentender 
gehritt in der Bntwickelting der Eisenbahn, als ums Jahr 1805 Nixon auf 
der Walbottle Gmbe Versiiche mit sduniedeeiflenen SeUeneo maehte und 
als 18S0 John Berkinshaw auf dem Bedtingtoii>Eisenwerke bei Dorham 
das Walsen der Schienen erfond. Oer Letstere gab den Schienen statt des 
bis dahin gebränchlichen rechteckigen einen pilsförmlgen Querschnitt, om 
den Badem eine grössere Oberfläche darsnbieten, ohne das Gewicht der 
Schienen bedeutend vennehren an müssen, watete *sie in einer Lange Ton 
15 Fuss und liess sie auf QaerschwelleD befestigen. Hiermit war die Grnnd- 
lage för alle seitdem in Anfnahme g^ommenen Oberbansysteme gewonnen; 
die weitete £ntwickelnng derselben, als die Binfühmng dar breitbasigen 
Tignolessehienen, der Laschenverbindnng, den Uebeigang Ton den schmiede- 
eisernen an den Gnssstahlschienen md den an einigen Orten ansgefuhrten 
gaius eisernen Oberbau übergehen wir hier, als vonngsweise in die Technik 
dos Eisenbahnwesens gehörig, und wenden uns nun m der Geschichte der 
Transportmittel auf Bisenbahnen. 

^n der ersten Periode der Bisenbahn wurde allein die Muskelkraft 
Ton Menschen und Pferden als bewegende Kraft benutst. Da wo diese, bei 
hoher Steigung, wenig whjcen konnte, richtete man es so ein, dass die 
herabrollenden beladenen Wagen die leeren mittelst eines um eine Rolle 
geführten Taues heraufzogen; auf diese Weise wurde die Schwerkraft als 
Zugkraft benutzt und es entstanden die sogenannten selbstwirkenden Rampen, 
deren erste im Jahre 1788 auf der Ketley-Eisenhütte in England angelegt 
wurde. Als später die Dampfmaschine in ausgedehnterem Maasse bei fast 
allen mechanischen Vorrichtungen angewendet wurde, benutzte man aaeh 
solche, um mittelst eines von Ihr zu den Wagen geführten Heiles letztere 
atark geneigte Abhänge hinauf zu aiehen. Es scheint, dass im Jahre ItiOö 

1* 
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sa Birtley Fsl! In der Qrafteliift Darluun die erste Anwendung der 
stehenden Dunpfinaacliine snm Bisenbalubetriebe gemecht wurde. 

Auoh der Luftdruck wurde ala bewegendes Mittel benntst, snerst za 
Anfange des nennselinten Jalirbonderts nadi dem Vmsehlage eines dänischen 
Ingenieurs, dessen System später durch die Bngländer Olegg und Samnda ' 
yerbessert und snr praktischen Ansffihmng gebracht wurde. Die atmosphä- 
rische Eisenbahn besteht ans einer hermetisch verschlossenen Bohre, in der 
sich ein Kolben bewegen kann, welcher mittelst einer Stange mit den ausser- 
halb befindlichen Wagen in Verbindung' steht. Wird nun auf einer Seite 
des Kolbens die Luft aus der Röhre ausgepumpt oder wenigstens verdönnt^ 
so treibt der Luftdruck den Kolben und die daran befestio^teii Wagen nach 
dieser Seite. Hierbei macht aber der luftdichte Verschluss der Röhrenspalte, 
durch welche die Kolbenstuige nach den Wanden geht, fast unüberwindliche 
Schwierigkeiten, und für grössere Strecken hat das System der atmosphä- 
rischen Eisenbahn deshalb keine Anwendung gefunden. Nur einige kurze 
Bahnen, z. B. von Paris nach St. Germain und von Kingstown bei 
Dublin nach Dalkej wurden nach diesem Sjatem erbaut und eine Zeitlang 
betrieben. 

Erst dann, als es gelang, der Dampfmaschine die Eigenschaft der 
eigenen Ortsverändernnfr oder die Locomotivkraft zu geben, liatte man die- 
jenige Bewegkraft gefunden, welche die «To^jse und schnelle V^erbreitung der 
Eisenbahn zur Folge hatte. Zwar hatte schun im Jahre 1784 James Watt 
ein Patent auf bewegliche Dampfmaschinen zur FortschafFung- von Wagen 
auf Ei.st'ubahnen genommen, aHein dasselbe acheiut nirgends zur Anwendung 
gekommen zu sein. Der Erste, welcher unzweifelhaft die Idee zur Ausfüh- 
rung brachte, war der Amerikaner Oliver Evuns, dessen Locomotivc, die 
den Namen Oructer Amphibolus führte, im Winter 1803—4 auf einer 
besonders zu diesem Zwecke angelegten Eisenbahn im Augesicht von 20,000 
Zuschanern durch dir Suasaen von Philadelphia bis an den Schuylkill- 
Üusä iUrcu Lauf uelimen konnte. 

Der Mangel an Geldmitteln, welcher Evans hinderte, eine Strecke 
Schienenweg anzulegen, wie er es beubaiehtigt hatte, war wahrscheinlich der 
Grund, dass wir später diese Maschine cur Bewegung eines Bootes ange- 
wendet finden, und dass alle seine Bestrebungen, den Werth der Erfindung 
sollen Zeitgenossen begreiiich sn msehen, selbst noch im Jahre ]fi09 in 
Amerika fmchüos blieben. Ton diesem Jahre her datirt a»eh seine denk- 
wflrdige Fropheseihung: „Die Jetzige Qeneratiott -will sich mit Kanülen be- 
gnügen, die n&ehste wird Bisenbahnen und Pferde rorslehen, aber ihre mehr 
anfgekliften Nachkommen werden meinen Bampfwagen als die grSsste Voll- 
kommenheit des Transportes anwenden.'' Wir wissen, dass es so langer 
2eit nicht bedurfte, um diese Prppheseihnng wahr sn machen. 

Fast gleichzeitig waren Treyithik und Virian in England mit dem 
Baa eines Dsmpfwagens beschäftigt, und derselbe kam im Jalkre 1804 auf 
der Eisenbahn von Merthyr TydTÜ in Wales in Qang. Er hatte mir 
einen horisontal liegenden Cylinder Ton 8 Zoll Durehmesser und 4 Fuss 
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6 Zoll Kolbenhnb, und die Uebertraguug der Bewegung vom Kolben aaf die 
Räder geechuh mittelst einer Kurbelstaugo und zweier Zithuuider, an deren • 
Axe die Triebräder befestigt waren. Diese Maschine soll einen Zug von 
200 Centnern Gewicht mit einer Greschwiudigköit vou 7 Kilometern in einer 
Stunde fortgeschafft haben. 

Das grosse HinderniBS, welches längere Zeit der erfolgreichen An- 
wendung der Dampfwagen auf Eiienbaluien en^egenstand, war die Meinung, 
dass die Beibnng swieehen Rädeni und Schienen nicht otark genug sei« um 
eine forttreibende Bewegung hervoranbringen, sondern damr deh die Bider 
am sich «elbst drehen miissteo. Man gab sich alle erdenkliche Utthe, um 
Aber diesm eii^sebildeten Berg hinweg in kommen. Trevltbik selbst con* 
stmirte noch neben den Schienen eine besondere Holsbahn, in welche vor- 
ragende Nagelköpfe der Bäder eingreifen and ein Zor&drhiafen derselben 
verhindern sollten. Blenfcisop brachte 1811 an einer der Schienen eine 
gesühnte Stange an, in welche die Zahne eines von der Maschine in Bewe- 
gong gesetaten Bades eingriffen» um so den Wagen fortsntreiben. Chap> 
man liess 1813 an beiden £nden der Bahn eine deren ganxe Länge ein- 
nehmende Kette befestigen, die um eine unter der Maschine befindliche and 
nüt einer Rinne versehene Bolle geschlongen war; wurde die Bolle durch 
die Masdune gedreht, so ruckte diese, da die Kette nicht gleiten konnte, 
auf der Bahn fort. Das hierbei angewendete Princip findet bekanntlich jetst 
bei der KettendampfBdiillfahrt Anwendnng. Branton constroirte im Jahre 
1813 einen Dampfwagen mit awei Krücken, die, yon der H^Mchine in- Bewe- 
gung gesetst, wie die Hnfe eines Pferdes winkten. Dass bei allen diesen 
Binrichtnngen ein ongehcnr^r Kraftverlust herbeigeführt wurde, and eine 
grosse Geschwindigkeit nicht erzielt werden konnte, ist einlenchtend. 

Erst im Jahre 1814 wurde der Umstand erkannt, dass es solcher Mittel 
nicht bedürfe und dass die Reibung dur Badkränse auf den Schienen hin- 
reiche, die Maschine aaf horiiontalen oder wenig geneigten Strecken fortzu- 
treiben, und zwar war es der später so berühmt gewordene Georg Ste- 
phen son, der in diesem Jahre die erste brauchbare Maschine für die 
JSifienbahn der Kiliingworth- Kohlenwerke baute. Sie hatte zwei Cylinder 
von 8 Zoll Durchmesser und 2 Fuss Hub, einen cylinderischen 8 Fuss langen 
Kessel, und die Bewegung des Kolbens wurde mittelst Knrbelstangen und 
Zahnrädern auf die Achsen des Wagens übertragen. Diese Locomoti\ e zog 
ausser ihrem eigenen Gewichte acht beladene Wa^rfii von 30 Tonneu Ge- 
wicht mit einer Geschwindigkeit von 6 Kilometern in einer Stunde. Anch 
die mitunter bedeutenden Stesse, welche durch die Zahnradfi- liervorgebracht 
wurden, wurden Haid \ < i tn it indem tStephenson bei einer neuen Loco- 
inotive die kratt der Maschine ohne Hülfe vou Zahnrädern den Locomotiv- 
radern unmittelbar mittheilte. 

Man machte nnn den Vorschlap, diese Maschine anf einer nffentlichen, 
auch für Personenverkehr bestiminten Ijs.uibahn. die zwisclien Ötockton 
und Darlingtou angelegt werden sollte, anzuwenden, und endlich kam die- 
selbe nach langem Yersuge im Jahre 1825 au IStande und wurde am 
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27. .September desselben Jahro.-i dem B'-tiioln- übirpchon. Die iumip Kison- 
bahn zeigte sich namentlicli für «Ion (Jült rtraiispori ( rfalgreieli uml es wmdt« 
deshalb eine zweite Bahn zwischtii tlcn verlvthrsreicheu »Städten Liverpool 
und Manchester projectirt. Da aber auf derselben ein noch weit r<>!rerer 
Verkehr als auf der 8tocktonbahn zu erwarten war, und die damaliu'^c Tioco- 
motive doch noch nicht allen Anforderuugeu geuügte, äo schrieb man eine 
Främie fiir die beste Jvocomotivi' ans. 

Am 6. October 1829 ersehieiu n auf der dazu aut«et \v;ililleii ebenen 
Bahn bei Raiiihill vier Ijoconiot i\ in /.um Kampfe um diesen Preis, näm- 
lich tlie Sans Pareil von IT a ck w or t Ii , thoNuvelty von ßraithwaite 
uiul ErickBon, iho Rocket vnii Robert iStephenson. dum ^^oiin»' des 
vorher erwähnten Georg, und ihe Terae verauce von Burstall. Der 
Preis wurde einstimmig Stephenson's Rackete, welche allein aUeu Be- 
diDgungeu entsprochen hatte, zuerkannt. Der Hauptvorzug derselben be- 
stand in der erhöhten Dampferzeugungsfähigkeit der Maschine durch An> 
Wendung vieler Böliren von geringer Dimension, welehe den KeBsel von 
einem Ende «um endem dnrelizogen. Auf diese Binrichtnng liatte sioli swar 
schon im Jahre 1827 Segnin, der Direotor der fiiaenbahn von S%, Rtienoe 
nach Lyon, ein Patent geben lassen, aber seine Maschine gelangte erst 
später zur Ausführung. Bei dem Yeranche zog Bocket ausser ihrem Ten> 
der swei beladene Wagen von 190 Oentner Gewicht mit einer mittleren 6e* 
schwindigiceit von 22 und einem Maximum der Geschwindiglseit von 32 Ki- 
lometern in einer Stunde. 

Mit Stephenson's Maschine Rocket nahm das Eisenbahnwesen 
eine völlig veränderte Gestalt an und erreichte nach und nach seine gegen- 
wärtige Bedeutsamkeit. Stephenson wurde mit dem Bau sämmtlicher 
Maschinen der Liverpool -Manchester' Bahn beauftragt, und, wie voraus- 
zusehen war, konnte eine Fabrikation in den Händen eines solchen Man- 
nes nicht stationär bleiben; so kam es denn auch, dass mit Beibehaltung des 
Princips eine Terbessernng der anderen folgte und dass die Erfahrung diese 
Fortechritte rechtfertigte. Die nicht geahnte Grossartigkeit des Fersonen- 
nnd Güterverkehrs auf der neuen Bahn rief immer steigende Ansprüche an 
die Leistungsfähigkeit der Maschinen hervor, denen man zunächst durch 
Verläogerang des Kessels anf 7 bis 8 Fuss und Vergrössernng der Heiz- 
fläche und durch ein erhöhtes Gesammtgewicht zu entsprechen suchte. Bei 
dieser GlewichtsvergröBScrnng steüto sich aber auch das Bediirfniss schwo. 
rerer Bahnschienen heraus, m da^.s man nach einiger Zeit das ursprüngliche 
Gewicht derselben von 35 auf (3G Pfund für den laufenden Met<^r erhöhte. 

Ohne zu sehr in'^ Detail zu gehen, können nn diei<er Stelle nicht alle 
die Verbesserungen, die im Laufe der letzten vierzig «fahre bei den Looo- 
motiven angebracht wurden, specicU angeführt werden; nur einiges davon 
sei noch kurz erwähnt. 

Im Verhältniss zu der späteren raschen V'erbreitung der Eiseubalineu 
auf dem Continente war der Fortschritt in den» ersten Decenniunj von 1830 
bis 1840 gering; denn die englischen Jäisenbahn •.Ingenieure hatten so enge 
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Grenzen rüdcaiclrßfeh der Anwendnng tod Stelgangen nnd Enimmangen für 
den Locomotirbetrieb angewiesen, dass die Anwendung der Ijocomotive iiaf 
nicht flachem Lande in den meisten Fallen problematieeh blieb. Znetst and 
Mluseitig sagte sich Nordamerika von den Fesseln der Britischen Grand- 
sätse los; bereits 1833 bauten Balduin und Norris in Philadelphia 
eine eigenthfimliche Gattung von Locomotiveu mit beweglichem Vorderge- 
stell« die sich gans besonders zum Befahren scharfer Bahnkurven eignete, 
und die noch beute fast in ganz Amerika ausschliesslich im Gebrauche ist. 
Zugleich wurde die Steuerung der Maschine verbessert, und statt der be- 
weglichen Ezcentrics der alten englischen Maschine wurden vier feste 
exeentrische Scheiben angebracht, wovon zwei für Jeden Cylinder, die eine 
zum Vorwärts-, die andere zum Rückwärtsgange dienten, eine Steuerung, 
die bis zur neuesten Zeit fast allgemein beibehalten wurde, wenn auch eine 
grosse Mannigfaltigkeit in den übrigen Steuerungsorganen entstand. 

Fortwährend war man auch bestrebt, bei den Maschinen* die Erzeu- 
gung veränderlicher Expansion des Dampfes zn ermöglichen. Der Franzose 
Clapeiron war der erste, welcher im Jahre 1839 auf der Bahn von Paris 
nach St. (Tfi-main tiiio Locomotivf» anwendete, bei Avelcher während des 
dritten Theiles des Kolbenlaufes der Zutritt des Dampfetj abfresporrt und 
mittelst Bi][>an8ion gefahren wurde, wodurch bedeutend an Dampf und Brenn- 
material gespart werden konnte. Von grösster Bedeutung hierfür war die 
Einführung der sogenannten Couli8senst<Mieruug durch Robert Stephen- 
80 n im Jahre 18i2, d. h. eines geschlitzton Zwischenstücks zur Verbindung 
der Kxcentrics, in welchem die Schieberätange auf und nieder bew^ wer« 
den kann. 

Im Jahre 1846 erfan<l dtT Ingenieur Orampton seine »Schnellzug- 
LiOcomotive, deren Vorzüc;»' dariti hestelion, da^jä dir 'Ci-ichrädor. sfutt uutor 
dem Dampfkessel, hinter demsolhcii liti^fii. wodurch man im iStandt' ist, 
grössere Triebräder anzuwenden und zugleich den Kessel viel tiofcr zu legen. 

Auf dem Conti ticiito trat der lA>ooiiiotivbau durch die Anlage der 
Semmeringbahu ini Jaliro lf^5t in ein neues Stadium, und es ist ans dieser 
£poche hauptsächlich durch das \'erdien8t des österreichischen Technikers 
W. Engerth ein neues eigenthümliches System fufstandeu, das mit Vortheil 
für starke Steigungen und enge C'urven in Anwendung kommt. Durch Kup- 
pelung der drei Achsen der Locomotive und der zwei Achstn des Tenders 
wurde ein bedeutendes Adhäsionsgewicht hervorgelu achl, wubui doch sümmt- 
liche Räder in den beiden durch die Kuppelnn^^sltolzen verbundenen dreh- 
bareu Gestellen sich mit I^eichtigkeit den öchärfsteu (Jurveu auschuiiegcu 
können. 

Bei noch stärkeren Steigungen, wo auch die gekuppelten Gcbirga- 
Locomotiven nicht mehr ausreichend sind, wird in den letzten Jahren nach 
dem Vorschlage des Engländers Fell, der die provisorische Bahn äber den 
Mont G^nis baute, zwischen den gewohnlichen Schienen eine dritte erhöhte 
gelegt, gegen welche in horizontaler Richtnng zwei Rollen, welche mit der 
Locomotive in entsprechender Verbindung stehen, gepresst werden können« 



Digitizeci by LiOOgle 



8 



Noeh ■ndeni ist die Einriditimg der im Jahre 1869 erollbeten Eiieubalui 
^ auf den 6000 FoM hohen Monnt Washington im Staate New Hampehire, 
bei welcher Steigongen von 1 an 3 vorkommen, und der im Jahre 1870 er- 
dflheten Bahn aof den Bigi. Diese Bahnen haben iwisehen den beiden 
Sehienen eine staike schmiedeeiserne Zahnstange, in welche ein an der Lo> 
comotive befindliches Bad mit Stahlsapfen eingreift; der Wagen ist zn 
grosserer Sieheihfllt ebenfiillB mit einem soldien Bade versehen, and die 
Achsen dieser Bider können durch Bremsbander sehr schnell und wirksam 
gebremat werden. 

Das für secnndäre Bahnen bestimmte, im Jahre 1867 erfaudene System 
Larmanjat besteht darin, dass nur eine einzige Mittelschiene vorhanden 

ist, auf welcher die Last der Wagen vorzugsweise ruht, während sie zu 
beiden Seiten nur Balanoirrader haben. Die Locomotive ruht dabei haupt- 
sächlich auf Triebrädern, welche auf macadamisirten Streifen zu beiden 
Seiten der Mittelschiene laufen, so dass bei ihnen die nöthige Zugkraft durch 
den vergrösserten Beibungscoeflicienten und nicht, wie bei der gewöhnlichen 
Eisenbahn, durch eine nur zu diesem Zwecke erforderliche, sonst nutzlose 
Terraehrung des adhärireiideii Gewichts erreicht wird. J)ieses sowohl als das 
für schmalspurige "Risonbahnen bestimmte Fairlie- System, dessen Eip:en- 
thümlichkeit in einer nenen Art von BiifTern nnd Knppelun<;en bestirtit, welche 
das Fassiren des Zuges durch Curven erleichtert, müssen noch die Probe 
einer Anwendiinir in jrrösserem Mnussstabe bestehen. 

"Wir hnlx'ü in dem Vorhersrehenden die »!!f*»riii int- (TeBchichte der 
Eiseubahuen und der Transportmittel auf denselben tos zu ihrer jetzigen 
Gestaltung in kurzen Umrissen dargeatellt, und wenden uuä nun zu der Eut- 
wickelung der Eisenbuhnnetze der einzelnen Lander, wobei wir mit Deutsch- 
land beginnen und darauf Grossbritannien als dasjenige Land, in welchem 
das neue Transportmittel zuertst zur (ioltung kam, folgen lassen. Für jedes 
Land werden nach einem kurzen geschichtlichen Üeberblicke seines Eisen- 
bahnwesens der jetzige Bestand des Eisenbahnnetzes und die Eröß'nungs- 
daten der einzelnen Strecken in chronologischer i'ulge geg«>ben, so dass 
daraus der jedesmalige Bestand am Ende der einiselnen Jahre ersehen wer- 
den kann. Die Längen sind sowohl in Kilometern, als auch in dem spe- 
deUen Landesnaasse angegeben. 
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Die Art nnd Weise, in welcher eich da« deutaehe EiBenbahnweeen 
in der ersten Zeit gestaltete, ist ganz abweichend von der der Nachbar- 
lander. Wahrend in Belgien nnd bald nachher auch in Frankreich ein ein- 
heitliches Bahnneta festgestellt nnd in seinen einzelnen Theilen nach Maass* 
gäbe ihrer Wichtigkeit aosgeftihrt wnrde, sehen wir in Dentsehland, der 
damaligen politischen Zerstückelung des grossen Landes gemäss, im 
Anfange planlos, ohne Rochsicht anf allgemeine Zwecke nnd grossen 
Tetkehr, in dieser nnd jener Provinz, in diesem nnd jenem Staate ein Stück 
Kisenbalin entstehen, hier durch Privatassociationen, dort durch den Willen 
der Htaatsgewalt* Das Ganze combinirte sich aus einer nicht unbedeutenden 
Zalil grösserer und kleinerer Verwaltungen, jede zunächst sepuratistisch ihre 
speciellen Interessen wahrend nnd fast jede nach anderen Principieu geleitet 
nnd oiganisirt. 

Die anerst ausgeführten Bahnen waren Privatbahnen, die Bahn von 
Nürnberg nach Fürth 1835 und die Leipzig-Dresdener 1837 und 1838, 
letztere besonders durch die Bemühungen des Nationaloekonouieu Friodr. 
List. In Norddeutschland war es Brannschweig, welches die Vortheile des 
Eisenbahnbaues am frühesten erkannte und von dem verbesserten Commu- 
/iikation.«mittel Nutzen zu ziehen suchte. Hier nahm die Staatsregierung 
f^«^lbMt den Bau in die Hand, heroits im Jahre 1838 wurde die Bahn von 
Braunschweijr nach Wolfeubuttel eröffnet, und nh es sich spater nin 
die Verbindung: de^ Ostens nnd Wr.stens von Norddeut.schlund handelte, hat 
Hrannsclnvejfr: niclit gesäumt, seinen Autheil daran alsbald herzustellen. Von 
andern Deutschen »Staaten fo]u:ten Baden, TTunnover und Württemberg dem 
Beispiele BraunschweigB und baute?) frb'irh anfanglich ihre Eisenbahnen auf 
ätaatskosten, dagegen bildete sich in l'reussen ein eigenthümlicbes gemischtes 
System heraus. 

Die preuBöiaclie Ile'riernnn' überliess Anfanj^s. dem Beispiele Englands 
t'ülgend, die Ausführung von Kisenbahnen ganz der atiudustrie und 
erliesB am 3. November 18:i8 das noch heute gültige Gesetz über die Eisen- 
bahn-Unternehmungen und insbesondere über d«s Verhältnips der Ei^«enbahn- 
Gesellschaften zum Staate nnd zum Publikiiin. Ks wuiUlu liiernach eine 
nicht unbedeutende Anzahl von Eiaenbahniiuun theils vollendet, — die 
Berlin - Potsdamer, Düsseldorf - Elberfeld er, Berlin-Anhalter, 
Magdeburg-Leipziger und Rheinische — theils in Augrifl' genommen 
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— Berlin- stettiner, Berlin -Frankfurter» Magdeburg - Halber- 
Htäclter, Bonn-Cölner und überschleeisclie. — Nachdem jedoch viel- 
fach die Brwartnncron auf ( im' hohe Rente von den in Eisenbahnen angelegten 
Capitaliei! empfimllich getäuscht worden waren, kühlte sich der rege Eifer, 
mit dem Anl'ani:.-^ dio Capitalistcn sich zu den Biseubahn-Anlageu gedrängt 
hatten, merklich ab, so dass für manche ernstlich projectirte Strecken keine 
Theilnahme mehr zu finden war. Und doch forderten sowohl die iudustrieilen 
als auch namentlich die militairischen Verhältnisse des pronssiischen Staates 
dringend, dass in möglichst naher Zeit die getrennten Laudestheile durch 
Eisenlmlinen in nahe Verbind iinu' *resetzt würden; besonders waren zwei 
grosse, sich in Berlin schneidende Linien erforderlicli, eine, um den Ostt'n 
des Staates mit dem Westen, die andere, um den Norden mit der äüdspitze 
Schlesiens zu verlünden. 

Die })ren8s5iöche Regierung entschloss sich deshalb im Jaluc 1812, den 
Privatunternehmern für ihr Anlage-Capital eine massige Ziusgaruntie zu lie- 
willigen und sie dadurch zum Baue der nöthicren Bahnen vm ermuntern. Auf 
diese Weise wurden in denJa!it« ii 1812 bis 1817 mit Staatäuntcrslützung die 
Niederschlesisch-Markische, die Oberschlesische, die ("oln-Mia- 
dener, die Stargurd -Posener nnd die Bergisch-.M arkische Bahn 
ins Leben gerufen, wogegen der Staats - Regierung ziemlich weitgehende 
Reckte eingeräumt und dadurch den Unternehmungen der Charakter einer 
Privatanternehnmng schon in Etwas genommen wnrde. 

Die tiefgehende Krieia, welche in den Jahren 184ß und 1817 den Geld- 
markt heimsnchte unA dnreh die poUtischea Ereigniese des Jahres 18^ noch 
mehr gesteigert wnrde, wirkte Überall störend nnd hemmend anch auf die 
Bisenbahunntemehmungen ein. Mehrere nen gebildete Oesellsehaften waren 
nahe daran, sich anfenlösen. Deshalb fasste die prenssische Begiemng den 
Entschlnss, für die Zukunft den Eisenbahnban nicht mehr ansschliesslich der 
PriTatindnstrie su überlassen, sondern die snr Yervollständignug des prenssi- 
sehen Bisenbahnnetses noch fehlenden nnd die etwa känftig als ein Bedürfiiiss 
sich herausstellenden Bahnen selbst für Rechnung des Staates zu bauen. Es 
wurden demzufolge in den Jaliren 1849 bis 1862 die Preussische Ostbahn, 
die Westfälische nnd Saarbrücker Bahn auf Staatskosten gebaut, und mit 
der Aachen-Düsseldorfer nnd Buhrort-Crefelder Bahn in den Jahren 
1649 und 1850 Verträge abgeschlossen, wonach die Regierung gegen Zins- 
garantte den vollständigen Ausliau dieser Linien übernahm und sich die 
Verwaltung und Leitung des Betriebes für immer unbeschränkt übergeben 
liess. In ein ähnliches Verhältniss, wie zu diesen beiden Bahnen, trat die 
Regierung in den nächsten Jahren noch zu mehreren anderen, bereits im 
Betrif ' e betiudlichen Bahnen, so mit der Bergisch-Mürkischen 1850, 
der 8 t argard-Posener 1851, der Cö In -Cr e fei der 1853. der Prin» 
Wilhelmsbahu 1854, der Rhein - N ahcbalui 1856. der (>l»erschle- 
sischen 1H5B und der Wiihe Im y b a Ii n 1857. Diu Niederschlesisch- 
Märkisciie Bahn aber ging 1850 in »Staatsverwaltung über und wurde im 
Jahre 1852 vollstäudig au den Staat abgetreten. 
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AiK'li in oiiiiiTPii antlrrnn doTitprhfn {^tnat^n sanh^n ^icli <li»' R»'<j:ieranjron 
[j-t iiothiLM. u'u (It'iii EiötJiibahriweHeii uufzuhcltVn, ili.> V» rwallutig von Privat« 
bahtH ii zu ul»t riiehmen. So ifing in Sachsen im Jahre 1847 die Sächsisch- 
Bayrriische, 1850 die Chnniiitz-Riesaer, 1851 die Sächsich-Schle- 
-isclic. ÄiiU'tzf 1808 die A ] 1)1' rt pbahn in das Eigentlnnn des Staates über, 
lind diiüer übernahm auch die Vciwaltiiuf'- der Loehan-Zittatier und 
Zittiiu-Roichenber«rer Bahn. In Bayern war die M li ne he n - A n i: 8- 
bupger Privatbahn schon 1814 vom Staate ifekauft worden uml dieser 
baute sfildeni aUe Bahnen (h's liandes mit ^Viiftiuihme kleinerer Zwei<i'l>ahneii 
auf eigene Kosten; erst im Jahre 1856 wurde wieder die Concession für ein 
grösseres Eisenbahnnetz an die bayerische 08tbahn«feseUschaft erlheilt. 

Durch die Yereinig^ung- von grösseren Bahncomplexen in einer Hand 
nahm d«s dentsche ELseabiihnwesen einen nenen Anfschwon^. Den Verkehr 
hindernde Löcken in dem Eieenbahnnetse wurden allmahlig uusj^e füllt, An- 
schlüsse mit den Bahnen der Naehbarl&nder ins Leben «^a rufen nnd es wuchs 
die Länge der im Betriebe befindlichen Bahnen von 5856 Kilom. (780Meil.) 
im Jahre 1860 bis auf 11,089 Kilom, (1478 Meil.) im Jahre 1860. 

Von nicht za nnterschätsendem Biniliisse, namentlich auf die Einheit- 
lichkeit des Betriebes, der bis dahin bei den einzelnen Bahneo ein sehr 
verschiedener gewesen war, war anch die Stiftung des Vereins deutscher 
Eisenbahn -Verwaltungen am 2. December 1847, hervorgegangen aus einer 
am 10* November 1846 geschlossenen Vereinigung preussischer Kisenbahn- 
direetionen. Derselbe umfasste am 1. Januar 1872 sammtliche deutsche nnd 
österreichische Eisenbahnen, ausserdem einige anschliessende niederländische, 
belgtsche und russische Bahnen in einer Gesammtausdehnung von 96206 Kilom. 
(4694 Meil.) und hat im August 1871 sein fünf und swansigjähriges Besteben 
in Berlin feierlich begangen. 

Das letzte Jahrzehnt des deutsehen Eisenbahnwesens seit 1860 kenn- 
zeichnet sich durch das Bestreben, das Bahnnel» sowohl für die gewöhnUcben 
Verkehrszwecke als auch für die Zwecke der Landesverthetdigui^ geeigneter 
zn machen, wohin z. B, die Vollendung der Küstenbahn Danzig-Stettin- 
Lübeck zu rechnen ist, ferner durch die Einrielitnii'^ zahlreicher Traject- 
anstalten und frrossartiger Brückenbauten über die den Verkehr noch hem- 
menden Ströme, durch vermehrte Anschlösse ao die Eisenbahnen der benach- 
barten Länder, durch das Entstehen von Parallel- oder Concurreuzbahuen in 
einzelnen Hauptrtchtungeu des A^erkehrs und endlich in den lefzteu Jahren 
durch eine gimze Reih« von Fusionen mehrerer Hahiu n mit einander, z. B, 
der A Itona- Kieler und Schleswi<»schen, der Oberschh .sischen mit 
der Neisse - Brie?;er und Wilhelmsbahn, der vier Pfalzischen 
Bahnen, der Mecklenburgischen nnd Friedrich-Frauzbahn u.a. m. 

Am 1. Januar 1872 waren auf dem riehicte des dentsclien Kaiserreichs 
2(t.n80 Kilom. Meil.) für den allfrenieineii Verkelir im Betriel>e, wozu 

noch ca. 1125 Kilom. (150 M(jil.) Industrie- und Fferdi^bahneu kommen« 



Das deutsche Eisenbabonetz am 1. JaDuar 18/2. 



L FreDssMe Mm 



A. Staatsbahnen. 

1. ProoBstselie OsOmliii. 

Berlm-Königäberg-Eydtfailui«!! . 
OfifltriQ-Fraakfnri . . . . 

Dinchan-Danzig 

Danzig-Neufahrwasser 
Bromberg-Otloczyu . , . . 
Verbindungsb. Bydtkuhnen - Wirballen 
Vprbindunp^sb. Otloczyn- Alexaudrowo 
Öcliüeidfiniihl-Conitz . . . , 
Diwchau-Pr. Stargardt 
InstezbiiirgoBothfliesB . . . . 
(Thom) Mockef'Jablonowo . 

Im Bao befindlieh: 
CouitB-Pr. Stargardt . . . . 
Jablonowo-Rothfliesa . . . . 
Petershagen-Rüdersdorf 

8« Hlederschlesiseh-Mirkiflolie Balm» 

Berlin-Breslan 

Kohlfnrt-Ocirlit/, 

Berliner ßiagbuhn . . . , 
Breslauer Verbiiidungabahu , 
JCoUlfurt-Altwasser . . . . 
Görlita-Laoban 

Rvhbank-Liebaa 

Liebao-Oesterr. Gronse (verpachtet) . 

8. WcsüUlsehe Balm* 

Hamm-Paderborn-Warborg 
Warborg-Proviiugreiue (verpachtet) . 

Münster-Hamm 

Mütiäter-Rheine 

Alteabeckeu'Höxter-GreDse 



EeichBmeil. 


1 

1 


1 

1 Jahr der 




Kilom. 


Erölbiiuig. 


103,50 


776,3 


1 1861-67 




80,1 


67 


4,H 


81,2 


62 


1,51 


11,3 


67 


8,38 


62,9 


61-62 


0,16 




61 


0,57 


4,3 


62 


11,03 


82,7 


71 


'•i '41 

0,£>X 


24 8 


71 




107 1 


71 






71 


962 


720 




18,01 


135,0 




0,75 


5,6 




47,76 


358,2 


42-6 


3,78 


28,3 


46^7 


3,27 


24,5 


71 


0,31 


2,3 


48 


17,30 


129,8 


G5— 8 


3,41 


25,6 


65 


3,50 


18,8 


69 


0,58 


4,4 


69 




180,6 


60-8 


0,61 


4,6 


51 


4,66 


84,9 


48 


5,14 


38,6 


56 


6,2a 1 


46,7 


64-Ö 
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Brannschweigische Grenze-Holzminden 

(gepachtet) 

Bheine'Emdeii 

4. SflMrMcr Baluu 

PfilsiMbeGreniebeiBezlwek-Lotliring. 

Grenie bei Forbacb 
Grense-Porbueh (gepaelrtet) 
SaarbräckeD-Trier . . . . 
Couz-Luemb. Ghrense bei WaaserbiUig 
Saarbräcken-Saargemänd 

6. HannoTersehe Bahn. 

Hannover - Braunschweigiflche Grenze 

bei Vechelde 

Hildesheim- Celle . . . . 

Celle - Harburg 

HaiiiiOTer>Mindeii . . . . 
WoDStoif-Breineii . . . . 
Bra&en-WeMTbahnkof 

Hannover •Cassel 

Nordstemmeu - Hildesheim . 

Lohne - Osna'»riirk - Rheine . . , 

Bremen - Geeaieuiimde . , 

Burg - Lesum - Vegesack 

Lüneburg - Hohuätorf . . . . 

Qottiiigea • Aieosbaosen 

NoTthaim • NovdhMiien 

Henbeig' OstArode -BadenluMiaeii 

Qoslar-Vienenbiirg (rerpaebtet) . 

Wiesbaden -Wetzlar , . . . 
Biebrich -Station Corrd 

Diez -Zollhaus 

Limburg -Hadauiar • . * . 

7. Taannsbahn. 

(Seit 1. Juinftr IWii in Y«rwaltuag dar XM«auii»ch«B 

FrankAirt-WieabAdeD . . . . 
Anschlass Cnrve Oastel-Biebricb 
Höchst -Soden 

8. Bebra* Hanauer fiahi* 

Bebru- Hanau . . . . . 
im Bau: 

Elm-Bayerische Grenze gegen Umüudeu 
9« Main -Weser- Bahn. 

Cassel -Frankfurt a. M. . . . 




0,29 


2,2 


65 


18^64 


199,8 


51--8 


i» 


81,6 


dO-S 


Ofii 


4.8 


52 


11,45 


85,9 


58-60 


0,68 


öil 


61 


3^ 


17,9 


70 


5.61 


42 1 


43— i 


707 




45—6 


16 88 


126 6 


47 




644 


47 


13,57 


1018 


47 


0.19 


lf4 


47 


22,19 


166!4 


53-6 


1,49 


11,1 


53 


12,57 


94,3 


56-6 


8,19 


61,5 


62 


0,79 


6,0 


62 


2,18 


1G,3 


64 




20,1 


67 


9^ 


89,0 


68—9 


«44 


16,0 


70-^71 


1,75 


13,1 


66 


24,93 


186,9 


57-68 


0,25 


1,9 


62 


1,47 


11,0 


70 


1,07 


8,1 


70 


5,59 


41,9 


39-^ 


0,24 


1,8 




0,90 


6,8 


47 


19^ 


144,6 


66-8 


8,2 


24,0 


72 


26,56 


199;^ 


49—52 
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B. Privatbahnen in Staats- 
verwaltung. 

10« Oberschlesische Bahn. 

Breslau-Myslowitz . . . . 
Myslowitz-Oesterr. Greuze bei Slupnu 

(gepachtet) 

Hyslowitz-Oswieeim (2 Kil. in Oeeterr.) 
MorgenrotlL-Tftruowite . . . . 
Schoppimtz-Bnaa. Grenze bei Sosnowice 
Cosel-Oesterr. (Frenze bei Oilerberg . 
Oesterr. Grenze-Oderberg (gepachtet) 
Neadza-Kattowitz 
Ratibor-Ireübächüt:'. 
Briüg-Neisse 
Bresluu-Poseu 
Llua-Glogau . 
Poaen-Stargard 
Breslau-Strehlen . 

Im Baa: 
OleiwitZ'Beuthen-Schoppinlta 
Posen-Thom 

Inowraclaw-Bromberg . . . . 
Strehlen-61atz-Mittelwalde-G renze 
Oosel-Neisse-Frankensteiii mit Zwotet- 
bahneu nach i^eobschütz u. Jägerii- 
dorf 

11* Bergisch-Marliische Bahu« 

Düsi=iehlarf-Elberfeld 
Elberreld-Dortmuiid 
Dorttiiund-Sui'.^l 
Heagstei-HülÄwickede 
Verbiiiduugscurve bei Gabel 
Unna-Hamm 
Dortmand-Dniabarg 
Witten-Langendreer 
Mülheim-Oberhausen . 
Styram-Ruhrort 

Steele-Hattinf^en-Heiarichshütte 
Steele-Vohwiukel . 
Haan-Mülheim 
Ohligs-Solingen 
Mülheim-Benaberg 
Bitteishavsen-Beoischeicl 
VierseD-Kiederl. Grenze 
NioderL Grenze- Venlo (gepachtet) 
A achen-DüBseldorf 
Gladbach-Homberg (Buhrort) 



Heil. 



Kllom. 



Jahr dar 
EfAfhung. 



26,16 

0,24 
3,06 
3,32 

0/24 
7,15 
0,44 
9,80 
5,07 
5,85 

22,04 
5,92 

22,73 
4,9 

4,0 
18,83 

5,99 
13 



24,5 

3,54 
7J7 
7,19 
2,45 
0,17 
2,35 
7,27 
0,70 
0,69 
1,28 
1,28 
4,49 
3,92 
0,75 
1,86 
2,33 
2,57 
0,41 
11,48 
5,61 



196,2 

1,8 
22,9 
17,4 

1.8 
53,7 
3,3 
74,0 
38,0 
43,9 

105,3 
44,4 

170,5 
36,7 

30,0 
141,2 

44.9 
»7.0 



183,8 

20,5 
58,3 
53,9 
18,4 
1,3 
17,6 
54,5 
5,3 
5,2 
9,6 
9,6 
33,7 
29,4 
5,6 
13,9 
17,5 
19,3 
3,1 
8G,0 
42,1 



42-6 
47 

59-63 
59 

59 

46~ö 
48 

52-8 
55-0 
47-8 
56 

57-8 
47-8 
71 

72 

72 
72 



38-41 

47— Ö 

55 

67 

68 

66 

60-2 

60 

62 
67 

69 
47 

67-8 
67 

6^70 
68 

66 

66 

52-4 
4^1 
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Hägen-Siegen . . 

Herdccke-Eiuhaaa 
Letmathe-Iflerlohii 
tierstungeii-Cas3el-Ha\ i ila . 

(excl. der mit der Main- Weser- B»bu gemein 

teh»fUlehen Streek« Cu««l*6imton* 

hftlU««! Ton 13,9 KUom.) 

Waibdrg-Haveda (gepachtet) 

ilüinine-rarlshafen 

M. Gladbach-Udenkü'cben 

Neaas-Düsaeldorf . 

Schwerte-Arnsberg 

Hagen-Oberhagen . 
Im Bau befindlich: 

Btthrthalb,: Dasseldorf-Knprerdreh 
Heinrichshütte-Herdecke 
Arnsberg -Warburg 
Keftwitr-Mtillieim 
Fromlcnht'ri^-Munden 

Yolnietliall). : ( »xTbagin-Bi-ügge 

Fiuueutrop-Oipe-liotheioühle 

Bittershausen-Witten 

Lennep-Wipperfürth . 

Odenlcirchen-Julich-Dfiren ) 

Jülich-Stollberg ) 

Aacheu-Welkeuradt (Belg. Gr.) 
Bochum-Essen 
Mülheim a./K.-l)eatz 

12. Bhein- Nahe -Bahn. 

Biagerbrüclc-Neanldrchen . 

C. Privatbaliiien in eigener 
Verwaltung. 

18* TÜBlt-Iaftoriniiyw Bahn. 

Tilait-lDsterbarg 

14« Ostpreussische SUdbulm. 

Piliau-Königsberg-rroslkeu (Russische 
Grenze) 

U. Berlin -Stettiner Bahn. 

Berlin-Stettin 
Stettin-Ötargard 
Neu8tadt-E w. - Wrietzen 
Pasewalk-Mecklenb. Grenze 
Stargard-Danzig . 



Mail. 


Kllom. 


! 

Jahr dar 
1 jBcOftitmg. 


1446 


106,2 


S9-61 


0,39 




60 


0,73 


5,5 


64 


16,22 


114,1 


48—9 


0,61 


4.6 


51 


2,21 


16,6 


48 


1,00 


7,5 


70 


0,95 


7,2 


70 


:>,87 


44.0 


70 


0.32 ! 


2,4 


71 



4,75 

3,0 
1S^5 

1,9 
0,66 

2,7 
4,66 
2,25 
2,33 

9,0 

0,66 
1,87 
0,56 

16,19 



7,19 



32,52 



17,92 
4,62 
4,03 
3,06 

44,57 



35,5 
8-^5 

93,8 
14,2 

4,n 

20,3 
35,0 
16,9 
17,5 

67,5 

4,9 
14,0 
4,2 

181,5 



53,9 



243.9 



134,5 

34,0 
30/2 
23,0 
334,2 



T2 



72 



68—60 



65 



65^71 



48-8 

46 
67 
67 

59-70 
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Jahr der 




Mtul. 


Kilom. 


BriMbiiuiyi 










A n crpiMD t i ml p - ^ t T*fl l&nnd 

.A.III£^l III U lltl V O L 1 utioUUU • * • • 


22 50 


168 9 


63 


E not:? >T itl IV O It; l l 1 Ii • « • • • 


4 94 


37,0 


63 


Züssow-Wolgast 


2,36 


17 J 


63 


Zu bauen: 








ADgermünde*Schwedt . . . • 




19,0 




16. Märkisch - Po8euer Bahn« 










23,2 


174,0 


70 




13,16 


98,7 


70 


17. HaIIab SorAii «ßobi^iii^i* ßiihii« 








Guben-Oottbus-Faikeubfcig . 


15,54 


116,5 


71 ' 


Im Bau: 








Falkenberg-Halle 


12,69 


95,2 






7,88 


69,1 


72 


18, Cottbns^rossoiliainw Bahn« 








Fm ^etrifibe der LeiDZ.-Dresdendr "Balm 


10,65 


79,9 


70 


IV« ii6rii]i'*iioriiiz6r isaiiii« 










27,72 


207,9 


66—7 










Görlitz-Grenze gegen Beic|ienbeig 


C.5 


37,5 




Lübbenau^Sächs. Grens« gegen Cameos 


e.8 


60 






c.l^ 


11,2 




90. Hl€dAradilMifldh6 ZwilclMdui* 










9,54 


71,5 


46 




i,e9 


12,7 


71 


* •■ 

21» BmUiL-SehwefteltB-Fretbiirger Balui. 








Breslaa-WaLdeuborg .... 


10,06 


75,5 


43n.63 


IdegnitB-Frankensteiii .... 


4 et A4 

12,94 


97,1 


44 — 58 


LiegDitz-GIogau'Rotbenburg 




i3So,S> 


fiO 71 
0»— »i 


Projectirt: 


Q 7 






Breslau-Raiulten 


72 7 




T? r if Ii on hii rir- *^f pff »ll-i^lwilll- IllÜliiit? 

X i<n 1 1 n ! 1 u Ii 1 ^ L ^ i Ulli Tif III » III M 11'^ V • ■ 


34,9 


261,8 




Altwassoi'Fiiodland-Böhm. Grenze 


3,8 


28,5 




22. Rechte Oderiifor-EiHenbahn. 










16,99 


127,5 


68 




10,16 


76,2 


57-8 


TamowitK-Benthen^DKieditK 


10,56 


79,2 


69—70 


23, Breslau-Warschauer Bahn. 








Oels-Foln. Warteuberg 


3,33 


25,0 


71 


Im Ban: 








Wartenberjr-Podaamcae (Wülielmsbr.) 


C.4 


80,0 


72 


84. Berlin- Ilaiiiburger Bahn« 










38,16 


286,2 


42-6 
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J»hr der 




Hall. 


meai. 




Büchen-Lauenburg .... 


1.73 


13.0 


51—3 


Altona - Hamburger Verbindungsbahn 








Hamburger Theil .... 


0,60 


4,5 


66 


Im Bau: 








Wittenberge^Lftnebnrg^eatelnirg 


18,17 


136,3 




Zürn JseriiU'i^oisaain'Magucnurgvr iMiiii« 








Berlin-Magdeburg . . . . « 




147,2 


38-48 


im jSMi: 










8,0 






Magdeburg-Helmstodt , , . . 


6,25 


46,9 




Sudeuborg-Magdeburg Bahnhof . 


0,75 


5,6 




Eisleben -SclcMniifGii . . . • 


' 2,25 


16,9 




Zehleudort-Kublliaseabrück . 


1,3Ö 


10,0 




bu* iserun-Aiuiaiuscm HAU« 








Berlin-Göthen 




152,9 


40—1 


T "X 1 1 • 


10,bö 




48 


Wittenberg:- Halle 


ö,ö9 


ob,« 


59 


Bitterfeld-Leipzig 


4,23 


31,7 


59 


V CTDluailllgBDaiill in IjoipZlg . ■ 


nnft 








3,38 


25,3 


57 


BoBslan-Zerbgt njeopoldsb.) ffopaehtet 


1,76 


13,2 


63 


Projectirt: 








Zi^rbst -Magdeburg .... 


4.54 


34,0 




Witteuberg-Falkenberg 


7,25 


54,4 




s<» AAga6Diii^t'Otn6n-tuU0*Ji6ipiigvsrifMi^ 








iiiiigcif Ulirg-licipalg • • • > 




j io,o 




Ol/IlUUir Uv V. K.-kjll«08l in t . . • • 


9 97 








22 41 


XQO,V 


w— Ol 












8^ 

V|(WV 






ACk tfniMiliiliMMiM ITmUi mwirfltiHaii llttlin 

B9* Mflg^ODlirg^JHLlUOwVHWlw JHUUk 








Magdeborg-HalberatadlrThale 


11,74 


88,1 


43,62 


Ifagdebnrg-Wittonberge 


14^26 


106,9 


49—51 


Yerbtndungsbahn in Hagdebiirg . 


0,06 


0,6 


51 


Wegeleben-Cöthen «... 


9,36 


70,2 


46,65 


Halberstadt-Yieneubupg 


4,92 


36,9 


Ü.9 


Frohse-Ballenstedt .... 


1,8G 


14,0 


68 


CüstfMi-kStaäsfurt 


0,89 


6,7 


65 


Berlin-Lehrte 


31,ö6 


239,0 


71 


oteuaal-oalzweddl .... 




57,2 


70 


ABCberBleben-Gönnem .... 


8,79 


28,4 


71 


Im Baa: 








Salzwedel-Uehten . . • . . 


0.6,5 


48,7 




Halle-Gönnern 


3,61 


27,1 




Vienenborg-Nenknig .... 


8,75 







2 
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Langelsheim-Clausthal 

Heudeber-Wernigerod(» 
Magdeburg - Neuhaldeublobeu bis zur 
Berlin-Lehrter Bahn 
89. Thfiringrische Bahn. ^ 
Halle-Gerstungen . 
Corbetha-Leipzig . 
Dletoodorf-Arnstadt 
WeissaafelB-Gera . 
Qotha>Leinefelde . 
Gera-Eichicht 

WomJMdin: Eiscnach-Licbtenfels 
Cobarg-Soaaeberg . 

Im Bau: 

Leipzig-Zeitz 

SO« NordhABsen-Erfbrter Bahn. 

Nordhausen -Erfurt (cxcl. 9,6 Kilom 
gemeinschaiil. Strecke mit Halxc 
Cassel) 

81. COln-Mlndener Bahn. 

Göln-Minden 

Oberhansen Buhrort 
Oberhaasen Bmmerich . 
Bmmerieh-Niederi. Graue (verpaehtet) 

Deutz-Glessen (incl. BheinibrAek») 

Betzdorf-Siegen .... 
Haltern-Münster-Osnabrück . 
Halterü-Wanno .... 
Herne-Stadt Castrop . 
Im üuu: 

T^o-Hambnrgw Bahn: Tenlo-Wesel 
Wesel-BalteiB .... 
Osnabrück-Hamborg . 

Smsehettfaalbahu: Castrop-Doitmiind 

Wannc-Sterkrade 
Storkrade-Meiderich 
Scheidethalbahn: Ton Dillenburg iu.s 
Scheidethal mit Abzweigung iuH 
Eibachthal 

82« Bheinische Bahn. 

Cöln- Aachen-Herbesthal 

Herbesthal-Eupeu 

Oölaer Stadt- und Bingbahn 

Göbi-Biagen 

Ooblenser Btadfbahn und Bheinbrfieke 



Meil. 


Kilom. 


3,12 


23,4 


L25 


f 


C.7 


52 


25,27 


189,5 


4,20 


31,5 




10,1 


7,96 


59,0 


8,95 


67,1 


10,24 


76,8 


20,16 


151,2 


265 


19 9 


5,97 


44,8 


9,14 


68,5 






1,29 




8,09 


60,7 




11 R 




t DO, . ' 


2,29 


17,2 


12,32 


92,5 


3,30 


24,7 


0,84 


6,3 


6,37 


47,8 




4M 


31,2 


284,0 


e.4,5 


33,8 


i,5r) 


11,0 


ii,4r) 


85,9 


ü,7u 


5,3 


0,17 


1,8 


20,49 


168,7 


0^1 





Jahx der 



46-9 

66 

67 

59 
70 
71 

58-9 
58 



4ß-7 
48 

66 
56 

59-62 
Gl 

70-1 

70 

70 



39-43 

64 

69 

44-69 
64 
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Ehreubreiten8teia>0berlaliii8teiii . 

Cöln-Cleve 

Cleve-Niederl. Grenze hei Elten . 
Orense bei Elten -Zeveuaar (gepachtet) 
Cleve-Xiederl. Grense bei Cnnenbaig 
Grenze bei.GraneDbQrg-Nymwegen (ge- 

paehtet) 

Kempen-Grenze gegen Yeiilo 
Grenze- Venlo (gepachtet) , 

Neuss-Düren 

Düren-Call 

CuU-Trier 

Oaterftth-Watteusclieid . . . . 
Bhienbrettenatein-Troiadorr . 
ObereaMel-Bonn (Traject) . 
TTochfeld-Duisburg . , . . 
Stollberg- AUdorf 

Im Bau: 

Fnedrich Wilhelmshütte-Siegbiirg 

Elirang-Qaint 

Wattenacheid-Durtniund mit Zweig nacli 

Hörde 

Langenbrahm-Oberhansen n. Zechenb. 
8i« Croffild^lnasKmpeiMrMiistrieMB. 
Yiersen-Suehteln-Creleld-Hule . 
Süchteln-Grefrath 

Süchteln-Oed-Kempen-Huls . 
34« Hombui^r Bahn. 

Frankfurt a./M,- Homburg 
85* Frankfnrt-Haiiaiier Bahn* 

Frankfart-Aschaff^ribnr^ 
Frankfurter Verbindungsbahü 

86« littbeck-Bfichener Balm. 

Lübeck-Büchen 

Lühock-Haniburg 

01ii('kKtadt-£IiiisTiQmer Balm« 
Ghickstadt-ltzi luh' . , . . 
88» Altoiia*Kieler Balin« 

Altona-Kiel 

Neamüüster-Rendsburg 
NennifiiiBter-Neiistadt . , . . 

Ascbeberg-Kiel 

Altona-B laukeneae . . . . 
Altona-Hamburg (Holateiniacher Theil) 
Kendsborg-flensbnrg . . . . 



Moil. 


Küom. 


Jfkhr d4r 
KrOffnoag. 


0,82 


6,2 


64 




117,7 


56-63 




13,7 


65 


0,66 


5,0 


65 




12,7 


65 


1,85 \ 18,9 


65 


2,65 


19,9 


68 


0,41 


3,1 


66 


r>.85 


43,9 


69 


7,16 


53,7 


64-7 


15,7 


117.7 


7«) 1 


6,54 


4.4,ü 


66—8 


• 9,80 i 73,7 


69-71 


0,46 , 8,4 


70 


0,48 1 8,2 


70 


1,70 j 12,7 


72 


0,19 






0,43 


3,2 


1. 4. 72. 


3.77 


28.3 




2,78 


20,9 




8,26 


24^ 


70 


0,84 




711 


2,80 


21,0 


72 


2,42 


18,2 


60 


5,57 


41,8 


48, 54 


0,78 


5,9 


59 


6,32 


47,4 




8,49 


68,7 


oo 


4,44 


8j»,S 


45, 57 


U,U 


106,1 


44 


4,64 


34,8 


45 


8,83 


62,5 


66 


3,61 


27,1 


66 


1,81 


9,8 


67 


0,32 


2,4 


66 


8,88 


68,5 


54^69 




2» 





4 
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Nordschleswigache Weiche- Jütl. Grenze 
Jütländ. Grenze-Wamdrap (gepachtet) 

Jübeck-Tönaing 

Woyens-Hadersleben . . . . 

Tiugleff-Toudem 

Bothenkmg-Apenrftde . . . . 

Von ausländischen Bahnen liegen fol- 
gende Strecken in Preussen: 
Orand Central Beige. 

Aaclien-Niederl. Grenze geg. Mastricht 

Niederläudisehe Staatsbahn. 

Salzbergen-NiederU Grenze gegen Al- 
melo • 



n. Die Wm isDMeii Balim 



ft9, sächsische Staatsbahn. 

Dresden-Grenze bei Bodenbacli . 
Oesterr. Grenze-Bodeubach (gepachtet) 

Dresdeu-Görlitz 

Löbau-Zittau 

Zittau-Beichenberg (21,8 Kilometer in 

OeBterreich) 

Zittau-Warnsdorf 

Dresden-Chemnitz 

FIoeha-Annaberg 

Niederwiesa-Hainichen . . . . 

Leipzig-Hof 

Werdau-Zwickau 

Zwickaa>Schwarzeuberg 
Niedenchiema-Schneeberg . 

Biesa-Chemnlts 

Wüstenbrand-Lngau . . . , 
Ohemnitz-Gössnitz . . . . 
Glauchaa-Zwickan .... 
Herlasgrün - £ger (14,6 Kilometer in 

Oesterreich) 

GössRitz-Gera (Privatbahn) . 
Greia-Brann (Priratbahn) . 
Boma>Eaeritssch . . . . • 
Badeberg-Oamens 

Im Bau: 

Annaberg- Weipert .... 



Meli. 


Kilom. 


JtHit der 
ErOfinoag. 


9,94 


74,6 


64-66 


0,50 


3,8 


66 


6,42 


48,2 


54, 69 


1,61 


12,0 


G6 


3,50 


26,3 


67 


1,0 


7,5 


68 


1,13 


8,5 


53 


2,9 


21,8 


65 


7,23 


61^2 


48—52 


1,47 


11,0 


51 


13,61 


102,1 


45-7 


4,53 


34,0 


48 


3,56 


26,7 


89 


1,37 


10,3 


68, 71 


10,69 


80,2 


55-69 


5,68 


42,6 


66 


2,32 


17,1 


69 


22,86 


171,5 


42—51 


1,25 


9,4 


45 


5,43 


40,7 


58 


0,70 


5,3 


59 


8,83 


66,2 


47--62 


1,64 


12,3 


58 


6,09 


45,7 


58 


2,0 


16,0 


58 


13,55 


101,6 


65 


4,64 


34,8 


65 


1,37 


10,3 


65 


0,90 


6,8 


67 


8,S5 


24,4 


71 


2,66 1 


19,1 
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OlieiDniti-Boroa 

Wittgeotdorf-Liinbich • . . . 

Nttrsdorf'Rochlite 

Narsdorf-Penig 

Oamcnz-Freass. Grenze gegen Öeniten- 

berg 

Plftaen-Oelsnitz 

40. Leipzig-Dresdener Bahn. 

Leipzig-Rieea-Drcsdeii .... 

Boredorf-Meisseü-Coswig 

Pristewitz-Grossenhain 

Ln Betrieb: 
Oottbii8-Gro88enb«ui (siehe preoesiecbe 

Bahnen Kr. 1^. 

Im Bau: 

Nosseo-Freiborci: ..... 

41« Meoklenhnrg. Friedrleh-Enni-Balui. 

Ha<renow-Ro8tock 

Butzow-Güetrow 

Kleinen-Wismar . ... 
Güstrow-Preusö. Grenze bei Straasburg 

Lfibe^-Kleinen 

40. OMettbvrglBelie BkIuu 

Bremen-Oldenhurg .... 

Oldenbmg-Leer 

Oldenburg^WUhelmihafen 

Sande- Jever 

Im Bau: 

Hude-Brake 

Oldenburg-Quakenbrnck 
48. Brannsehweigische Bahn. 

Pannov. Ghrenze bei Vechelde-0«churs- 

leben 

Wolfenbtttel-Hanbnrg . 
Jenheim-Holsminden-Preiufl. Grense 
Jerxheim-Helmstedt .... 
GoBlar-Vienenbiifg ^paohtet) 
Seesen-Badenheoeen .... 

Tm Ban: 

Brauuschweig-Heimsteüt . , 

Projectirt: 
Yechelde-Hildesheim .... 
44. Oberhesslsebe Bahn. 

Cüeuen-Fidda 

Gieasen-Geliibaiiieo .... 



MMI. 




ErtVlftmng. 


7414 




a479 


0,86 


6,5 


8.4.72 


1,27 


9,5 


8. 4. 72 




10,1 


S.4.72 


< c 


11, ii 






19.3 




15,40 


115.5 


37—9 


14,18 


106,4 


60-68 


0,64 


4,8 


62 


SM 


38,5 








47— .fiO 


1,81 


13,6 


50 


2,11 


15.8 


48 


15,51 


116,3 


64—67 


7,90 


69,3 


70 


6,91 


H3 


67 


7^1 


5i8 


88 


6,96 


6a;4 


67 


U8 


18,0 


71 


3,40 


25,5 




C.8 


60,0 




11,28 




38—44 


A AH 


aa A 
oo,4 


ilA AI 


17,42 


180,7 


66—8 


mfVa 


91 O 


OO 


1,75 


13,1 


66 






7t 


5,23 


38,8 






30,0 




H17 


108,3 


69*71 


9,ao 


89,7 


69—70 
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4S* ■adB-Neekar-Balm. 

Frankfurt a^^.- Heidelberg . 
Frankfurt a./M -Oöenbach . 

M. HessiBehe Ladwigsbahn. 

Mainz-Worros-Bayerisehe Grenze 

Mainz-Bingen 

Mainz-Darmstadt-Aechaffpnburg , 

Mainz-Fraakfuit a./M 

Worms-Alzey-Bingen . . . . 

Mainz-ArmslieiDi 

DanDftadt-Hofheiin . . . • 

Worms-Bentlieüii 

Darmstadt-Wiebelsbach . . . 
BabenliauseD-Erbacli . . . . 
Im Bau: 

Armshetm- Pfalz. Grenze gegen Kireli- 
heimbolanden . . . . , 

Armsheim-Flonlieim . . . . 

Monsheim-Grenze geg. Grünstadt und 

Marnheun 

Projectirt: 

Babenhausen^HaiiM . . . . 

Erbach-Badieclie Grenze bei Bberbach 

Biblis- (Biedbahn)- Mannheim 

47, PfUibdie BihMOi. 

Prenss. Grenze bei Bcxbach-Ijudvigs» 
hafen-HesH. Grenze bei Worma . 

Schifferstadt-Speycr . . . . 

Hpoycr-GernierHheim . . . . 

lioniburg-Zweilmicken . . . . 

Schwarzeuacker-8t. Ingbert 

Lndwigshafen-Mitte der Bheinbrüoke 

Nenatadt-WeisBenborg 

Winden-Maximiliaosan 

Windon-Berjrr.nbem . . . * 

Neustadt-Dürkheim . . . . 

liaiulstnhl-Kuscl . . . , , 

Hochspeyer-MüJister am Stein 
Im Bau : 

Ijurklieiiu-Greuze gegen Muiiöln'im 
Freinaheim-Frankenthal 
Kaiaerslantern-finkenbach . 
Laogmeil-Orenie bei Alzey 
Marnliemi-Qienze bei MoDskeim 
Laiid«ii*0eniieT8lieim .... 



UeU. 


Kilom. 


Jahr der 


11,68 


87,6 


46 


hl 


8,3 


48—9 


h,31 


47,4 


53 


1,28 


32,1 


59 


9,9o 


74,b 


58 


3,oo 


26,7 


63 


8,44 


63,3 


64—70 


4,76 


35,7 


71 


5,07 


38,0 


69 


3,20 


24^0 


69-70 


3,76 


28,2 


70-1 


5,11 


38,4 


70-1 


0,74 


5,6 




0,86 


6,4 




2,8 


21,0 




3.5 


26,2 




c.3,0 


22,5 




16,65 


124,9 


48—53 


1,22 


9,1 


47 


1,81 


13,6 


64 


1,46 


11,0 


57 


2,72 


20,4 


66—7 


0,25 


1,9 


67 


6,S4 


46,8 


55 


2,15 


16,1 


64 


1,36 


10,2 


70 




io,o 






9ft 7 


Do 






7rt 71 
«V — 1 1 


2,87 


21,5 




1 PA 


IIA 

11,0 




1,66 


12,5 




3,48 


25,7 




1,29 


9,7 




3,70 


20^ 
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Projectirt: 
B!!esca8tel-Saarp:eraäad 
Germersheim-Wörth . . . . 
Landau -Zweibrückeu mit Zweigbuhn 



nach Pirma.^ens 



4S« Bajerbche Stautsbahn. 

Liodau-Augöburg-Hof . 
Bamberg-Aschaffenburg 
Ulm-Aug8burg''Mttnclien 
Konchen-SalEbiirg 

Freilassing-Beichenhall 
Haidhausen-Simbach 
Miinchen-Kirchscou-RoseQheim 
Ansbach-Würzburg 
Fürth-Rottendorf (Würzburg) 
München-IngolstadtrGniizeiihaasea 
Trenchtlingen-PIeiDfeld 
Fosing-Peisaenberg 
Tntsing^Penzberg 
NeneBmarkt-Bayreuth . 
Gunzenhansen-Ansbach 
Hochstadt-Stockbeim . 
Holzkirchen-Schliersee 
Neu Ulm-Kempten 
Oberkotmi-Bger . 
Schweinftirt-KiesiiigeD . 

Zu banen: 
Begen sb u rg- D 0 D au w örth-Ofblgeii 
Bosenheim-Mühldorf 
München-Buchloe . 
Buchloe-Meramingen-Grenze 
Peissenberg-Bieesenhofen . 
Weilheim-Partenkirchen 
Mittenwald-Greiute 
Biessenhofen-FoBsen-GreDae 
Augsburg-Ingolstadt 
Landshut-Ingolstadt 
Mühldorf-Vilshofen 
Donauwörth-Treuchtlingen . 
Nürnberg- Ansbach-Crailsheim 
Nürnberg-Bayreuth 
Bbenlunim-'Ueiiiiiigen 
Oemfinden-BorgBlnn-GreoBe 
AM9itafflBnbiirg-3ICiltenberg . 
WaBB«rtriiding«ii-Dii)kotobtUil 



2,6 
3,0 

c. 9,0 



73,62 
25,23 
10,20 
21,61 
4^ 
1,97 
15,35 
8,74 
11,U 
13,61 
21,60 
2,45 
7.0 
3,02 
2,78 
3,59 
3,26 
n,40 
11,35 
7,30 
3,i2 

22,23 

7,94 
9,17 
7,64 
5,95 
5,0 
3,22 
4,73 
8,04 
7,94 
10,15 
5,05 
11,24 
13,0 
9,74 
2,73 
4^ 
8,3 



Silom. 



19,5 
22,5 

67,5 

552,2 
189,2 
144,0 
163,1 
8i8 
14,8 
115,1 
65,5 
88,8 
102,1 
162,0 
18,4 
63,5 
22,7 
20,8 
26,9 
24,5 
25,5 
85,1 
64,7 
25,6 

16G,7 
59,6 
68,8 
57,3 
44,6 
37,5 
24,1 
85^ 
60,8 
69,5 
76,1 
37.9 
84,3 
97,5 
73,0 
30,5 
86,4 
84tO 



Jahr der 



44-53 
59-4 

u. bü—öi 

58 
66 
71 
71 

61 

65 

67-70 
69 

54,65-66 
65 

53 

59 

61-3 

61- 9 

62— 3 
65 
71 



Digitized by Google 



24 













Mail. 




EfMhong. 


Lindau-Grenze gegen Brpfjf»nz . 


0,76 






Projectirte Vicinalbahnen : 








Holzkirchen-Tölz 


2,9 


21,7 




Siegelsdorf-Langen zenn 


0,77 


5,8 




G«orgon8gemünd-Spalt 


0,94 


7.0 
14,3 




ocliwaDeii-J£raing . • . . . 






XfcOUlODDlirg-iSIclUaCU • • . . 




11 9 




Immenstadt-Sonthofen .... 


■1 4 
1/1 






ocowftoinuQcuvQ-A.aiu«niig « • . 


Q R. 






Bftyeriselie Ostbahnen. 








Mänchen-Begensbnrg-Nüniberg . 


38,81 


291,1 


58-9 


Geiselliörinp^-Passan . , , , 


12,5 


93,8 


59--60 


Passau-Greuze (verpachtet) 


0,20 


1,5 


61 


Öchwandorf-Fnrth 


0,14 


68,5 


61 


Furth-Grenze (verpachtet) . 


0,90 


6,7 


61 


Irrenlohe-Bayrentb .... 


13,21 


99,1 


63 


Weiden-Eger 


8,08 


60,6 


64-^ 


Deggendorf-Plattling .... 


1,18 


8,9 


66 


Nürfiberg^Nenmarkt .... 


4,86 


86,4 


71 


Zu baiUMi: 






Neumniki-I{e!renHlMir<r . , , . 




70,5 




Neufahrn-( )bf rtiiiiihJiiig . , , 


4,17 


31,3 




Siinching-Slraiibiu«; .... 


1,20 


9,0 




Cham-Ötraubiug 


5,89 


44,2 




strauDiiig'MuDlaorr .... 


10,84 


81,3 




Weiden^Yilseck-'Neiiklreheii 


6,25 


46,9 




Tirschenreuth-Wiesau (Vicinalbahn) 


1,44 


10,8 


• 


Mariaort-Labertbal (Yieinalbahn) 




11,3 




60» LndwiMbthn* 








Nnrnberff-Flirth 




60 


35 


51. üadische Staatsbabn. 








Mauuheim-Heidelberg-Carlsruhc -Basel 


35,86 


269,0 


40-55 


Baael-CfOOBtaiia 


19,40 


145,5 


56-63 


Ifonnheim-Mitte Rheiobrttcke 


0,16 


i,a 


67 


Heidelberg-Heidingafeld (Wäwburg) 




• 109,2 


62^66 


Königshofen-Mergentheim * . . 


0,98 


7,4 


69 


Meckesheim-Juf^stfeld .... 


5,01 


37,6 


68—9 


Durlach-Mühiacker .... 


5,19 


38,9 


59-63 


Carlsrohe-Maxau 1 


1,30 


9,7 


62-.6Ö 


Maunheim-Üarlsruhe 


8,27 


62,0 


70 


BastattrGernsbacb . . • * 


1,99 


14,9 


69 




0,56 


4,2 


45 


Appenweier^Kebl-Mitte Rheinbrflcke 


1,86 


13,9 


44^61 


Offenburg-Hausach .... 


4,42 


33,2 


66 


Dinglingeii-Labr (Privatbaba) 


0,43 


8,2 1 


65 
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Freiburg-Breiaach (PriTatbalio) . 
Basel'ScliopfheiiD . . . . 

Waldshut-Mitte Rlieiobrftcke 
Badolfzell-Messkirch . . * . 
Singen-Villingen 

Zu bauen: 
Hansacb-Villingen . . . . 
Sch w ackenreuth-Pfiillendorf 
Heeskirch-lCeiigen . . • « 
DosaneBchingeii-OberlancIiriDgeii (Wn- 

tadithalb.) 

Stühlingen-Beriogeii . . * . 
Neckargemiind-Eberbttch 
S2* WflrtemberglHchc Staatsbahii. 

Bnichsal-Stuttirart-Friedricbsliafea 
Bietigheim-Jagstfehl . . . . 
Heilbroiui-Crailsbeim . . . . 
Crailöheim-Goldahöfo . . . . 
Gn^lieim-Mergentheini 
Jagetfeld-Oeterburkeu . . . . 
Gannatatt-Mördliiigeti . . . . 
Aalen-Heidenbeim . « • . 
Plochingen-ViUingen . . . . 
UDterboihingeu-Kircbheim(Privatbahu) 
TiibiDgen-Hechingeu . . . . 
Rottweil-lmmujiUingen . . . . 

Ulm-Scheer 

Herbertiagen-Kisslegg 
Pforsheim-Wildbad . . . . 
Zuffenhanaen-Weil der Stadt 

Im Bau: 

xScheer-Sigmaringen , . . . 

Kissiegg-Leutkirch . , , . 

Weil der 8tadt-Nagoid 

Pforzheim-Calw 

Nagold-Horb 

Hechingen-Balingen . . . . 
68« Ebaw-Lofhrbisliclie BitoieB» 

Scbweiser Greoae bei Basel (St Lonie) 
bis aar Bayeriscben Orenee bei 
"Weit^senbnrg . . . . . 

Mülilliauseu-FranzÖs. Grenae bei Alt- 
müiistfvol (Beifort) . . . . 

LutttMl)acli-We88erling 

Seimbeim-Seutheim . . . . 

BoUweiler-Qebweiler . . . » 



^■vaa« 




Jahr der 
Eröflnoog. 






71 


2,96 


22,2 


62 


0,23 


1,7 


59 


5,12 


38,4 


H7— 70 


842 


63.2 


66—9 


6,90 


51,8 




2,16 


16,2 






1^8 

r 


• 


5,r>o 


41,2 




2,0 


15,0 




2^ 


18,7 




36,69 


275,2 


45-53 


6,44 


40,8 


48-66 


11,64 


87,3 


62-7 


4,07 


30,5 


68 


7,93 


59^ 


69 


5,05 


37,9 


69 


14,84 


111,3 


61>-8 


2,97 


22,8 


64 


19,97 


149,8 


59-69 


0,87 


Ü,5 


04 


3,28 


24,6 


69 


4 96 


37 2 


69-70 


11,42 


85,6 


68-70 


7,44 


55,8 


69—70 


3,07 


23,0 


68 


8,40 


. 25,5 


68—9 




7,6 




1,6 


12,0 




5,73 


43,0 




3,57 


26,8 




3,08 


23,1 




w 


17,1 

r 




102,13 


786 




2T,47 


206 


39-00 


5,2 


39 


57 


3,73 


28 


39,63 


1,86 


14 


69 


0,94 


7 


70 
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XaU. 




.Tttf 1 «• /Iah* 
V MiL ■ '1 ~ r 

Eröffnung. 




2,54 


19 


68 


Schlettstadt-Marldrell .... 


2,80 


21 


64 


Str;\3phurpr-lvehl 


1,06 


8 


61 


Königshofen (Strassburß")-BaiT 


4,54 


34 


64 


Molsheim-Mutzig und Wesseluheim . 


2,27 


17 


64 


Wendenheim-Avricourt-Dieuze , . 


13,8G 


104 


51—52, 64 


Hagenm-Bening-Carling 


15,46 


116 


64-69 


Styring-Mcte-Pagny .... 


12,0 


90 


50-2 


Bf ets-Lnzemb. Grenze bei Bettemburg 




46 


64-9 


Biedenhofen-Frana. Grenie bei Fontoy 


2^ 


17 


68 


Za bauen: 








Thionvillp-Carling' .... 


7,60 


57 




Melz-Fraiiz. Grenze gegen Verdun 


2,27 


17 




w esserlmp^-Grenze gegen Bemiremont 


1,06 


8 




Saarburg-Saargctnünd .... 


7.2 


54 




Salonne-Salaburg (Chateau Saline) 


0,4 


8 




Salonne-Yie 


0,4 


3 




HvtEig-Sohirmeek .... 


c.d,o 


22 




Ausser den schon angeführten 









Strecken älterer Bahnen waren im 

Anfange de? Jakies 1872 folgende 

Bahnen im Bau befindlich oder 

dazu vorbereitet: 

Tilsit-Momel 

Pomm. C'entralbahn: Wangeriu-Conitz 
PoBtin-Crt'uzliurg* .... 
Berliner Nordbahu: Berlin-Stralsund 
Halberetadt-Blaokenbvrg 
HannoTer- Altenbekener Bahn 

mit der Deister Zweigb. (Weetien 
Haste) 

Löhne- Vienenburg und Graobof 

Goslar .... 
Saalbahn : Grosshoringen-Saalfeld 
Oberlausitz. Bahn : Kohlfurt-Falkeuberg 
Langwedel-Uelzen 
Ltbeck-Etttin 
Nenmünster-Tönning . 
Boxtel (Niederlande)-We8el 
Wesel-Bncholt 
Moselbnhn: Coblenz-Trier . 
Hanau-Ofienbach . 



12,45 
19,54 
26,G 
c. 29,0 
2,55 
14^ 

3,6 

C.20 
c. 10 
c.20,0 
12,98 
4,4 
10,5 
12,4 
2,7 
C.15 

1,8 



94,0 
146,5 
200,0 
217,0 

19,1 
111,8 

27,0 

150,0 
75,0 

150,0 
97,3 
33,0 
78,8 

n4,o 

20,3 
112,5 
13,5 
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Deatschlands Indnstrie- und Pferdebahnen. 



(Die Angaben über die Privataiischltisse beziehen sich für die Preussischcn 
Bahnen auf das Jahr 1870, für dio uhrin-on nuf das Jahr 1869, weil spätere 

Angaben nicht vorlagen.) 





Vau. 


KIlMn. 


XraftUMiff. 


Berlin-t liarlotteu h arg > W 6Stoflia •Fienlebwiii 


1,14 


8,5 


65 — 71 


Hamborger Pferdebahn. 








Harn bürg- WandFbpck .... 


1,0 


7,5 


66 


Zweig nach d' r ITamb.-Lubecker Bahn 


0,17 


1,3 


66 


Zweig nach Bariubt^ck .... 


0,45 


3.4 


67 


Schürbeck-Ublenhorst .... 


0,23 


1.7 


68 


Hambnrg-Btmsbnttei .... 


0,68 


5,1 


Jan 

68 


Lägerdorf-ltzehoer l'fertlebahii 


0,9 


6,8 


69 


Stuttgarter Pferdebahn. 








Stuttixai t-Berp-Neckarbriicke 


0,5 


3,8 


G8— 69 


t'ottbus-St'hwielochsee (Gojatz) . 


4,20 


, 31,5 


46 


Prenssisehe Ostbahn. 








f) rrivat-Aiisclihisse .... 


0,74 


5,5 




Niedenchlesisch-Mürklsche Bahn. 








25 Privat-AiischlusBgeleise . 


3,17 


16,3 




WestflUiBche Bahn. 








13 Privat'Anscblässe .... 


0,88 


3,8 




Saarbrfioker Bahn« 






< 

1 


11 Zweigbuhnen nach den fiskalischen 










2,06 


15,4 


50-61 


Ensdoif-r^niKf K niii)»rii)?: 


0,29 


2,2 


61 


8t. Joliatiu->Saurhar(^n bei Malatadl 


o,:?o 


2,3 


66 


13 Pnvat-Augchlüsöe .... 


1,04 


7,8 




Hannoversche Bahn. 








Zweigbahn am Piesberge bei Osnabrück 


0,26 


1.7 


57 


Peine-Üsederhütte 


1,03 


7,8 


66 


QecBtemttnde-Bremerharen . 


0,63 


4,0 


63 


97 Privat- AnsebliUrie , . , . 


0,71 


5,8 
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jKilom. 


Jahr der 
EroffDUOg. 










SchwientocUowItB-KönigBhdtte . 


0^9 


2^ 


60 


OleiwitB-Gleiwitser Hütte . t 


0,18 


0,9 


60 


Zabrae-CoakBanBtaltn. Eonigiii Lniien- 










o,a& 


1.9 


46 


Mor(?pnrotli-Carl Emannelsgnibe . 








Kattowitz-Carolinengrube (Hohenlohe- 


0,39 


2,9 


55 


liütte) 


0,70 


5,3 


59 


Idaweichti -Idakutte (aufgegeben) . 


0,15 


1,1 


52 


Idairoiehe-EmamielMegen . 


0,86 


6,5 


52 


Friedrichigrabe-Lusiak , 


1,28 


9,6 


65 


Cosel-dodnitdcBiMl .... 


0,10 


03 


56 


Zur Ifokrangrnbe bei Orzesche . 


0,04 


0,3 


56 


Zur Mariahütte bei Orzesche 


0,09 


0,7 




KuDigundenweiche-Liüseiiglücksgnibe . 


0,37 


2,8 


61 






u,o 


p» 










Hütteiurfividr 


120 


900 


51—57 






49 H 




Bergisch-Märkläcbe Bahn. 








Duisburg-Rheichafen und Hochfeld 


0,58 


M 


59 


Dnisbiug-BlieiiihaaBeiier Yorbindiiiigsb. 


0,18 


1,3 


67 


DfiBaeldorr-Bheinbefen .... 


0,91 


1,6 




BT 1 • 


0,41 


3,1 


63 


T iftAr-T)n.hl h n ! 1 s p n 


1 2 


9,0 


70 


Bochum-Rieinke-Herne .... 


0,95 


7,1 


67—70 


Kolilscheid-Kämpchen .... 


0,29 


2,2 


53 


24ö rrivat-Anschlüsse .... 


23,47 


176,0 




llMtDreii8sl8che Sildbalin. 

^^49 VIVA V U|i~^ A V-' AB V U^-& *^ ******* • 










Oft? 






Beflin-Stettliier Bahn. 








Colberger TTtifonbnhu .... 


0,1G 




64 


Wolgaeter lialeubahu . , . . 


0,15 


1,1 


64 


vrrmitswttiuci xiKiciiijuiiu ... 




1 7 




Stralsunder Ilafeubakii ... 


0,38 


2.9 


65 


Naob dem Finowkanile 


0,06 


0,5 


67 


10 Privat-AnsehlüBse .... 


0,22 






Bres]aii*Schireid]iltz*F]*oibiirK6r Bahn. 








1 A niißliliififiliBhiifiii 


1 80 


13 5 




Beeilte Udertiiernanii. 








Tichau-Mutei Luzisk .... 


0,97 


7,3 


70 


Naeh Oarolinengrabe .... 


0,41 


3,1 


70 


Nach Abendsterngrabe 


0,21 


1.6 


70 


Kaeb Morgenstenignibe 


0,1 


0,8 


70 



Digitized by Google 



29 





1 


.Tahr risr 


JNaCA MOCllMfll 


0,65 


M 


?1 


isrcsiaucr v erDiuuuiigvDMiii > « • 


0,4 


3,0 


f U 


GhorsoW'KÖniffBlifitte . • . . 




St 7 


71 


BfliFliiiaiHuBbinnr liaLfcii- 








HambargBr Hafenbahn ...» 




1 R 




8 Privat -AnaeUfiBB« .... 




L7 




Berlin-C^riitser Bahn. 








1 Anaohlosageleiae . . • . 








TI]sit-Ingterbu9«F Bduu 








TÜBit-linkea Memalnfer 


0,08 


0,6 


67 


js0riin"AnflaiH8oii6 — 








17. Anscnlnssgeleiaa . . • • 


1,29 






Magdeliur^-Leipzif^er Balm. 








Stassfurt-Lödderburg .... 


0,4ö 


3,4 


57 • 


83 Koblen- nnd Indostriabahnan aar 












19,0 




la AnacnluBae an die Halle •Gaaaeler 










0,70 


5,2 




JugttaP'if^ittuiMVtHwir Jwuni« 








Blendorf-Oerlebogk nnd Abaweigongen 




9,2 


57 


Tangermüude - Yäthen .... 


0,12 




58 


25 andere Privat -Anaoblflsae 


1,0 


7,5 




Man_MB • • M • 

ThOriiiglsebe Bahn. 








M*%*r\^^a^nn^ Wj iLl4.iLW.LLliji. ■■■■M-H.t w^jrii.MjJ.iL»i.ai. Biel. 

r roiisieai- w aiicrsiiftuaener JrieTQeDann 


0,5 


3,8 


4o 


K ri n rf -II vpr KT pTi r> >i 


0,57 


4,3 




J^UltSIJUri k: t 1 oallUcIllillim ... 


0,18 


1,4 


.oo 


17 Privm - A iKiPhltifltao 

« J i I \ UL ■^VliöVUIUOOC «... 


1,88 


14,1 




Gdln-Miiideuer Bahn. 








Yerbinduiigsbahn Oarshof-Wehrhahnea 








bot Düssoldorf 


0,33 


2,5 


63 


Umgangsbahn bei Ealirort . 


0,54 


4,1 


64 


Duisburger Rhein- und Ruhrhafenbahii 


0,36 


2,7 


47 


Oberhansen-Zeche Prosper . 


0,85 


6,4 




Gelsenkirchen - Zeche Carolluenglück, 








Bhein, Elbe, Holland» Hannover . 


1,11 


8,4 


66 


Wanne-Zeche Königsgrabe-Hanaover- 










0,69 


5,2 


66-69 


Essen-Berge Borbeck . . , , 


0,41 


3,1 


64 


Mindeii-Weserhafen .... 


0,06 


0,5 


64 


ilüggelbahn: HasluTL'T'n ( l .O^uabrück)- 








Georg - Muriüuiiulie - Urubeu am 










1,46 


11,0 


65-70 


81 Privat-Zweigbahnen 


15,89 


119,2 
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.Tab 
Kröfi 


Rkdntodto Bikik 

Hennef- Boppichtroth -Waldbröl (Bröl - 










4,07 


30,6 


62- 


Abzweigung ders. ins Bauerbacher Thal 


0,33 


2,5 


62 


24 Primat -Anschläaae .... 


4,11 


34,6 




üunnHbahn. 








Zweigbahn nach der Qrieaheimer Fabrik 


0,25 




69 


Altona-Kieler Bahn. 








Rendsburg-Carlähütte .... 


0,13 


5,5 




Sftehsiscfae Staat^ibahn. 








Bei Zwickau: ObcrlntlHKiorf-Beiusdoi'- 








fer Kolilt iibalui 


1,77 




60 


Bockwaer Kohleubuiui 


' 1,93 


11,5 


54 


14 andere Kohlenbahneu . 


i 3,2 


24,0 

* 




Bei Chemnits: 7 Zweig- Bahnen der 






Ghenmits-WurschDitzer Bahn 




3,8 


56 


14 Privat-Anschlüsse an die Säebp.- , 








bayerische Bahn i 








11 Privat- Anschlüsse an die Nieder- j 








przgebirgische Balm [ 


1 






ö Privat -Aiisclilubsi- au die Ober- 1 




11,3 




erzgubirgiäche Bahn / 


c.1,5 




8 PriTat-AnschluBBe an die Toigt- 1 








ISadieelie Bahn i 


1 






5 Privat'AnaelilfisBe an die Chemnitz- 1 


1 






Annaberger Bahn / 


1 
1 






.4 Privat -Anschlüsse an die ääche.- 








Schlesische Bahn .... 


0,1 


0,8 




4 Privat-Anschlüsse an die Sächs.- 








Böhmische Bahn .... 




2,6 




Dresden- Tharaudter Bahn: Nach dem 








Döhlener Knnetschaeht 


0,06 


0,5 


S5 


Nach dem Elbqnai 


0,90 


2,3 


56 


Nach dem August ussehacht 


i 0,13 


1,0 


86 


Fotschappel-Hainichen . 


! 2,0 


15,0 


r^j 


Potscnappel-HerirKsaorf 


0,7 


r.,-2 




Nach (It^r Tliodeschen Fabrik . 




0,ö. 


5G 


Leiprig-Dresdener Bahn. 


t 

1 






5 Privat -Aii8chlü8?<e .... 


1 t>,32 


2,4 




BrMinscliweigisehe Balm. 


\ 






Büddensted?-1Vendelbw8cii . 


i 0,39 


2,9 


64 


15 andere Auüchlussgeleiae . 


0^ 


4,2 




Hes9if)c1ie Lndwlgsbahn. 








Nach d. HafenbaMin anf d.Goatavsbnrg 


0,23 


1,7 


68 


2 Anschlnsflgeleiie .... 


1 0,17 


1,8 





70 



Digitized by Google 







1 

j Jahr der 


PflUdMlie Bähniem 

St Ingbert oach den Kohlei^raben . 


0^ 


2,2 


1 

67 


17 Frirat-AnseblfiBee .... 


Irl 


&2 




BajerlMhe StaataliifeB. 








In die Turfstiche von Haepelmoor . 


14 




45 


In die 'J'orflager von Kolbermoor 


0,7 




67 


54 andere Anschlüsse . . . • 




3,4 




Bajerisohe Ogtbalm. 








Nach den Steinbrüchen von Vilefaoieu 


0,42 


3,2 


68 
69 


^Antt4MV& AJt^w-AlLllI liauDUUlXv • * . 




2,8 


17 andere Privat-Anschlüsse 


1.2 






Badiiehe Rahn. 








Von MAonheim »um Bheluhafm 




2,9 




ff uFiemiM^seBe Bub, 








17 Anichlnssbahnen .... 


1,34 


10,0 




BlMU8*IiOttiüigiMhe ButaiCB« 








Hegendingen-Moyenvre (Eisenwerke) . 


8,5 




bi 


Stfiinff-Wendel fKohlenwerke t. Petite 








Rosselle) 


1,08 


8,1 


57 


Maizicrea-Sfeinbriiche von Jaumont . 


1,10 


8,2 


66 


Ars -;ui Moselle-zu den Eiseuwerkeit 


0,2 


i,r» 


63 


2ti andere Privat- Anschlösse 


1,2S 


9,6 
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Gesdiichtsbitel der DeotscbeB fiisenbabnen. 



1 äff ucr 
£röuniuifr. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


' Länge AmSohlviM 
in i dM Jahns. 




iNflniberg'-r nrth 


I 

Ludwigsbahn 


6,0 


6,0 


24, Apr. löo7 


Leipzig- Ahheti 


Leipzig-Drebdener 


7,5 




la. Not. . 


AlfbeD*Gericn8iifttaer D. 


M 


7,5 


21,0 


11. Hm looc 


GtencliBn. Damm^Macoern 




2,8 


ISP. Jim 


llreBaeii'>WeintiftaDe 








Ol 

31. y> r, 


Macbem-Witneii ' 


» 


7,5 




Vi. sept. » 


Würzen -Dahlen 


9 


18,1 






Weintraubp-Oht^rau 


J> 


12,1 






Potsdani-Zehleudoi-l 


BerU- Poisd.-Maga. 


14,2 




29. UCt. „ 


Zehlendorf-Berlin 




12,2 




O. JNOV. s 


Danlen-Üschatz 


Leipzig-Dresdener 


9,0 




CM 


Oachats-Bieaa 




15,1 




1. Ifee. s 


BrannBCiiw.*woireiiDttttel 


Brannschw. Bahn 


11.9 






DiiBselQori-JBrnatn 


Bergisch-Markiache 


8,6 


139,5 


o. Apr. lOOa 


Riesa-Oberau 


Leipeig-Dreöilener 


28,9 




29. Juni • 


Magdeburg-Schönebeck 


Magdt'b.-Lt'ipzigor 


14,9 




2. Anir. , 


Cöln-Müngersdorf 


Rlioinischo Bahn 


7,2 




1, Sept. „ 


Müuchen-Lochhausen 


Baj^er. .Staat.9bahn 


11,0 




7 


Schönebeck-Saale 


Magdeb.- l^eipziger 


12,4 




26. » „ 


Frankfurt-Höchst 


Taunusbahu 


7,7 




S7. Oet „ 


Loehbanaen-Oldiing 


Bayer. Staatabshn 


7,0 




34. Not. » 


Hdchat-Hatteralieini 


Taanoabahn 


7,0 




7. Dec. „ 


Olchi ng-Maisach 


Bayer. Staatebahn 


4,0 


239,6 


10. MänslSiO 


Castel -Wiesbaden 


Tannusbahn 


8.5 


13. Apr. „ 


HattersheiTn-Ca^t*'! 




18,7 




22. Mai y, 


Nannhofeu-Maisach 


Bayii*. Staatsbahn 


7,0 




19. Juni „ 


Saale-Cöthen 


Mutrdi'l).- Ltipziger 


22,6 




1. Juli „ 


Müngersdori-Lüveuich 


Kheiuiäche Bahn 


6,6 




32. . » 


Göthen-Halle 


Magdeb.-Leipziger 


35,7 




3. Aug. » 


OaateUBiebrieh 


Tannoabalin 


13 




la. . . 


Yienenbnrg-Hanbnrg 


Brannachw. Bahn 


8,8 




la , • 


Ilalle-Leipzig 


M^deb. -Leipziger 


33,2 




32* , , 


Wolfenbtttel-Schladen 


Brannachw. Bahn 


16,6 
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dB 



Tag der 


Eröffnete Strecke 


1 

Name der Balm. 


Länge A 

iu |d 


Eröfinnnsr. 




&UOIII, 


1. Sf'pt.löiO 


Deö8iiu-Cöthen 


Berlin -Anhalter 


21,3 


12. . 




Maniiheim-Heidelberic 


Hüdiächti 


19 0 






Althemiefib ercr- Mannhoffin 


Bavef . Sfafttab 


8 0 


4^ Oct. 




AiiffMbnfff*iAltliAinifinlienr 


»» 


220 


21. Mai 1841 


Erkrath- Vohwinkel 


Benriach-Milrk. 


124 


1. Juli 




Berlin- Jütertoogk 


Berlin- Anhalter 


62,8 


18. Aug. 


» 


Coswiac- Dessau 


n 


222 


28. , 


B 


Witteiibprg-CoswiflT 




14,5 


1. Sept. 


•» 


IjöveiiU'li- \>if'hf>ii 


T?li*^ i II MP Ii 

1.V11Y- 1 IlloVilV' 


56 5 


3. , 


7f 


V{ihwitilfpl*EIbi>i*fäIil 


KHririMi'h-Mürk 

J_#VlKl"^tl XU><%AA. 


r> f) 


la „ 


n 


JfitarliosIC'WIttAiibersr 


BArlin- Anhalter 


32 1 


ai. Oct. 


m 


ScUadfiii-Vieiidiibimr 


BraanBchweiffitche 




R ubx im 


fiTiunilniffWaR Annkd tutt 


RAvISnaTTAinbiiiwpii* 

JWE^UU* JJi AAU VUa 


157 


22. . 


• 


Brafllaii'Ohlau 

A^swv>ev*a v/BAiuu 


Oberachlesiache 


26,3 


30. Juli 




Berlin-Neustadt^IiW. 


Berlin-Stettiuer 


45 2 


3. Aug. 




Ohlau-BricL'' 


Obers chlosi.sche 


14,3 


19. Sept. 


» 


LeiDziff-A 1 ton burt? 


Säcli?^- Staatsb. 




23. Oct. 


M 


Berliu-Fraukfurt a /O 


Niederschl.-Märk. 


81,3 


16. Nov. 


»1 


N^euät - Ew - A iiffPFintinrlp 


Berlitt^Stettiner 


25 0 


10. Apr. 184S 


HiBidalbenr-nAriflnihA 


Badiaoha 


540 


S8. Mai 


»t 




OthAMfiMABIBfillA 


410 


16. JvU 


fl 


Ma iz'debunr-HalhAFiitfltlt 


Matrdeb -Halberst. 


58,4 


16. 


M 


WnlfAiihäÜ; «Ofii^liAPftlAKAti 

TT ^/fttv«tVi|l»v»^yOvUOtOiWv II 


RrftiinAchwRifridcho 

I C%UUO^U TT w aK aw 


54 6 


15. Aug. 


M 




R p rl 5 n "S t f*tti iiAr 

l.'Vi 1111 L V,- IVB 


63 7 


15. Oct. 


«« 




iilieinidcliH 


15,6 


22. 


J' 


Hannover- fjehrtp 


Hannoversche 


16,6 


29. „ 


1» 


Brf^MlMii-Krpihnpcr 


B realaa-F reiburcrer 


57 6 


3, Dec. 


»» 


4« VAU VW A ClUv 


Hanno verflfihe 


18 8 


16. Fbr. 1844 




Rheinieche 


29.4 


15. März 


M 


Altonhnnr^rjriiintnitetftliftii 


Sachs Staftteb. 


28 6 


1. Mai 


»» 


Carlsrahe -RftBttttt 


Badiache 


21,0 






Rastatt-Oos 




8,0 






P 0 i n i » r ; i u n c ! US' . Grenze 


Hauiio versehe 


6 7 


19. M 


»» 


H 1'H.ii 1 ( st ■ h • H RitnAv Or 

^'lUfltllOV'li«*. 11 O'l tu V — . 1 * 


Hrttnnstrhwfiiffischt* 

II / 1 Ii M 1J.O V aa TT va^LSVvaa*- 


18,1 


1. Juni 


M 


Oüs-Üffeiibiirflr 


BaUische 


40,0 


1. 


f > 


Appenwoier-Kehl 


*> 


12,Ü 


21. Jali 


1» 


KßniimsAlt^SAhweidnits 


BrAfll An -Vraihnnrar 


9.7 


25. Ang. 


•1 


N^änib€nr'*Baiiiberif 


BaTiiache Staatsb. 


59,0 


18, Sept. 


M 


Altnnii-ICipl 


A If ntiR-ICißler 


106,1 


18. Oct. 


'» 


IjiGffiiitz-Bresliiti 


Nii'der'^plil -Mark 


63,0 


20, Nov. 


»> 


Donauwerth-Oberhausen 
Ausserd. fndustrieb. n. d. 


Bayerische Staatsb. 


36^0 






Torfstich, v. Haspelmoor 




8,2 \ 


19. Juli 1846 


ElmBhom-OiackBtadt 


Gläckst-Elmih. 


16,9 


26. „ 


»1 


Oof-Baden 


Badiache 


81. 


It 


Ofibnburg-Freiburg 




«8,0 
8 



8 Jahres. 
Kilom. 



488,9 



931,0 



13113 



1751,9 



Digitized by Google 



Tag der 
Eröffuaug. | 


Brofindto otrocKC 


6.öept.l845 


Crimmitachaa-ZwickAa 


18. » 


II 


Noomfinater-BendabuTg 


1. Oct. 


n 


Bmulau-Liegiiita 


15. „ 


ti 


Lebrte-Colle 


22. tt 


>» 


Cannstadt-Untertürkheim 


31. „ 


>» 


Oppeln-Schwientochlowitz 


7. Nov. 


» 


Untertürkheim-Obertürkli. 


17. 




Dresden-Radeberg 


20. „ 


f» 


Obertärkheim-EBBlingeii 


90. Dee. 


w 


Denti-Dflsseldorf 


21. n 


>t 


Badebefg^Biscbofeweida 


1. Jan. 1846 


Cosel-Bfttibor 


9. Febr. 


>! 


Düsseldorf-Duisburg 


15. 


»f 


Lichtenfels-Bamberg 


29 Aür. 


»» 


Stettin-Stargard 


28. Mai 


IT 


Oberhauseu-Augsburg 


ui. ff 


1? 


Werdaa-Beichenbach 


6. Juni 


tt 


HaUe-WcisBenfels 


22* y» 


tt 


Laagdn-Heppenbeim 


23 


M 


Bischofswerda-Bautsen 


12. JqU 


» 


Hildesheim-Lehrte 


16. „ 


)» 


Frankfurt a./ML-LangeD 


1. Aug. 


tt 


Heppenheim-Heidolberg 


7. „ 


»» 


Fotrid.-Friedrichst-Magd. 


1. Sept. 


»» 


Frankfurt a./0.-Bnil»lau 


10. 


»1 


Gotben-Bernbiirg 


1. Oct. 


II 


Haiudorf-Ologatt 


5. „ 


It 


Schwieutochlow.-MyBlow. 


lö. n 


II 


Berlin-Boitzenburg 


15. „ 


It 


Neuenmarkt-Lichtenfels 


15. „ 


»» 


Canuslatt-Ludwigsburg 


15. Nov. 


»» 


1 Kohlfurt-Hennersidorf 


14. Dec. 


1» 


Esslingen-Plochingen 


16, „ 


11 


Boitsenburg-Borgedorf 


19. „ 


• I 


WeiSBenfelB-Weimar 


SS. „ 


t» 


BBiatsen-Löbaa 






Ausserdem: 


24. Juni 


It 


Oottbns-Goyatz 






Zabrzc-Couksanstalt 


1. Afir. 


1847' Weimar-Erfurt 


i. AUi 


>» 


1 Ratibor-Annaberg 


1. 


»> 


Gelle-Harbnrg 


1. „ 


tt 


Hagenow>8cb,w6riu 


la. „ 


n 


Erfurt-Ootha 


lö. „ 


II 


Dnisburg-Hamm 


S9. „ 


n 


HöcbBt-Sodeu 



Name der Bahn. 



LKnge lAnSoUnaM 
in des Jähret* 



Kiloni. 



Kilom. 



SäohB. Staatob. 

Altona-Kieler 

Niederschl-Märk. 

Hannoversche 

Würtembergische 

Oberschlesisehe 

Württembergische 

Sachs. Staatab. 

WürttembergiBQhe 

Cobi*Hindener 

Sachs. Staatsb. 

Obersclilesische 

Cöhi-Mindenor 

Bayerische Staatsb. 

Berlin-Stettiner 

Bayerische Staatab. 

S&ehB. Staatab. 

ThüringiBche 

Main-Neckar 

Sachs. Staatsb. 

Hannoversche 

Main-Neckar 



BerL-Fotsd.-Magd. 
NiederschL-Märlc 
Magdeb. Halberst. 

Niederschi. Zweigb. 
Oberschlesische 
Berliii-Ilamburo;er 
Bayerisciie Staatsb. 
\V ürttenibergischc 
Niederöchl.-Märk. 
Württembergische 
Berlin^Hambnrger 
Thüringische 
Sächsische Staatsb. 

Cottbus-Goyatz 
ObprHchle.sisohi' 
Thüringische 
Oberschlesische 
HannoTersche 
Friediich-Frans 
Thüringische 
Coln-Mindener 
Taauosbahn 



19,9 
31,5 
45,4 
27,7 
3.7 
97,7 
2,9 
16,6 
8,7 
38,4 
20,3 
32,1 
23,5 
30,0 
34,6 
2,0 
17,8 
31,6 
39,9 
19,6 
25,B 
13,Ü 
34,7 
117,3 
168,5 
20,2 
71,5 
16,9 
225,2 
14,0 
17,8 
22,0 
8|9 
4bß 
55,4 
21,5 

31,6 

1,9 
21,5 

20,8 
126,6 

27,8 
27,9 
89,3 
6,8 



2142,8 



8280,9 



« 



Digitized by Google 



d6 



Tag der 
EröffauDg. 



Eröffnete Strecke. 



1. Joni 1847 


11. „ 




11. „ 




14 


n 


24. 


ff 


1. Joli 


ff 


25. „ 


ff 


1. Aug. 




10. „ 




S5. ,, 


ff 


ff 


ff 


1. Sept. 


ff 


9f 


>? 


22 


»' 


9. Oct. 




11. 


t1 


11. ,f 


»» 


18. „ 


»» 


IS. f, 


ff 


15. 


?• 


8. NoF. 


»> 


1. Dee. 


»> 


12. „ 


tf 


3. Fbr. 1S48 


30. Marz 


♦f 


16. Apr. 


tf 


26. Mai 


>» 


10. Joni 


ff 


20. 


?» 


1. Juli 


»» 


1. „ 


»» 


12. 


!1 


14 f, 


»» 


26. 


ff 


1. Aug. 


ff 


10. „ 


>t 


19. „ 


fl 


20. „ 


>» 


1. Sept. 


>> 


10. 


II 


1& „ 


* 
>t 


1. Oot. 


fl 


14 


tt 



Name der Bahn. 



Lioge 



AmSchluflsa 
im Jahre«. 



Freiburg-Müllheim 
NeuBtadt-Ludw^CsliafeD 
ScliiiFentedt^Speyer 
Müllheim-Sclllietlgeii 

Ootha-Eiseuach 

Löbau-Reichenbach 

Briptr-Böädorf 

Rendsiburg-znr Eider 

Stargard-Woldenberg 

Augsburg'Kaufbenern 

Bieaa^Döbeln 

Beichenbaeb-CtörUts 

Heoneredorf-Görlits 

Döbeln-Llmmritz 

Elberfeld-Schwelm 

Bietisrheim-Ludwigsburg 

Plochingen-Süssen 

Myslowitz-Slupua 

Hamm-MindeD 

Haonoyer^Mmden 

Friedrichshaf.-Bareiuiblilg 

Vohwinkel-Steele 

Wunetorf-Bremen 

A n 8 8 e r d 0 ni : 
voiiDuisburg nach d. Hafen 
Yerbindungsb. in Breslau 
Grebenstein-CarleWen 
Saebseidiaiueii-Offenbach 
Münster-Hamm 
Löban-Zittan 
WoldonherfT-Wrouke 
Jüterbogk-Herzhprt^ 
Homburg-K aiserälauterii 
Schwerin-Wismar 
Wronke-Samter 
Bietigheim-Heflbroim 
Dreaden-Pima 
Samter-Posen 
Fürstenstadt Magdeburg- 

Füratenwall 
Cassel-Grebenstein 
Annaberg-Oesterr. Grenze 
Frankfurt a.-M.-Jiaüau 
Bebra-Guxhagen 
Herzberg-Riesa 
Oberkiosou-BolizQrt 



Badische 
PnOEieettl» 



ff 



Badiseke 

1'hüringische 

Sächsische 

Ober3chlesische ; 
Altona- Kieler ! 
Ohi>rseh1f>»!Siehp 
Bayerische Stautäb. 

Saebeieche i 

ff i 
Nieder8ekl.*Märk. 1 

Sächsische 

Bergisch-Märkische 

W ürttembergische 

Obcrächleäische ■ 

Oölu-Mindener 

l^umoversche 

Worttembergiiehe 

Bergisch- Märkiscke 

Hannovereche 

Cölu-Mindener 

Niederschl.-Märk. 

Bergisch-Märkische 

Main-Neekar 

Weetfilisohe 

Säcbeisehe 

Oberschlesische 

Berlin- Anhalter 

Pfälzische 

Friedr.-Franz 

überäohlesische 

Wärtembergische 

Sacheische Staatsb. 

Oberschlesische 

BerUii*Potsd.-M. 

B e r u i s t • h - Märki sehe 

Oberschlesische 

Frankfurt -Hanau 

Bei^isch-Märkische 

Beriin-Anhaltttr 

Cdlii-tfindetier 



29,0 
29,4 

9fl 
6.0 

28.8 
9.8 
35,9 

0,8 

24.9 

14^ 

63 

5,3 
10,5 
8,9 
27,5 
1,8 
111,7 
Gl,4 
20,0 
32,1 
103,2 

2,7 
2,3 
27,9 
4,5 
3i9 
34,0 
54,6 
38,4 
35,4 
32,4 
18,1 
29,7 

16,1 
31,3 
3,5 

21,8 
1,3 
16,6 
41,1 
41,3 
9,7 

8» 



43063 
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Tag der 
Eröohuug. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


hing« 1 


1. Nov. 184Ö 


Hof-Neuemnarkt 


Bayerische Staatab. 


j 

56,0 . 


8. „ 


»» 


Schlleugen-EfringeD 


Badiache 


. 15,0 


20. „ 


»f 


Planeii'Hof 


Sachs. Staatab. 


t 46,0 


26. „ 


}» 


Boesdorf-NeiaBe 


Oberschlesiaclie 


• 8,0 


2. Dec. 


>» 


Kaiseirflauteru -Frankoiist. 


Pfälzische 


15,4 


28. „ 


n 


Schwelm-Dut t Dl uu (l 


Bergiach-Mariüachei 47^ 






Ausserdem: 










die Ffcrdobahn Fröttstedt- 










Waiteiöiiautieii 


Thüringische 


3,8 


1. Apr. 1849 


Nfiniberg-Schwabach 


Bayer. Staatab. 


16,0 


16k. Mai 


M 


Oettingen-Donaawörth 


n 


89.0 


98* „ 


»f 


Barenabnrg-Biberach 


Wfirttembergisdie 


46,8 


6. Jani 


»> 


Bexbach-Homburg 


PfiUsiache 


7,2 


6. „ 


>f 


Fraakenstein-NeideufeU 


>l 


lU 


14. „ 


>» 


Süssen-GeiBÜngen 


Württembf'rEriache 


10,4 


9. Juli 




Magdeburg-Seenauson 


Mairdeb.-Hal berat. 


93,0 


15. Aug. 




Neehausen -VVitLeu berge 




10,9 


20. 




Guozeuhaasen-Oettiugeu 


Baver Staati^b. 


30,0 


25. „ 


ti 


Neidenfel8*Neii8todt 


Pfalziaclie 


6,4 


29* n 


tt 


Gttzhi^eii'^imtenhaoBeii 


Benriach-Markiafike 


3,0 


29. ,} 


*> 


Caaeel-Giintereliaaaea 




13,9 


15. S«pt. 


») 


Hümme-Haaeda 


ß p r er i s c h • IVf Srlri Aclie 


15,8 


25. „ 


M 


Eisenach-Oerstuagen 


Thüringische 


24,3 


25. „ 


>' 


Gerstji Ilgen-Bebra 


Bergisch-Märkische 


21,1 




»' 


Schwabach- Günzenhausen 


Bavcr. Staatsb. 


4«,0 


5. Oct. 


>» 


Viersen-Homberg 


KpririMcli-M^ärkischti 


3a,6 


18. 


»> 


Frankfurt a./M.- Sachsen- 










hUBen 


Ibf aI ti> N Afilnr 


3,8 


19. Dec. 


Ii 


Gtmtershaaeea- Wabern 




20.1 


2. Jan. 1860 


Wabern-Treysa 


M 


26,7 


4. Man 


• » 


Treysa-Kirchhain 


>t 


28,6 


10. .. 




Frankfurt a./M. -F i i 9 d eberg 


n 


33,5 


3. Apr. 


II 


Kirchhain-Warburg 


>» 


15,1 


9. Mai 


t> 


Pirna-König9t»»iu 


Sachs. Staatsb. 


17,5 


16. .. 


M 


Kleinen-liostuck 


Friedrich-Franz 


71,3 


18. „ 


» 


BfitBow-Güstrov 


»» 


13,6 


1. Juni 


t» 


Ulm-Bieberach 


Wfirttemborgiscbe 


87,1 


9. 1» 


ft 


Königatein-Krlppen 


Sächsische 


6,6 


29. „ 


»1 


Geislingen-Ülm 


Württ 0 m bergische 


32,6 


2.5. Juli 


>l 


Marburg-Lollar 


Main • Weser 


21,4 


25. Aug. 


M 


Lollar-Glessen 


?» 


8,y 


1. Oct. 




Hamm -Paderborn 


Westfälische 


76,1 


15. ,. 




li«xbacli-Preuss.Greti£e 


PfälEische 


1,4 


15. „ 


}t 


Bayer. Grense - Neuukir- 




• 






cheD'Beden 


Saarbrücker 


9,7 


1. De«. 




Friedbergr-Botebaeh 


Main-Weser 


13^ 



dM Jahiw. 



4989,4 



M48,0 



6866,4 
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Tag der 
£rÖDnuii<r. 



Eröffnete .Strecke. 



Name dor l?;ilin. 



L«iig«{i 
In ' dM J'»ht«l. 







1 


! 






15. Oct. 1850 


Nach den Gruben Reden 












und Heinitsi 


Saarbraeker 










Gleiwite-Oleiwiizer Hatte 


Oberaehleaische 


0,9 




20. Jao. 1851 


Eftingeti«Haltin||^Q ' 


Badiache 


6,0 




5fo. Marz 


• • 


Warbarg-Haueda 


Main-Woser 


1,6 




6. Apnl 




Krippen-Grens!« bei Bo- 


Sachaiache 


10,3 








de nbach 








1. Mai 




Butzbach-riangfföns 


Maiii-W't'Sf'r 


H,l 




15. Juni 


>» 


Verbindungsbaliu in Mag- 


Magdeb.-llftlberst. 


0,G 








deburg 








15. Jalt 


»♦ 


Beiclteabach^Planeii 


Sächsische 


24,9 




30. „ 


» 


Leipziger Yerbindangsb. 




5,0 




27. 




Kreuz-BroiiilMTü: 


Preues. Ostbahn 


145,4 




16. Oct 


» 


Berliner Verbiudungsbalin 


Nied. -Märkische 


10,8 




16. „ 




Gladbach -Viersett 


Hergisch-Märkische 


8,5 




15. „ 




r^uin'ck'Buclien 


liübeck-Buchener 


47,4 




15. . 


^* 


Büchen-Palnischleuse 


Berliu-Httiubuiger 


11,8 




25. 


?j 


Elbbrücke iu Wittenberge 


Magdeb.-Halberat 


3,0 


6142,8 






Anaserd. Kohlenbahn, der 


Saarbrftcker 


4,6 




1. April 1862 


Kaafbeuren^Kempten 


Bajer. Staatabahn 


45/) 




19. 




Dresdener YerbindimgBb. 


Sächsische 


3,7 




15. Mai 


f» 


Giesf-cn-Ijanirpröns 


Main -Weser 


9,6 




1. Aa^. 


ft 


BamlHrg-l fa^äsfiirf 


Bayer. Staatsbahn 


30,0 




6. „ 




Broniberg-Daii/.ig 


Preups. O^thahn 


158,G 




12. 




Rheidt-Gladbach 


Bergisch-Märkiöche 


3,8 




1. riept 




Limiinitz-Cheinuitz 


Sächsische 


36,0 




19. Oct. 


n 


Harienburg-Braunaberg 


Prenss. Ostbahn 


83,8 




3. Not. 


n 


Hassfort-Schweinfiirt 


Bayer. Staatsbahn 


22,0 




18. „ 


f» 


Heraogettrath-Rheidt 


Bergisch-Märkiflche 


44rO 




12. „ 


1» 


Traject bei Knhroil 




— 




16. „ 


n 


Beden-Grenze bei Forbach 


Saarbrücker 


21,9 




1. Dec. 


»t 


Kattowitz-ldaweiche 


Oberschlesische 


4.7 1 


6606,0 






Au88er<leni: 








1. 


»• 


Idaweiche-Idahütte 


n 


1,1 




1. 


»» 


Idaweiche -Emanuelssegen 


n 


6,5 








Kohlenzweigbahn der 


Saarbrücker 


2,7 




17. Jaa. 1853 


Aachen^Hersogenrath 


Bergisch-Markiache 


13,2 




17. „ 


it 


vf lauoacn'v/DerKasBei 








23. März 


»» 


Mainz-Oppenheim 


Hess. Lndwigsbahn 


18,2 




1. Mai 


>» 


Hannovor-AlTfld 


Hannoversche 


49,7 




1. „ 




Kempten-Immenatadt 


Bayer. Staatshahn 


19.0 




1. Juli 




Palmschleuse-Lauenburg 


Berlin-Haiuburgor 


1.2 




10. „ 


»» 


Oppenheim- Alsheim 


Hess. Ladwigsbabn 


11,0 




16. ., 


>» 


Freibnrg-Waldenbirg 


Breahni'Freiburger 


17,9 




82. « 


» 


FaderborA-Warbnrg 


Westfiilisohe 


54,5 
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Tag der 
Kröffnaog. 



Kröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Tiftnge AaSobtMM 
in dal JtJmm, 

Kilom. I 



1 

23. Juli 18r>3 


Alsheim-Osthofen 


Hess. Ludwigsbahn 


7,0 


2. Au«r. 




Braunsberg- Königsberg 


Preuss. Ostbahn 


61,9 


25. „ 


" ! 


Osthofen -Worms 


Hess. Lndwigsbahn 


8,0 


1, oept. 


»» 


Immenstadt-Oberatanfen 


Bayer, gtsatsbahn 


19,0 


lö. „ 




Nordatemmen-Hildesheim 


Hannoversche 


11,1 


SR) ,« 




Neu Ulin-Burgan 


Bayer. Staatsbahn 


OT A 

o7,0 




»> 


Augsburg-Dinkelscherben 


'» 


25,0 


1. uct. 




Bruchsal-Bieti ffhoim 


Württembergische 


01,9 


12. „ 




Oberstanfpn-Liadau 


Bayer, ätaatsbahn 




23. 




Aachen-Gr. geg. Mastricht 


A achea-Mastrichter 


8,5 


15. Nov. 




Ludwigöhaf.*He8s. Grenae 
bei Worms 


Pfälsische 




28. „ 


?! 


Worms-Bayer. Grenze 


Hess. Ludwigsbahn 


3,2 


28. „ 


f 


Nenenmarkt-Bayrettth 

A n 8 s e r d e m : 


Bayer. Staatsbaha 




27. Jan. 


»1 


Kohlenbahn Kohlscheidt- i Bergisch- Markische 








l\ ai'H'C Hell 






1. Mai 1854 


Rh rcr Uli -Oinlf t>If(f>hprhpn 

Olli L^tl'l l/lUlvülOVtlvI weil 


Baver. Staatsbahn 


19,0 


21. 




o ca 1 n Inn atrtf 

X aeing L liuic^f^ 


1» 


Q Q 


1. Juni 


1 T 


XTan TTIm.TTlm 


n 


4,0 


22. 


»t 


H ttti A soll ■.'ffinnliiiFif 


Frankfart-Huianer 

sb a wvaa*i**vAA " a&whw^w* 


25,2 


24. „ 


>« 


Manchen-GroBshesselohe 


Bayer. Staatsbahn 


10,U 


1. JoU 


»' 


öchweinfart-Würaborg 


M 


48,0 


16. „ 


!' 


Planegg-Gauting 




7,5 


1. All-. 


>) 


Alfold-Göttinfjen 


Hannoversche 


i 58,5 


10. Öept. 


>» 


Gautiiig-Mühlthal 


Bayer. Staatsbahn 


0,D 


1. Oct. 


»» 


Würzhurg-Aschaflfenburg 


n 




16. „ 


Obercassel-Msseldorf 


Bergisch-Märkische 


08 




ft 
»• 


' Ben^sbnrg-Flensbnrg 


Altona-Kieler 






»> 


Oster Orsted-Tönning 




1 3:3.1 


24. Nov. 


»» 


Papenburg-Emden 


Westfälische 


42,o 


15. Dec. 


1> 


Mählthal-ätarnberg 

A n -s s 0 r (1 c ni : 


Bayer. Staatsbaho 


a A 

b,0 






Kohleub. Zwickau-Bockwa 


Sächsische 


7,1 


1. Jau. ISöb 


Nendza-Czernitz 


Oberschle»ische 


15,8 


1. 


1! 


Ratibor-Woinowitz 


»» 


7,9 


2h Febr. 


»» 


: KaUingeu-Basel 

(3 KU. in der 8«hw«ti.) 


Badische 


6,0 


28. Jnui 


1» 


DrcAden-Tharandt 


Sächsische 


13.6 


9. «Tuli 




Dortmund- Soest 


Berpi seh -Märkische 


53,9 


18. „ 


» 


Nenstadt-Landau 


Pfälzische 


18,5 


15. Oct. 


w 


Bonn-Rolandswerth 


Kheinische 


11,8 


15. Nov. 


»1 


1 Cöln-Neuss 




36,0 


21. „ 


»> 


Löhne-Osnabrück 


Hannoversche 


47,5 


26. „ 




' Landau-Weisseuburg 


Pfälzische 


28,3 


1. Dec. 




1 Schweidnitz-ßeichenbach 


Breslan-Freibnrger 


18,8 



7140,8 



7571,3 



7826,4 
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Tajr der 
EröffDung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bana 


LAnge 

in 
Kilom. 


AmSoUiuM 
dM Jahni. 

Ifll ni-l- 

Kiion. 




1 Auaaerdem: 


{ 






90. Not. 1855 


Nadi d. Doldener Kunst- 


Säcbaiacbe 

1 


0^ 








Bchiüshten 












Monrenroth^arl Bmuiael> 


Oberaebleaiaebe 










crnbe 








21. Jan. im 


üoland 3 w e rt h-Holandseck 


BheiaiBcbe 


2,1 




26. .. 




Neuss-( 'rf f^^ld 




16,6 




3. Febr. 




Baäel-Sackiugea 


üadische 


33.0 






>» 


Binmerich-Niedevl. Grenze 


Cdln-Mindener 


11,8 




23. Mira 


tl 


CorbethacLeiD z i e 


Thüringiacbe 


31^ 




2. Mai 


9f 


liiosen-PMienbnnr 


WeatGUiaebe 


66,2 




8, 1, 


fl 


Gottingen-Münden 


Hanno vergebe 


33,9 




17, „ 




Verbindiisb. b. Rendsburg 


Altona-Klelcr 


2,5 




28. Juni 


» 


Müostor-Rheiiie-IiinirÄii 


Westfälische 


6^,7 




28. 




0snabrück-ßheiu6 


Hannoversche 


46,8 




1. Juli 




0 berhauae ii'Sinsl&kfin 


Coln-Miudener 


14,0 




&. Aug. 


ff 


Böraanm-Kreieneen 


Brannaebwdgiaobe 


60,7 




It „ 




Moabecber CarTe^Bttdeab. 


Naaaaniaebe 


25,6 




2a.Sept 




Mfinden-Caaael 


Hannoveraebe 


24,3 




1. Oct 


>» 


Czernitz-Orzesche 


Oberaebleaiaebe 


34,7 




1 




Woinowitz-Leobschütz 




30,1 




20. „ 


»» 


Dinslaken-Eramerlch 


Cölti-Min<liMi<'r 


46,7 




27. „ 


Jt 


Breslau-Posen 


Obor.schlosiäche 


165,3 




30. „ 


JT 


Säckiogen- Waldshut 


Badiäche 


23,0 




80.Dee. 


»« 


Oraeacbe-Nioolai 


Oberacbleaiadie 


9.8 




81. „ 


II 


Lieffnits-Könicaselt 
Anaaerdem: 


Brealan-Freibnrger 


40,7 


8617,4 


2. Apr. 


»» 


Nacb der Elbe nod dem 

Ang-ustusschachte 


Säcbaiadie ^ 


3,3 




17. Oct. 


.1 


Potschapppl -Hainichen 


n 


15,0 




25. Nov. 


t? 


Potijchappel-llermsdorf 


»» 


5,0 




30. Dec. 




Zur Mokraugrube 


Oberschlesische 


0,3 




80. „ 




Zum Cloduitzkanale 
Heinits • Gmbe • Deeben" 
scbacbte 


if 

Saarbröeker 


0,8 
0,6 




ll.Febr.l857 


Wieabad.-Moabaob. Ciirve 


Nassauische 


5,3 




16. „ 




Tai-aowitz-Zawadal^ 


Rechte Oderufer 


34,5 




12. M»i 


T> 


Schönebeck-Stassfurt 


Magdeb.-Lei|^aiger 


22,3 




15. „ 


. T 


Hombnrisr-Zweibrückeo 


Pfälzische 


11,0 


1 


17. Aug. 


(1 


Desöau-Bitturfeld 


Berlin-Anhalter 


25,3 




12. Oct. 


'> 


Frankfurt a./O.- Kreuz 


PreusB. Ostbahn 


134,9 




12. „ 


Jt 


Dirscban-Msrienbnrg 


n 


•ITC 

17,5 




16. „ 


»♦ 


Olückatadt-Itaeboe 


Glückst.- Ebnabom 


16,4 


? 


1. Nov. 


>» 


Grosshesselobe^Boaenbeim 


Bayerische Staatsb. 


63,0 




80.Dee. 


II 


Liasa-Blockbanaplatean 
bei Glogan 


Oberaebleaiaebe 


42,9 


8990«5 
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Tag der 
Erönnang. | 



Eröffnete Strecke. 



Neme der B«iui. 



L&Mge Amächlius« 
in I de« Jabrea. 
Kilon. I 



l.Apr.l8&7 

11. Juli ., I 
1. Sept. „ j 
1851—1857 ; 
11. Jan. 1858. 
21. „ 
24. ff 
15. .Mai 
18. 
1. Jani 
1. Jaii 
15. „ 
20. „ 
1. Aug 
1. 
5. 



n 

ti 

n 



n 
tt 



15. „ 

1. Nov. 

1. 

1. 

3. 
15. 
15. 
15. 
18, „ 
1«. Üec. 
20. „ 



n 
n 



>» 

n 
» 
n 
»? 
?. 
>• 
»» 



1. Apr. „ 
1. Juli „ 
23. Sept. „ 
1. Jan. 185U 



n 



ft 



fr 



l. Ffbr. 

1. M 

•» 1) 

19. Marz „ 

21. 

9. Mai „ 

1. Juni „ 



AnsBerdem: 
Biendorf «GerieboglE nnd 

Abzweigungen 
Siaääfort-Lödderburg 
Zweigbahn am Pio.-U^^riTf 
Schmalspurige Zweigbahn 
Glauchau-Z w iekau 
Bolandaeck>BemageD 
Oppelii'Zainidsky 

Zwickaa-Schwarsenberg 

Oflorbrüeke bei Glogau 
Kloäterkrug-Schleäwig 
Oho rl ah n = t r- i n - Ems 
Biii^»rl>riick-Creaznach 
Jerxheim-Heimätedt 
Gölner Verbindungabahu 
MaiaZ'Damistadt 
Boaenkeim-Oeet. Grense 

bei Knfatein 
Remagen-Xeowied 
R e i fh e nb.i c h • Frankensteiu 
Eiseiiacli-C oburg 
Coburg-Sonneberg 
München-Landshnt 
Neawied-Coblenz 
Chemnita-Göfleoits 
Wästenbrand-Lagan 
Darm.stadt - AschafTenburg 
Saarbnicken-Merzig 
Nicolai- Jdaweichc 

Ausserdem: i 
Mülheim-Easeu (Pferdeb.) 
Nack Grabe Friedrichatbal 
TaogennQnde «Vaethen 
Deatz-Hennef 
Coburg-Lichtenfels 
Yerbindungsb. in Frank« 

furt a./M. 
Bitterfeld-Hallf- 
Bilterfeld-Leipzig u. Ver- 

biuduugsbabn 
Weiasenfela-ZeitK 
Zeitz-Gera 
ITafjiTii-Tjftiiiathe 
Nurnberg-Hersbruck 
Stargard-Cofllia 



Magdebnrg-llalber- 

ätadter 
Magdeb. • Leipsiger| 
Hannoversche 
OberschlesiäcUe 
Sächsische 
Rkeiniache 
Becfate Oderafer 
Säckaiaebe 
Oberschlesische 
Klosttrkr. -Schleöw. 
Nassauische 
Rheiu-Nahe 
B raunsch w e igiscUe 
Rkeifuadie 
Hees. Ladwigabahn 
Bayeriacke Staatsb. 



9^ 

3,4 
1,7 
90,0 
Ibfi 
6,9 
41,7 
40,7 
1,5 
4,8 
12,8 
15,1 
21,9 

33,0 



Rheinische 


23,3 


Breslau -Freiburger 


21,9 


Werrabahu 


13U,4 


»» 


19,9 


Bajeriscbe Ostbakn 


75,0 


Bkeiniacke 


13,5 


Säcksiacke 


45,7 




12,3 ' 


Hess. Ludwigsbabo 


41,6 i 


Saarbrücker 


37,7 


Oberäclilesiscbe 


9,0 




11,0 


Haarbräoker 


1,2' 


Magdeb.-!] alberst. 


0,9 ! 


CÖln-Miudener 


:)0,8 


Werrabahn 


20,8 


Frankfart-Hananer 


5,9 , 


Berlin-Anhalter 




1» 


32,3 ; 


Tknringiscbe 


31,0 


t» 


28,6 i 


Bergis(li-M;irki»che 


21,1 , 


Bayerische Ostbahu 


29,1 


Berlin-Stettiner 


135,8 



9650,1 
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Kröftnung. 


1 

1 Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


1 Lftngo 
1 in 
j Kilom. 


1 

1. Juni 18591 Belgard-Colberg 


BerliD-Stettiner 


36,2 


25. „ 


II 


Myslowitz-Neubemo 


OberscUeeisebe 


i8;8 


1. JnU 


ly 


GtmseDliMieeii »Ansbi^h 


Bayerische Staatsb. 


26,9 




»» 


Witte übe rir-Bitteifeld 


Berlin- Anhalter 


37.7 


15. „ 


II 


Durl u eil - W ilf e rd i nge n 


Badieche 


12,8 


16. „ 


II 


Walds hui -Mitte Bheia- 


»t 


M 






briicke 






24. „ 




Kattowitz - Kuä8. (xreiize 


Oberschlesische 


1|8 






bei Sosnowice 






15. Sept. 


n 


Mopff enroth •.Tikmo wits 




17,4 


19. 


n 


]E7teder8ohle]n&i«Scb&eebrff. 


Sächeiflche 


5,3 


20. „ 


II 


Plochi lipon -KentUngen 


Württembergieehe 


34,2 


15. Oct. 


»1 


T-Tp n n p f- Ritorf 


Cöln-Mindener 


124 


17. „ 

TT 


II 


Mainz-Bingpn 


Hess. Lndwigsbahu 


32,1 


22. 


5> 




Cöln-Mindener 


0,5 


1. Dec 


II 


Zittan-Oesterreich. Grenze 


Sächfiiflche 


4,9 






iTfiTPii Rpif hptihprcT 


• 






w 




Bheiniflche 








behn 






12. « 


II 


FTerabnick-Landahiit 


Bayerieehe Oetbahn 


187,0 


1». „ 


»f 






32,0 


15. 


» 


Greil zn ach -Oberatein 


Rhein-Nahe • 


53,2 


22. „ 


II 


Coblenz-HiDiren 


Rheinische 


62,5 






Aiisaerdem: 






1. Jml 


>» 


Von Duisburg nach dem 


Bergisch-Märkische 


4,4 






Bheiii'Bii]u>GAiiiiI und 










Hoehfelde 






1. Dec. 


II 


Kettowitz -Karolinencrrnbe 


Oberschlesische 


5,8 






und Hohen! oh ehütte 






l.Febr. 1860 


Dortm.-Zocho Oermariia 


Berj^i.^ch-Märkische 


6,4 


7. Mai 


M 


Rose nhe i m - T rauustein 


Ray (TIS che Staatsb. 


52,0 


26. „ 


»• 


Merzig -'l'iier 


Saarbrucker 


48,2 


26. „ 


H 


Obersteiii-Neunkirclieu 


Kheiu-Nahe 


53,2 ! 


6. Jani 


31 


KÖnigsberg-Stallupönen 


Preossische Ostb. 


142,0 


9. Juli 


II 


Bing-Nassaa 


Nassauische 


8,8 


1«. „ 


II 


Letmathe- Attena 


Bergisch-Markische 


9,0 


16. 




H erd ecke-Binbaite 




'2,2 


1. Aug. 


II 


Eitorf-Wifsen 


C(3ln-Miiu1ener 


27,9 


15. „ 


„ ! StallüpnrK'fi-Rvdtkuhnen 


Preussischc Osth. 


11,1 


15. 


II 


Traunstein - ( K'Hierr. Gr. 


Bayerische Btaatsb. 


31,8 j 






bei Salzburg 




( 


10. Sept. 


!> 


Fnmlcfort a/l{.- Homburg 


Hombarger 


18,2 


20. „ 


1» 


Stnrabing'PMsan 


Bayerisdie Ostibahn 


61,8 


26. Oct. 


u 


Witteo-Langendreer 


Bergtsch-Hftrktsche 


6^ 


26. n 


» 


Ijangendreer - Zeche En-, 


11 


9,5 






gelsbiii^ bei Boehnin | 







AmSdilaMe 



105d3,2 
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Tag der 
Erösnong. 


Eröffoete Sirecke. 


Name der Bahn. 


Liinge 

iu 
Xttonu 


A«B«UlMI 


1. Dee. 1660 


Coswig-Meissen 


Leipzig-Dresdener 


9,0 


11089,1 






AiiBBerdem: 








15. Aug. 


»» 


SchwientoolilowitB - Ed- 

nigshütte 


ObeiBckleiiflehe 










Nach Grabe Beden darchi Saarbrftoker 










do? Russbachfhal 








1. Dec. 


>» 


Oberhohndorf-Reinsdorf 


Sachsische 


13,3 




7. Jan. 1861 


Schwaadorf-Gham 


Bayerische Ostbahn 


49,0 




10. 


»> 


Wissen-Betzdorf 


Cöln-Mindener 


IM 






n 


Bet^dorfoSiegen 


ff 


17,2 




90. Febr. 


n 


Hoclutedt'Gimdeledorf 


Bayer. BCaatebahn 


Sl^O 




1. Juli 


>» 


Betzdorf-Bürbach 


Cöln-Mindeiier 

V/ V AU aaa%w w 


18,2 




1. » 


>» 


Kohl-Mitte fiheiabräcke 


Badiflche 


1,9 








Wilferdlnpren-Pforzheim 




13,5 




25. „ 


»» 


Cannstatt- Wasseralfinnren 


Würti embenrische 


74,2 




6. Aug. 




Altena-Siegen 


Bergisch-Märkische 


76,1 




29. „ 


?j 


Coüz-Grenae bei Wasser- 
billiK 


Saarbrücker 


5,1 




1. Sept. 


1) 


Peseen-OeBteir. Greose 


£aieer. EliBabefhb. 


1,& 




20. 


»1 


Cham-Furtil 


Baver Ostbahn 


19,5 




15. Oct 


»1 


Furth-Oesterr. Grenze 


Böhm. Westbahn 


6,7 




15. „ 


»» 


Reatlinfiren-Rottenbiint 


W^ürttem berff ische 


25,2 




24 


>t 


Bromberg-Thorn 


Preuss. Ostbahn 


49,9 




23. Noy. 


» 


Holzkirchen-Miesbach 

j\. u o o c r u o Iii . 


Bayer. Staatsbahn 


17,3 


114d6,8 


3b Apr. 




J!iuBcion~vrniDe jkronpmis 


DaarDnivKier 


«.2 




15.BCai 


n 


V OD vrmoo jnivym auroD 




0,6 




1. Not. 


1» 


A.iiiiiguna e n w e lune - ijoiu* 


riiaa Aiil AAttAA n A 

i/oeFBoniesiBCiio 


2^ 












66,0 




12. Jan. 1862 


Burbach-Giessen 


Cöln-Mindener 




23. „ 


«> 


j5rGni(?n-v«6e8ieniuncie 


xianDoverscne 


61,5 




22, Febr. 


>» 


Riideäheim-Oberlahnstein 


Nassauische 


56,6 




LMirz 


>» 


Engelsburg-Mdlheini' 
Oberkansen 


Bergiflek-MiikiBche 


29,2 




Llfai 


»» 


ICülheim-Daisbiirg 


*» 


8,1 




5. Juni 


>» 


Basel-Schopfheim 

(S KUom. in der F ^hwcU) 


Badiicke 


22.2 




9. Juli 


>i 


Halberstadt-Thale 


Magdeb.-Halberst. 


29,7 




5. „ 


»> 


Nassaa-Limburg 


Nassauische 


26,3 


- 


4. Ang. 


i> 


HeUbionn-HeU 


WürttembergiBche 


53,4 




Ö. ft 


»» 


Carlamhe-l^UEaa 


Badifohe 






11. » 


>j 


Tharandt-Freiberg 


Sächsieche 


26,5 




i.Oot. 


»> 


Zeche Gmuuia -Lengen' 

dreer 


BergiBeh-MärkiBehe 






12. „ 


ir 


Ulm-Memmiugen 


Bayer, i^taaisbahii 


60^ 
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Tag der 
Erölmang. 



Eröffnete Strecke. 



[ Länge 
>«arae der Bahn, i in 

Kilom. 



AmScUusB« 



14. Oct. 1862 
♦» »f 

4. Deo. 



8, „ 


tf 


SS. JftD. 


»> 


6. Not. 


» 


a Jan. 1863 


lU. „ 


>« 




1» 


6. „ 


♦» 


16. 


»» - 


16. 


»» 


16. „ 


»> 


29. Mai 


f> 


1. Juni 


»> 


1. „ 


>> 


la. „ 


»j 


1. Oet 


»f 


3. 1» 


»t 


l.Nov. 


f> 


1. 


n 


1. „ 


»» 


1. Dec. 


w 


3. Jan. 


»1 


21. Sept 


f» 


96.0et 


1» 


1. Dec. 


>t 


I.März 1864 


14. „ 


»> 


14. „ 


•» 


15. 


>» 



Limburg- Weil bürg 
Pristewitz-Grossenhain 
Heidelberg-Mosbach 
Thorn-OtloGBTii^BiuilBcbe 

Grenze 
Bnrg-Lesam-Yegesack 
Biebrich-Station Cnrve 

Ausserdem: 
Geestemüade-Bremerhaf. 
ZiehwaldstoUen der Grabe 

König 
Hennef-Bttppichtrolli 
Zweigb. in'8 Saaerbadier 

Thal 

Mainz -Frankfurt a» M. u. 

Bheinbrück(^ 
Weilburff-Wetzlar 
G undeiädorf-Stockbeim 
Cfefeld-Ole^ 
Angemfinde-Anelam 
PaaewaUc-Stettin 
Neuberan-Oesterr. Grense 

bei Oswiecim 
Pforzheim-Mählacke r 
Memmingen - K emp te n 
Verbindangsb. bei Steele 
Waldshat-Constanz 
irrenlolie-Weiden 
WaMeralfiiigen-NÖKlling. 
Andam-Stralsond 
Ziissow-Wolgast 
Rosslau-Zerbst 
Weiden-BarrPTith 

Ausserdem: 
Nach dem Hafen -Bassin 

auf der GnetaTsbarg 
Laagendreer-Lir 
Steele-Dali]haii8en 
Yerbinduugsb. b. Düsseid. 
Königshütte • £rbreich' 

Schacht 
Herbesthal-Eapen 
Winden-Maximiliansau 
Hpeyer-Gerinersheim 
Länebnrg'Bobnatorf «od 

Tr^Ject 



Nassaiuöche 
Leipzig-Dresdener 
Badiache 
Pronis. Ottbahn 

Hannoverscbe 
Naasanische 

Hannoversche 
Saarbrüeker 

Brötttalbalm 



Hees. Lndwigabahn 

Nassauische 
Bayerische Staatsb. 
Eheinische 
Beritn-^Stettiaer 
ti 

OberacUesieelte 

Badischo 

Bnyorische ^funtsh. 
Bergisch-Märkische 
Badische 
Bayeriscbe Ostbahn 
Wtirttembergiecha 
Berlin-Stettiner 
» 

Berlin- Anhalter 
Bayerische Ostbahn 

Hess. Ladwigsbahn 

Betgisek-Uarkische 

Cöln-Mindener 
Oberschlesische 

Blieinische 
Pfälzische 
»» 

HannoTerache 



29,4 
4.8 
53,1 

6,0 
1,9 

4,0 
0,3 

19,7 
9,6 

96,7 

22,6 
3,5 
66,1 
104,6 
87,0 

%l 

12,6 
34,9 
1,6 
89,5 
39,9 
87,1 

643 

17,7 

13,2 
59,2 

8,9 

2,5 

M 

5,3 
16,1 
13,6 
16,3 



12048,1 



12650,7 
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Taff der 
£rönnuDg. 


jsroiioote otrocke. 


Name der Bahn. 


Längo 

in 
Jülom. 


Km 3eliltU8« 

dM JalUTM. 
JUWID. 


31. Apr. im 


Letmathe-Iserlolin 


Bergisch-Märkische 


5,5 




15. Apr. 




NordBcU«8w. Weiche- 


Altona-Kieler 


88^4 








Botbdnkmg 








1. Juni 




(voblenzer Stiultbahll Und 


Bheinische 


1,6 








Rhf inhrücke 








1. « 




Ehrenbroit oustein - Ober- 


ff 


6,2 








lahnstein 








1. Juli 


99 


Ansbach- Würzburg 


Bayerische Staatsb. 


88,8 




15. Aug. 


9f 


Weiden-Mitterteich 


Bayerische Ostbahn 


39,5 


• 


15. Sopt. 


»t 


Aaton-Heideoheiin 


Württembergische 


22,8 




21. „ 


ff 


ÜnterboibingeD^Kirehh. 


»♦ 


6,5 




1. Oct. 


>« 


Altenbecken-ITÖxter 


Westfälische 


41,4 




1. » 


II 


Rothenkrug- Woyens 


Altona-Kieler 


20,0 




6. „ 




Düren-Enslirchen 


Rheinische 


30,4 




1. Nov. 




Rotte nburg-Kyach 


WürttemberfTische 


ld,o 




15. „ 


}9 


Güstrüw-Neubrandeiiburg 


Fnedrich Franz 


87,7 




5. Dec 


ff 


Worms-Monsheim 


Hess. Ludwigsbahii 


11,5 


13114,4 






Ausserdem: 








1. Mmz 




KattowitB • Ferdinands- 


Oberschlesische 


1^ 




10. „ 




grübe 

Büddenstedt - Trendel* 


Brannschweigische 


2,9 








busch 








23. „ 




Wolgaster Hafenbahn 


Berlin-iStettiner 


1,1 




3. Mai 




Colberger Hafenbahn 




1,2 




lö. 


» 


Mindeu-Weserhafen 


Cöln-Minden 


0,5 




L04St 


M 


Erfbrt-Ilversgehofen 


Thüringische 


4,3 




l. Nor. 


»» 


Umgangsbahn böi Bnhrort 


Cöln-Minden 






1. Deo. 


>» 


Stadtbahnhof Basen -Bor- 




3,1 








beck 








1. Mai 1865 


Clevo-NiederL Grense bei 


Bheinische 


13,7 








Elten 








6. „ 


>• 


Neuatadt-Dürkheim 


Pfälzische 


15,5 




& ,, 


>♦ 


Rheinbrücke bei Maxau 


Fialz. und Badische 


0,2 




17. Juni 


>» 


THsit-Insterburg 


T^lslt-Insterburger 


53,9 




1». 


»» 


Furth-Bottendorf (Würzb.) 


Bayerische Staatsb. 


102,1 




1. Juli 


f> 


Starnberg-Tutzing 


n 


11,1 




1. 


»1 


Euskirchen-Mechernich 


Rheinische 


14,1 




1. Aug. 


»» 


Lübcck-Hambnrsr 


Lübeck-Büchener 


63,7 




9. 


» 


Cleve-Grenze bei Cranen- 


Bheinische 


12,7 








btirg 








1. Sept. 


>> 


Halle-Eisleben 


Magdeb.-Leipziger 


37,8 




11 „ 


»» 


f luau-JLonigsoerg 


Ostprenss. Sndbahn 


47,7 




80. „ 


n 


Eohlftirt-Reibnits 


NiedersehL-Mirk. 


62,9 




ao. „ 




GÖrlitz-Lanban 


» 


26,6 






»> 


Altona - Hamburger Ver- 


Altona-Kieler 










bindungsbahn 
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Tapr der 
EröÖauug. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L&Dge 
ia 


AmSohloiM 
de« YahiM. 

, fHIWB. 


2. Oct 1865 


Salübf rgeii - Niederlatid. 


Nitiderläud. Staats- 


21,8 








Grenze gegen Almelo 


bahn 






10. „ 


•» 


Weffeleben-Bernbvrg 


Magdeb.-Halbent. 


60,0 




10. „ 




Güsten-Stassfurt 




6,7 




10. 




Höxter-Kreiensen 


Westf. u.Braunschw . 


51,8 




15. „ 




^fUt( iteidi-Grense gegen 


Bayeriache Ostbahn 


13,4 




16 




Eger 
Tutz i 1 1 L''- Pe üüberg 


Bayerische Staatsb. 


22,7 








Greiz-iiiutiii 


Sächsische 


10,;) 




1. Nov. 




Herlasgrüu-Qrense gt^geii 




87,0 








Bger 








1. » 


f s 


Oberkotiaa-Orense gegen 


Bayeriache ätaaLsb. 


22,4 




5. 




Eger 

Dinglingeu-Lahr 


Badiache 


3,2 






f9 


GÖasiiitz-Gera 


Sächeiiche 


34.8 


13899,9 






Auäiierdem: 








10. Mäiv. 


>> 


Gr<tiifawalder Hafenbaku 


Berlia-Stettiuer 


1,7 




10. „ 


M 


StraUnnder Hafenbahn 




2,9 




31. Jani 




Berlin'Obarlottenbnrger 


Pferdebahn 


7,5 




l.Mai 




Peine*Ilaeder Hätte 


Hannoyerache 


7^ 




16. AuiC- 


> * 


Friedricbsgrube-Lazisk 


Oberschleeieclie 


9,6 




1. Oct 




Geowr Marienhütte- He rmi- 


Hiiggelbahn 


4|5 








nengrube bei OBnabrück 








l'!*. Jan. 


[866 


Unna-Hamm 


Bergisch-Märkische 


17,6 








Bebra-Hersfeld 


Bebra-Hanauer 


13,4 








Viersen-Kaideukircheu 


Bergisch-Märkische 


17,Ü 




1. Febr. 




Chemniti-Annaberg 


Sächaiaclie Stastab. 


55,4 








Tatsing-Peiseenberg 


Bayeriaehe Staatab. 


20,3 




1. Mars 


rt 


Deggendort-PIattiing 


Bayerische Ostbahn 


8,9 






99 


Goalar-YienenbuMf 


Hannoversche 


13,1 




1. Mai 


y» 


Hadersleben- Woyena 


Altona- Kioler 


12,0 




14. „ 


i> 


Borsdorf-Grimma 


Leipzig - Dresdener 


19,8 




31. „ 


*i 


Neuiuiinster-Neustadt 


Altona-Kieler 


02,5 




31. „ 


IS 


Ascliebcrg-Kiel 




27,1 




L Juli 


1* 


FreilaaBing-BeiohenhaU 


Bayerische Staatsb. 


14,8 






9r 


Offenborg-Hausacfe 


Badisehe 


334» 




10. 


1» 


EisleboD-Nordbauaen 


Magdeb.-Leipaicer 


60,6 




16. „ 


1» 


Hamburg -Altona (Ham- 


Berlin-Hambarger 










burg»'r Tlifil) 






20. Aug. 


9f 


Reibnitz-HirsthbtTt^ 


Niederschl.-Märk, 


10,7 




25. „ 


ift 


Mosbach-Osterburken 


Badische 


28,2 




1. Sept. 


>t 


Ü8tt't*ath-E88eu 


Kheinische 


40,0 




6. „ 


»1 


Singeu-Kngeu 


Badisehe 


14,5 




11. „ 


»1 


Heilbronn-Jagatfeld 


Wörttembergische 


11,1 




13. » 


ff 


Berlin-OotQtiiB 


BerUn-QörUtaer 


114^6 




Ml ff 


»1 


Eönigebeif-BartenatelA 


Ostprenss. Södbafan 


58,4 
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'l'atr der i 


Bröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 
Kilom. 


1. Oct. 186g| 


AxcrslcXCI*!? UlQtt 


i>eüra-jLittUauer 




1 


»1 




Jr reilaBUCIie l/SW. 






t> 


AaiaeiiKircneii-U'reuBe ge- 


oergiBCii-*MAruecii6 


t T 

h* 






gen V enio 






1 Nov. 


ti 


vfoivrDurKcii* VY urzouTg 


i>auiscue 


77 Q 


*' n 


»• ; 


»» oyi;iis - «1 uuMMi. vireniv 




iOf A 












15 


»» ' 


VjrMl^lBIlLIICvy 1 miBIIt.' IUI 


VY Ul ILcIIl LrtjrKlOVUO 


.10 5 


26 .. 


1 T 




1 lalZloLIltS 


Ii. 2 


1 Dfic 




X!4 j ttcu^xi. uro 


VY UTUVlUUVCl^UHii'UtJ 






n 


JlliVliBHeilII>.AJJSejr 


UeBS. LfllOWlgBINUlIl 








JL n O Ci AM A A #wk • 

jxnvBerneiii. 






15. Febr. 


VI 


i 1 iiiuieii^rape'iwiiiit» 




30 












1. « 


1* 


x^mto ( VY anoe/ - A.OQ]gs- 


m_ As i nj4 An AI. 


1 h 












1. Apr. 


»» 


VI r 1 a II K irvuuii vuruimvU* 


»» 














1. » 


»T 


MACH ^ecne UMinoTer 


I» 


1 <S 


15.BCai 


t» 


0t> joiiftiin*oiutriiiireti oei 


OMirorucKer 


7 

f|0 












16. Aug. 


If 


UMnburg-u aQafloecKiina 


xiamDurger irierae* 








Zweigbahn 


uunii 




1. Jao. Iböl 






302 


1. n 


l> 


Pasewalk- NeabraudeQ' 


At.1 1 n Q^A^^.nA.. 11 

Deriin - >3i©iiiner u. 








bürg 








>» 


ü 0 r afti- A.ionuBCii 


»■oiiBieeiie ohhiibd* 


6 8 


85. Febr. 


tf 


JUAnnneiiii'-tjnQWigBiuiieD 


iriiuxiBone uiLaiNKi. 


Sl 


1. Apr. 


» 


Jtieiigstei^i] ouwiCKeae 




18 4 


l.Mfti 




W acntersDacn-xiauftii 


1« Arilin U onnnAV* 

jDeDi a-jjianauer 




16. „ 


« 


i/ieiuDQori'ArDBiaai/ 


L ilur iii^iai./iiL 


10 1 


19. „ 


H 


Altona-BlaDkeuesc 


A I V ^\ Ia * c\ I A w 




1. Jani 


»f 


uassei-ou ingDeri 


J IU.I/!8< iie 




2C. „ 


»» 


X LUgtCU* X uiiucru 


A 1 t 1 k 1 1 tk- *v 1 p1 PT* 
«TV l LU Ul» IVlclcl 




9. jQli 


»> 


r<i oraoaiueii'AreDSiiaiiseii 


Magdeb.-Leipzig^r 




15. „ 


» 


viQeuDuzg'j'reiiieii 




44.S 


20. n 


» 


1kA«lAUWAll^tAAb*nll 

XUHIQine4I*OlOOK9Cll 


OMUBvUe 


17 4. 


1. Aag. 


>* 


vrotiiDgen'ivreD suauBe n 


LT A Air ALo Ii ^1 




15. 1, 


»1 


XI irnciiijorg i^iiici suttcu 


^ ^JlAtflAVflAlklAai A^llA 


47 2 


15. „ 


»» 


D itt LTS bach"*"W a 1 d f n bti r et 


n 




3. äept. 


» 


Oldenbtiri2'-Willi6luiähai6D 


L OldenbnrsiBche 


52,4 






(Heppens) 






25. „ 




Haan-Opladen 


BergiidL>llirkisell< 


> 17,3 


S5. „ 


» 


OUigf-Soling«!! 


» 


6,6 


LOet. 


II 


Berlin-QiMOW 


PreoMiBobe Oitb. 


68,4 


1» t> 


W 


Dantig-Neafalirwasaer 


ti - 


11^ 



des JahfM. 

Kilom. 



14786,7 
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Tag der 
Eröffnung. 




i 


In 
Kilom. 


Am ächlaase 

uns w Miavv» 


8. Oet 1867 


Horb-ThaUuMiBen 


Württembergifldie | 


86,9 




10. „ 


tf 


Lauda-Hochhausen 


Badische 


12,5 ' 






tt 


Grimma-Leisüig 


Leipzig-Dresdeuer 


22,6 1 




1. Nov. 


it 


BarteDsteiii-Raäteubarg 


Oatprcusa. Südbahn 


45,1 ' 




1. 




Mechernich-Call 


Rheinische 






o 




Styrum-Ruhrort 


Bergigch-Mai ki.-t Ii. 






14. „ 


»f 


MüncheD'Jugolstadt 


Bayerische Staatsb. 


80,8 1 




10. Dec. 


t» 


Han-Crailaheim 


Warttembergische 


33,9 ! 




81. „ 


»» 


CottbttB-Oörlits 

Auas e r (1 f ni : 


Berlin-Görlitaer 


88,8 


15679^ 


S. Juui 


f» 


Zweigb. uach Barinbeck 


Hamburg. Pferdeb. 


3,4 




1. Juli 


t1 


St. Ingbert-Kohlcnjrruben 


Pfälzische 


2,2 




1. Sept. 




Duisbur^-Rlieiiihausen 


Bergisch-M.ii kisclio 


1.3 




11. Dec. 


• > 


Bochum- Ivüuigägrube uuU 


t* 


1,8 








Gassstahlfabrik 








»f 


Nach dem Finowlcanale 


Berlin-StelÜner 


0,5 






«1 


Von TUbH nach d. linken 

Memelnfer' 


TilsiUlnaterbnrger 


0,6 






w 


Nach den Torfstichen von 


Bayerische Staatsb. 










Kolbermoor 






1. Jau. 


lÖt)8 


Essen -Wattenschvuil 


Rheinische 


9,0 




1. jf 


»» 


Kcmpen-Gr. gi'^fii Veulo 




19.9 




it. 


»I 


Zittuu-Groäcäüiiau 


Säcliäiäche 


8,0 




7. 


11 


Frose^Ballenstedt 


Magdeb.-Halb«rit. 


14,0 




8. Apr. 


tt 


Opladen-Mfillieim 


BergischoHäildsohe 


12,1 




28. Mai 


»» 


Waldenbnrg-AHwasaer 


Niederschl.-Mark. 






2. Juni 


»» 


Tieisuig-Döbeln 


Leipzig-Dresdener 


13,6 




11. „ 


»♦ 


Pforzheim-Wildbad 


\V ü rt te mbergische 


23,0 




15. „ 


>« 


Engen-Donaneschingen 


Badische 


34,9 




11». „ 


'» 


Call-Sötenicb 


Hilf iniscUe 


1,5 




2ü. „ 




Meckesheiui-iiappeuau 


Budiäche 


28,0 




1. Juli 


»> 


Verbindongscurve b. Cabel 


Bergiseh-Mirkische 


1,3 




1. n 


»« 


Folda^Neiihof 


Bebra-Hanau 


13,3 




1. » 


»1 


Wachteiabacb-Steinan 


tt 


13,8 




1« ff 


tt 


Börssum-Jerxheim 


Brauuschweigische 


23,5 




23: „ 


n 


T hal h au s pn-Rott weil 


Württembergische 


(],7 




2. Aug. 


»t 


Ulm-BhuibcurtMi 


>» 


17,1 




1. Sept. 


!» 


Rittershausen-Kenischeid 


BerufLseh-Märkische 


17,5 




12. „ 


11 


Rothenkrug- Apenrade 


Altuna-Kieler 


7,5 




22. „ 


11 


LandatnU-KiiBel 


Pfälzische 


28,7 




28. „ 


n 


Znlfenhansen-Ditaingen 


Wöitleinbergische 


7,5 




15. Oet. 


n 


uocn nmiiwB* w eruieun 


nauiBcne 






25. „ 


n 


Döbelu-NoBseo 


Leipzig-Dresdener 


18,8 


l 


15. Nov. 


tt 


Bresluu-Vossowska 


Rechte Oderofer 


127,5 




1. Dec. 


tt 


Mülheim -Bergisch Glad- 
bach 


Bergiach-'Mäxlaache 


M 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



t Dec. 18^ 


8. ft 


>i 


15. „ 


n 


22. « 


f> 


29. Juli 


>t 


22. Juni 


»> 


5. Sept. 


n 


15. Not. 


tt 


1. „ 


»» 


l.Märsl869 


»i 


>' 


4. 


»? 


15. Apr. 

* 


„ 


1. Juni 


ff 


1. >» 


ff 


13. 




15. „ 




29. „ 




1. Juli 




45. „ 


tr 


2ö. „ 


»> 


26. „ 


f> 


1. Ang. 


»> 


1. M 


it 


O. ft 


»> 


16. „ 


»> 


17. „ 


>» 


26. „ 


>> 


1. Sept 


II 


27. 


1* 


2. Oet. 


»t 




jt 


10. „ 


»> 


10. „ 


>> 


23. „ 


1» 


23. 


M 


27. „ 


J» 


LNoT. 


»> 


1. Dec. 


>» 


25. 


»? 


28» 1» 


)> 



Name der Bahn. 


Linge 

in 
KUom. 


Hannover Mslie 


27.2 


OetpreiuB. Sädbahn 


78,3 


Bebra-Hanauer 


29,2 


Leipzig- Dresdener 


22,6 


rftutl^uiter IMerdeb. 


3.8 


Thüriugiöche 


1,4 


Hamburg. Pferdeb. 


5,1 


ff 


1,7 


Bergiech'Markiscbe 


5,9 


Bayerische Ostbahn 


3,2 


Magdeb.-Halberst. 


36,9 


Sächsische 


27,3 




17,4 


Hess. Ludwig.Hbahu 


25,4 


tt 


16 3 


Badieche 




Wnrttembergiache 


16,4 


Oldenbuririscbe 


54 8 


Württetnbergiache 


246 


ßerlin-iSteltiner 


67,3 


W ürttembergische 


27,5 


** 


29,0 


Rechte Oderafer 


14 2 


HaonoTersehe 


41,8 


Baverische Staatab. 


^ 8S 


Badieche 


t ' 
8,4 




13,8 


N'ordhaus. -Erfurter 


08,5 


W ü rt t e mbergische 


26,1 


Kheiumche 


43,9 


WürttembergiBche 




Bayoneche Staatsb. 


23.5 

1 




; 184 


Württembergieche 


17 1 




82 






Badiache 


74 


Bheiftiilohe 


' 16,6 


HescC Lndwigsbahn 


17,6 


Wnrttemberg^che 


18,0 


Breslau-Freiburger 


20,6 


Beq^Boh^Märkische 


. 3,9 



AmSohltuse 



Northeim-Heraberg 
Baetenborg-Lyck 

Neuhof-Steinan 
Nosaen-Meiseen 

Ausserdem: 
Sluitgart-Berg 
Dürrenber^er Salinenbahn 
Hamburg- Eimsbüttel 
Schfirbeek'ühlenhorst 
Bochnm-Zeche Hannibal 
Nach den Steinbrflchen 

von Vilshofen 
Halberstadt- Vienenburg 
Preiburg-Floha 
Niederwif sa-Haiincheu 
iJarmätadt-GerDäheim 
Gernsheim-Bosengarten 
Raatatt^Gernabach 
Blaubeuren«Bhingen 
Oldenburg-Leer 
Tubingen-Hechingen 
Cösliu-dtulp 
RottWL'il-Tiittliugeu 
öauigau-VV aldsiee 
Tamowita-Bemthen 
Heraberg-Nordhansen 
Mieabach-Sehliersee 
Rappenan-JagBtfeld 
Donaueschingon -Villingen 
Nordhauseu-Erfurt 
Rottweil-Villingeu 
Neuss-Düreu 
Jagstfeld-Osterbnrken 
TrenchtUngen - Gnnaen- 

hanaen 
Treuchtlingen-Pleinfeld 
RietUiugen-Mengen 
Herbertingen-Saulgan 
Craiisheim-Mergontheim 
Königshofen -Mergeutheim 
Pjhrenbreitenet.-Neuwied 
Hofheim<Benaheim 
Oitaingen>Wefl der Stadt 
Liegnitz-Luben 
Steele-Dahlhausi n 

(e«it 1868 JndMtriebaim) 



16815,9 
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Tag der 
Eröauung. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge lAmSchtoue 
in 1 des Jahres. 

Küom. I 

KÜOIB. 



II 



29. „ 
2». „ 
29 

1. März 
1. Juni 

20. Juli 

1. Aug. 

5. „ 

6^ „ 

21. Oct 
3. Nov. 



»» 



n 



tf 



11 

1. Jan. Iö70 

10. „ 



28. Dec. 1869 Dftblhftns.-Qeinrichsliätte 

29. „ BahtkankoLiebaa-Oesterr. 
Grense 

Eggebeek-ScUeswig-Klo- 

sterkrug 
(dafür »u^egeben 37,3 Kilom. 
alt* Strecken.) 

Jubeck-SoUbrack 
Giessea-Graiibetg 
Gieseen-Himgeii 

Aasserdein: 

KöDigBgmbe-Biemke 

Lägerdorf-Itzehoeer 
Berg-Neckarbrfieke in 

Canstatt 
Nach der QneBheimer 

Fabrik 
Hartlhüi-Maximilianshütte 
Nach d. Saline b. Rappenau 
Kttnigesteele-Deimelaberg 
KöuigBgrabe-Zeehe Hau* 

Dorer- Wattenscheid 
Podbor-Gogolin 
Münster-TIaltorn-Wanne 
Limburg-Hadaniar 
Nach dorn Localbahnhof 

Ingolstadt 
GJadbach-Odenkircben 
Benthen^SchoppinitB 
8 1 0 c kacti-Meeskirch 
F (ochfeld-Daisbiiig 
i Ötendal-Salzwedel 
I Gothu-Mühlhausen 
Ingo i s tadt-T re uc h tl i 1 1 f^en 
Wmden-Bergzabern 
Oottbofi-Grossenhain 
Lfibeek-Kleinen 
Schwerte-Arnsberg 
Dietz-Zollhaiu 
iSaarbriicken-Saargemttnd 
Bhinfrrrt RiedHn<!fen 
Schoppinitz-Üzieditz 
Püseu-Frankfurt a./O. 
Bentschen-Guben 
f» Babenhansen-Gr. ITmstadt 
n Annsheim-Blngen 



Bergißch-AiHrkische 5,7 
Niederschl.-Mark. 23,2 



Altona-Kieler 



1. Febr. 
1. 
3. 

15. 

15. Mary, 

11. Apr. 

12. „ 
1». „ 
21. „ 

l.Mai 

1* Juni 

t 

1. 
15. 
24. 
26. 
26. 



n 



»» 

n 



M 



tf 



Oberhess iache 



Bergisch-lfftrkische 
Pferdebahn 
Stuttgarter Pferdeb. 

Taannsbahn 

Bayen.sche Ostbaho 
Badische 

Bergisch-MSrkische 
Göltt-Mindener 



OberschlesiBohe 

Oüln-Mindener 
Nassaiiischo 
Bayer, ätaatsbaha 

Bergisch-Märkische 
Beohte Odemfer 
Badische 

Ilhoinii^che Bahn 
Magdeb.-Halberst. 
Thüringische 
Baypr. Htaatsbabu 
Pf;il zische 
l^eipzig-Dresdener 
Friedrich Frans 
Bergisch-Märkische 
Nassanisehe 
Saarbrücker 
Wii rf tetnb ergische 
Rechte Odemfer 
Märkisch-Poseiier 



94,9 



ö,l 
23,3 

21,8 

3,0 
6,8 



1,9 

2,8] 
1,2^ 

3.7 ] 

3.8 I 
67,2 I 

8,1 
4,7 



17214,9 



Hess. Ludwigsbahn 



7,5 
16,6 
21,0 

3,2 
57,2 
39,9 
53,0 

10,2 
79,9 
59,3 

44,0 
11,0 

17,9 
31,3 
48,4 
174,0 
98,7 
11,2 
25,7 
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Tag der 
Eröffoang. 


Brdffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L&ngo 

in 


Kllom. 


29. Juni 1870 


Ünngen-Nidda 


Oberhestiidche 


1 

13,3 ' 




r' 


Dansig-Zoppot 


Berlin-Stettiner 


11,3 


11. „ 

Fr 




Neawied-ObercMsel and 


Bheiniache 








Tnijeet nedi Bonn 




M 




mm 


TnttliDgen-ImmendingeD 


Württembergische 




27. » 


rr 


Neuss-Diis.sieldorf 


Bergiseh-Märkische 


7,2 




f • 


Orü nberg-A Isfeld 


Oberhessische 


37,0 1 


4. Auir. 




Münnheim-Carlsrnhp 


Badische 


68,0 ] 


12. 




Roseugarteii-Worms 


Hess. Ludwigsbahu 


2,8 


1. Sept. 


|f 


Stolp-Zoppot 


Berlin-Stettiner 


119,8 
11^6 


ff 


ff 


Wald«ee*Ki8Blegg 


WUrttembergiBcbe 


sw. 


$9 


Herne-Stadt Castrop 


Cöhi-Mindener 


6^ 


3.0ct. 


mm 


Mühlhausen-Leinefelde 


Thüringiaehe 


27,2 


10. „ 


ff 


Hersberg-Osterode 


Hannoversche 


12,8 


Ifi. M 


*• 

ff 


Berg. Gladbach-Bensberg 


Bcrgisch-Märkiflche 


4,5 


29. 




Hochspeyer-Winnweiler 


Pfälzische 


17,3 


30. ,, 


M 


Alsfeld- Lanterbach 


Oberheasische 


19,0 


80. ,, 


>t 


Nidda-Budiugeo 




19,8 


I.N0V. 


»» 


Viersea-Crefeld-Hüb 


Orefeld-Kempener 
Indnstriebabn 


24^5 


#r 


•¥ 


Sfichteln-Qrefrmtii 


n 


6,3 


1. « 


It 


Armsheim-Alsey . 


Hess. Ludwigsbahn 


7,7 


18. „ 

«■»V Pf 


fl 


Mengen-Scheer 


Württembergische 


3,7 


16. 


ff 


(Call) Sötpnicli-Oerolstein 


Rheinische 


46,1 






Büdingen- Gt 1 n h a useu 


Oberhesäische 


14,8 


27. Dec. 




Gr. Umstadt- Wiebelsbach 


Hess. Ludwigäbahn 


3,9 


87. „ 




Oarmatadt-Ober Ramätadt 


ti 


12,2 


81. „ 


ti 


Lanterbaeli-Salndhlirf 
Ansserdem: 


Oberbeaalgche 


6,8 


16. Man 




Breslauer Yerbindungsb. 


Rechte Odenifer 


3,0 


90. Apr. 




Grübe Maria bei Höngen- 

Märzbrück 


Bheiniache 


5,6 


27. Mai 


»> 


Riemke-Herne 


Bergiseh-Märkische 


2,4 


24. Juni 




Nach Carolinengrube 


Rechte Odemfer 


3,1 


24. „ 


» 


Nach der Abeudäierngrube 


n 


1,6 


24, „ 


II 


Ttchatt-Mittel-Laslik 




7,3 

f 


27.Aag. 


» 


Georg Uarienhfitte-Has- 
bergen 


Hüggelbahn 


3,6 


1. Sept. 


n 


Nach d. Morgensterngrube 


Rechte Oderufer 


0,8 


6. „ 


1» 


Ruppichteroth- Waldbröl 


Brolthalbahn 


10,9 


10. Oct. 


M 


Dahihausen-Lär 


"B c- r ; j i s c h - M ä r k i s c h e 


9,0 


9. Jan. 1871 


Lüben-Niederzarkau 


Üreslau-1' reiburger 


36,1 


16. „ 


>> 


Schneidennihl-Flatow 


Preuss. Ostbahu 


32,0 


16. V 


l> 


Dirscbatt-Pr. Stargardt 


n 


24,8 


16. 


1« 


Inatei!liwg>*€krdauen 


II 


44,8 


1. Febr. 


tt 


Spandan-Oardelegen 


]Cagdab.-Halberat. 


124^ 



AmSohhuM 
des JaliMt. 



18667,2 
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Tai? der 

Eröffnung. | »'»«»ete Strecke. 



1. Mm 1871 

1* M 



» 

»» 

n 
it 
n 
»> 
f» 
fi 
t« 
*f 
n 



16. « 

I.Mai „ j 

16. n »» I 
16, „ 

1. Juni „ 

28. „ „ 

16. JoU „ 

n. , • , 

1» Sept. « 

!• • » 

1. • » 

15. . 

1. Oct. , 



1. « 

Iß. » 
16. „ 

16. „ 
1.N0V. 
1. 

10. „ 
16. », 

27. „ 
l.Dec. 

18, ,» 

18. „ 
20. „ 

24. „ 
81. „ 
laMai 



•» 



Obercaasel-Troisdorf 
Breslaneivyerbindimgsb. 

«UfUr die «IM m^^MM^ 

a,8 KUom) 

Mttndieii'Gtafing • Bosen- 
heim 

HaidhauBen-Nettoetfiiig 
Ober Bamstadt-Beinheim 
Winnweiler* Mtoater am 

Stein 
Neuoet t i n c - S i m \) a c h 
Reinheim \\ iebelsbach 
. Berlin-Spandau 
' Gerolateiit-Trier 
Berliner Bingbalin 

(dAfTir anfgeg«b«n die Ut« 
VerbiDdungab. 10^ KUoin.) 

Salzschlirf-Fulda 
Or, Schönau- VVurnadorf 
Cottbns-Giiben 
Oiterode "Badenbaiuen« 

Seesen 
Münster-Osnabrück 
FreibnrET-Alt Breisaeh 
Bresilau-St rehlen 
N i e dcrzarkau-Glogaa-Bo- 

thenborg 
Camens-Badeberg 
Schweinftut-Kinringen 
Aacbwaleben-Göniimi 
Sande- Jerer 
Hagen-Oberh^n 
Lyck-Prostken 
Gardelegen-Lehrtp 
Oels-Poln. Warteuberg 
Flatuw-Conitz 
ThoRi(Moeker)-Jablonowo 
Oerdaaen-Bottfliesfl 
CottboB-Falkenberg 
Nfimberg-Neamarkt 
Arnsberg-Meschede 
>fain'/-Arm8heim 
Gera-Üickicht 

Wiebel8bach-£rbach 
Sagan-Soraii 
BlnaB-laihriiig. Bolmen 



Name der Bahn. 




Rheinische 


9,0 


OberscUeusehe 


3.8 


üayer. ötaatsbaiin 


bO,0 


VI 


88,6 


HeM. LvdwigibahD 




Pfllsiache 




Bayer. Staatabahn 


20,5 


Hess. Ludwigabahn 


8,5 


Magdeb.-Halberst. 


13,0 


Rheinische 


70,1 


NiedenQhI.-Mfirlc. 


24,6 



AnnSobluaM 
dM Jahm. 



OljLihessische 


20,2 


Sachs. Staatsbahn 


2.2 


Halle-Gubener 


37.7 


HamiOTaraehe nnd 


186 


RMnihSfiliwiiw 

•VVVHillTOliWVIK« 




Cöln-Mindener 


50,0 


Badiaehe 


22.5 


Oberschleaiachc 




Brealau-Freiborger 


6d,i 


Bachs. Staatsbabn 


27,7 


Bayer. Staatabahn 


25,6 


Magdeb.*Halbent. 


28,4 


Oldenbnrgiacbe 


1.3,0 


Bergiieh>Märkische 


2.4 


Ostpreass. Südbahn 


16,4 


Magdeb.-Halberst. 


101,8 


Breslau- Warach . 


25,0 


Preass. Ostbakn 


50,7 


n 


55,1 


N 


62,3 


HaUe-Sonm-Onbeik 


78^ 


Bayerisehe Oatbahn 


36,4 


Bergisch-Markische 


19,8 


Hess. Ludwigsbahn 


35,7 


Thüringische 


76,8 


Hess. Ladwigebahn 


23,3 


Niederschi. Zweigb. 


12,7 


kommen anDeatflch- 


766,0 


laad 









20980^ 
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Tag der 
£röffaaDg. 


1 

Eröffnete Strecke. 

1 


Name der Bann. 
« 


Länge 
in 

1 Küom. 

1 


dM JahcM. 

Kilon. 






! Anaaerdem: 








10. Min 1871! YerbindiiiigalNiki OMdi 


Beebte Odemfer 


4,1 








1 Mochbem 








6. Mai 


»1 


Chorzo w- K ö u i gagmbe 


♦1 


3J 




12.Sept 


n 


A mberg-Erzbergwerke 


Bayerische Ostbahu 






30. „ 




Westend-Pferdebahn 


, Berliner Pferdebahn 






ö. Jan. 1872 


Stolberg-Alsdorf 


1 Rheinische 


' 12,7 




8. T» 




Mülheim a./R.-Deut2 


' BergLsch-Märkidche 


4.2 




l.Febr. 


w 


Düääeldorf-IiLapferdreh 


ff 


35,5 




l.Hira 




Wartenberg-Kempen 


Brealan-Waracb. 


ao^ 




1. » 


91 


Kottbna-Fomt 


Halle-Soran-Onben. 


22,0 




18, » 


fl 


Arenahanaen-Mfinden 


MagdeK-Leipaiger 


96^ 




1, Apr, 


Tf 


Ehraug-Quint 


Bbeiuische 


3,2 




L » 


M 


Karf-Beathea 


Oberschlesische 


2,8 


* 


wW 




Borna-Chemnitz 


Sächa. ätaatabahn 


55,7 








Narsdorf-RochlitK 


tr 


9,5 




WW 




Narsdorf-Penig 


i> 


10,1 




8. „ 


9f 


Wittgenadorf-Liiubach 


ti 


6,5 




IS. « 




HanooTer-Hameln 


HaanOT.-Altenbeck. 


51,0 




I.Hai 


M 

rw 


Weetsen-Barsinglianaen 




27,0 




1. n 


»1 


Falkenberg^BUenbnrg 


HaUe-Sonin*Oiiben. 


46,7 




WW 




Elm-Gemiinden 

1872 werden yot- 
anasichtlich noch 
eTd&et: 


Bebra-Hanaoer 


46,0 








J ablonowo-Oaterode 


Prenaa. Oatbabn 










Rothfliesa-AUenstein 


» 








Poaen-Thom 


Oberachleaiacbe 


141 








Inowraclaw-Brombenr 


»» 


45 








Meschede- Warbnrg 


Beigisch-Markische 


73 








Kettwisr-Mülheim 




14 








Foriät-Sorau 


Halle-tiorau-Guben . 


37 








EUenburg-Hallc 




50 








Kempeu-Wilhelmsbrück 


BreaL-Wartehaner 


10 








Wittenberge*Läneburg 


Berlin-Hamburger 


136 








Magdebnrg-Helmatedt 


BerL-Potad.-Hagd. 


47 








Braanschweig-Hebnatedt 


Braunschweigische 


39 








Halle-Cönnern 


Magdeb.-Halberst. 


27 








Hendeber -Wernigerode 


•• 










Leipzi;4-Zeitz 


Thuriugiäclie 


45 








Altenburg-Zeitz 


Altenbnrg-Zeitzer 


25 








Friedrich Wilhelmsliiitte- 


Rhciuiscbo 


3,7 






Siegburg 












Oberhaiiaen''LaDgenbndmi 




21 
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T'ia der 
Eröfluuiifr 



Eröffnete iS trecke. Namo der Bului. 





6S 


Lfinge 


AinSchlasse 


' iu 


des JithrcB. 


Kilom. 


KUom. 



Hamelü- Altenbecken 
Cauenz-GroDze geg. Seof- 

tenberg 
Flaaen-Oelsnitz 
EberabacVLöbaa 
Annaberg - Weipert 
Osnabrück-Hambarg 
Nogspn:FrciT)erp: 
Landau-Geimersheim 
Marnheim-Monsheim 
Hude -Brake 
S i ege lädorf-Longenienn 
Schwabach-Erding 
Sch wackenrenth - Pftilldn- 

dorf 

Measkirch-Mengen 
Weil der Stadt-Nagold 
Kigglegg-Leutkirch 



! Hannov.-Aitenbeck, 
Siichsische 



91 
I» 

»» 



Cöln-Mindener 

Lpipzig-Dreadener 

Pfälzüäche 

Oldeuburgitjche 
Bayer. Tieinalbalm 
*) 

Badiache 



W ürttombergiflche 



60 
11 

id 

9 

19 
234 
23 
20 
10 
25 
6 
14 
16 

19 
43 
12 
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TabdUd ttber die E&twükeliuig 

nach Provinzen 



Es waren im Betriebe (ezcL Ihdiurfrie 



Van« d»r ProTlas. 


1 

1838 




1840. 


18J1 


1 -SO S£b 

' 1842 


! -4 O i O 


1844 




[ KU. 


KU. 


Kii. 


KU. 


SU. 


i KU. 


KU. 


— — — — — — 

A. Alte ProviDsen. 












1 

1 
1 




X rQUaseii . . ■ . 
















Brandenlnirg . 


26,4 


26,4 


26,4 


98,2 


250,3 


271,0 


271,0 


Pommern .... 












. 43,0 


43,0 


Posen .... 


— 




— 


— 


— ■ 


— 


— 


ScUeeien .... 


— 


— 


■— 


— 


40,6 


I 

! 189,2 


211,9 


Baohseo .... 








! UM 


116,4 


190,0 




Westfalen 




— 


— 


— 


— 






Bbeinprormz 






28,4 


96,8 


96,8 


112,4 




• £iilaiiiniIl<}U 




ISO h 


IAA 1 




1 


f 00,0 


AAn 7 

OOU,I 


B. Nene Prorinzen. 
















SchUöWi^'-Holstein . 
















106,1 


HftnQOver .... 






7,3 


15,8 


15,8 


51,2 


57,9 


^Hesseu-Cttäbei . 
















Hessen- ) (inol. Homlnurg) 
















Nassau iNassan 




10,0 


31,0 


31,0 


31,0 


31,0 


81/) 


'Frankftirt a/H. 






4,7 


4.7 


4,7 


4,7 


4,7 


Lavenbnrg 
















Jahdegebiet . . 
















Hoheasolleni . 












'1 




Zusammen 




14,7 


43,0 


51,5 


51,5 


86,9 


199,7 



0 



Digitizedby Google] 



65 



Freussisdian Eisanbalmnetsds 

geordnet. 



bahnen) am Schlüsse des Jahres. 







1847 


1848 


1849 


XOvV 


1851 


1852 






1RS5 










Ali« 


Uli» 


KU 
JVU« 


Kl) 






















283,1 


885,0 


985,0 


886,0 




Oos,]» 


olo,9 








Ciuk t 


003,7 


009,f 


DOO,? 




43,0 


77,6 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 




109,5 








<50,1 


oO,i 


85,1 




249,o 


249,0 


aJA A 




OÖ0,U 


000,0 


COR O 


D4D,0 


O40,<5 


o4o,o 


bio,o 


09l,0 


069,4 


009,4 


'yi 1 A 


193,0 


822,8 


888,3 


399,0 


502,0 


602,0 


505,6 


505,6 


505,6 


505,6 


505,6 




— 


183,4 


266,1 


266,1 


342,2 


346,8 


346,8 


401,3 


401,3 


472,8 


180,2 


203,7 


268,1 


277,8 


311,4 


321,1 


329,6 


399,3 


445,2 


446,0 


493,8 


1042^ 


1742,2 


2146,4' 


2426,3 


2563^ 


2649,6 


2822,5 


3139,3 


3319,5 


3320,3 


3482,1 


154,5 


159,0 


159,8 


159,8 


159,8 


159,8 


159,8 


150,8 


159,8 


272,0 


272,0 


85,6 


110,9 


359.6 


359,6 


359,6 


869,6 


359,6 


859,6 


i2(\4 


508,8 


538,7 






10,5 


114,1 


195,1 


291,6 


291,6 


291,6 


291,6 


299,8 


299,8 


BtO 


81,0 


37,8 


37,8 


87,8 


37,8 


37,8 


37,8 


37,8 


37,8 


37,8 




11,0 


11,0 


16,1 


19,9 


23,4 


23,4 


23,1 


23,4 


23,4 


23,4 




27,7 


27,7 


87,7 


27,7 


27,7 


77,3 


77,3 


78,5 


78,5 


78^ 


275,8 


888,6 


606,4 


715,1 


799,9 


899||9 


949,5 


949,5 


1011,5 


1290,8 


1860,8 
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Tabelle Uber die Eatwickelung des 

nach Provinzen 



Es waren im Betriebe (excl. Industrie- 



Same der f roviiui. 










■ 










Vil 


Vil 


AU» 




Kila 


Vil 
MI. 


V41 
MI« 


Ki I 

JkJl* 


A. Alte Proviiisen. 


















Prenssen . . • . 


286^0 


809,5 


908,5 


802,5 


455,6 


467,8 


482,2 


488,2 


Brandenbarg . 


668,7 


784^7 


784^7 


784,7 


784,7 


784^7 


784,7 


864,0 


Pomuierti • . . • 


109,5 


109,5 


109,5 


281,5 


281,5 


281,5 


281,5 


435,8 


Foseii .... 


o01,l 


885,2 


885,2 


aoD,X 










SoUesien * . . . 


Qtk'7 O 

<R»7,5s 


944,4 


1018,5 


1000,0 


1U06,0 


1006,5 


lOOSyO 


lU0o,6 


Sachsen .... 


520,1 


548,6 


548,6 


685,3 


685,3 


685,3 


715,0 


715,0 


Westfalen 


553,4 


553,4 


553,4 


574,5 


606,9 


700,3 


726,1 


727,7 


Bheinproviiu 


585,0 


585,0 


685,7 


840,4 


9445 


979,1 


1034,2 


1116,8 


Zasammeii 


8955,0 


42133 ;4d88,l 


4910,6 


5200,2 


5378,1 


5503,1 


5813,0 


B. Neae Provinzen. 


















ficbleswigoHoletein . 


274,5 


290,9 


295,7 


295,7 


295,7 


295,7 


295,7 


295,7 


Hannorer .... 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


773,4 


773,4 


rHessen-Cassel . 


810,4 


310,4 


810,4 


810,4 


314,4 


314,4 


314,4 


314,4 


Hessen- ) Ond. Hontburtr) 












Wiuicuui iNFassau 


634 


68,7 


81,5 


81 5 


98,4 


98,4 


2849 


9400 


xFrankfort a. M. 


23,4 


23,4 


23,4 


29,3 


34,9 


34,9 


34,9 


446 


Laueiiburg . , , 


78^ 


78,5 


78,5 


78^5 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


Jahdegebiot . . 


















UohensoUern . 


















Zosamnien 


1467,1 


1488,8 


1506,4 


1512,3 


1588,8 ;iS88,8 


1731,8 


1746,6 


Königreich Freuääeu zu- 


















saminea • • 
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geordue t. 



bahnen) am Sefalnsse des Jahres. • 



1864 

xa < 


1865 

XU. 


1866 

KU. 


1867 

KU. 


1868 

KU. 


1869 

KU. 


1870 

KU. 


1871 

KU. 


FlAch«nia- 
halti.g«ogr. 
QoMlr.-Ml. 1 


Avf 1 

kommen «a 
Bisenb»bD. 
XU. 


482,2 
854,0 
4fi5,8 
4SS,9 

1068,6 
715,0 
7746 

1157,5 


581,8 
854,0 
435,8 
422,9 

1147,1 
777,7 
779,9 

1198,0 


640,2 
987,6 
435,8 
422,9 

1157,8 
888,2 
797,5 

1257,3 


6%,6 
1125,5 
443,0 
422,9 
1274.6 
909,7 
815,9 
1299,0 


774,9 
1125,5 
443,0 
422,9 
1406,3 
916,5 
820,6 
1365,0 


7749 
1125,5 

510,3 

422,9 
1464,3 
1008,3 

830,2 
1425,5 


836,2 
1328,7 

580,1 

529,4 
1551,3 
1112,6 

947,7 
1590,4 


1110,3 
1527,8 
580,1 
541.4 
17247 
1232,6 
1004,9 
1669,5 


1179 
724 

575 

03SD 

732 
458 
367 
490 


0,9 
2,1 
1,0 
1,0 
2,4 

2,8 
3,4 


5900,6 


6rJ7,2 


6537,3 


6987,2 


72747 


7561,9 


8476,4 


9391,3 






354,1 
789,7 
314,4 


401,8 
811,5 
3144 


522,6 
822,3 


558,7 
840,6 


m,2 

867,8 


559,9 
906,3 


559,9 
921,1 


559,9 
1002,9 


321 
699 


1,7 
1,1 


242,8 
78^ 


342,8 
44,6 
78,5 


} 657,8 
1 

78,5 


690,6 

0,4 
'7,5 


746,4 

78,5 
0,4 
7,5 


746.4 

78,5 
0,4 
12,0 


773,1 

78,5 
0,4 
12,0 


793,3 

78,5 
0,4 
12,0 


383 

21 

0,25 

21 


2d8 

3,7 
1.6 
0,6 


1824,1 


1896,6 


2081,2 


2176,3 j 2266,8 


1 2305,5 


2345,0 


2447,0 




1 

1 






8618,5 


9163,5 


95445 


9867,4 


1 

10821,4 111838,3 
1 


6396 


1 

1,8 



I 
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TabaUe Uber die EatwickduBg 

nach Staaten 



Länge (in Küom.) der im Betriebe befindlichen Bahnen 



Mtm» dM StaalM. 


18ä5 


- 

1836 


1837 


1838 


: 1839 

i 


1840 




1841 


1842 


— 

1843 


Pronssen 








w 


69,5 


183,1 


811,4 


504,1 


758,6 


IKo 186S Ml PkeoBB. 




















gskomineQ« StM* 










1 








tan aiehe dnieln 










i 
1 








in dtr ▼Öligen Ta^ 
















bdle ... 










Ii. 7 


»,w 




61,5 


86,9 


Könlfff. RftChBon 








86.6 




1971 


187,1 


157;3 


157,3 


Saebc-Welnutr^Bis. 




















Saobfl.'Eob.-'Oetha 




















Sachs en- Alte abiinr 
















9.0 


9,0 


Sachse DoMoiidiiffM 

































44,2 


71,9 


71,9 


71,9 


BrauDSchweis 








11,9 


IM 


29.5 


29,5 


29,5 


65,9 


OidenbnrfT 




















Mecklenb.'Schwerin 




















Mecklenb.-Strelitz . 




















Schwarzburg-Sond. 




















Schanmbiirir-Ijippe 





_ 


— 


— 






— 




_ 


Beuae altere Linie 




















Reuse jüngere Linie 




















Hamburg 
















15,7 


15,7 


LiiViock . . , 




















Bremen . 




















Hessen-Darmstadt 












8,0 


8,0 


8,0 


8,0 


Baden 












19,0 


19,0 


19,0 


73,0 


Württemberg . 




















Bayern . . 


6,0 


6,0 


6.0 


6,0 


28,0 


65,0 


65,0 


65,0 


65,0 


Deatschland 


6,0 


6,0 


21,0 


139,5 


239,6 


468^9 


683,4 


931,0 


131M 



I 
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dM D fftt ttidMii nififflibiiTiiincrtiiWi 

geordnet 

(ezd. Industrie- «iid Pferdebahnen) am Schlnase des Jahres. 



1844 



im i 184« 



1847 



1848 



1849 1850 



I 



880,7 lOISiS .1748^ 3246,4 9498^ 



199,7, 915,8 
181,8 mfi 



83,1 33,1 



880,6; 606,41 715,1 

an,0| 316,2, 412,0 
99,1 54,2j 54,2 
^,6 



9568,8 9640,6 



71,9 



^ ' 0,2 
il9 92,r 



— 4J,6 
8^1 83,1 

0,2 
02,1 



8M> 84,0 84^0 8M) 84^ 



81,1 106,9 



88,1 

0,2 
92,1 



141,8 



799^ 

412,0 
71,4 
49,6 
88,1 
0,2 
92,1 
84^0 



1851 : 1862 



9889,5 8189,8 8319,5 8890,3 



809,9 
486,1 

71,4 
49,6, 

38,1; 
0,9 
92,1 
84,0, 



949,5 
476^ 

71.4 
49,6 
38,1 

0,2' 
92,li 

84,o; 




71,4; 71,4 



948,5 1011,5; 1990,8; 19S0,9 
516,0 516,0, 51«,0: 
71,4 
48,6 
83,1 
0,2 
92,1 
84,0 



141,3 



996,3 



996,3 



996,9 



49.6 
88,1 

0,2 
92,1 
84,0 



«t6 
88,1 

0,9; 
92,1 
96,6, 



99B«3 396,3 



71,4 
49,6 
83,1 

0,9 
92,1 
96^6 

396,3 



34,7 



34,7 



34,7 



34,7 



94,7 34,7 



34,7 



34,7| if4,7 



15,7 



15,7. 17,0 17,0 17^ 



8,0 
167,0 



8,0; 59,9 
223,2 252,6 



Ö,l| 6,1 
59,9 63.1 
287,6 302,6 



17,0 17,0 

6,1 



10,3 37.0 93,4 123,1 



6.1 
63,1 

302,6 302,6 

180.3 250,0 



17,0 17,0 

9.6 9,6 

6,1' 6.1 

110,6 118,7 128,3 

aOb,6 308.6 

250,0 250,0 



160,0 160,0 236,0, 333.5 451,9 608,8 610,2 



170 
9,6 
6,1 
175,7 
330,6 
282,9 



610,2 707.2 



17.0 
9,6 

6,1 
175,7 

333,6 

283,91 2839 

^7,61 1104,Bj 1151,7 



17,0. 
9,0| 
6.1 
175,7 
330,6 



1751,9 31^,8 



9 4806,8 4989,4 5448,0| 5866,4 



614S(^ 



6605,9 



7140,8 7571,8 



7896^4 
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TaMd Uber die EutwickeluBg 

nach Staaten 



Lange in Kilom. der im Betriebe befindlichen Bahnen 



Huie d»i StMtet. 


1856 


1867 


1858 


185$ 


1 

1860 


1861 


1862 


im 


PireoBsen 


8966,0 


4918,8 


4888,1 


4910,6 

ff 


saoo,8 

w 


5878^1 


6608,1 


5813,0 


Die 1666 an PreuBB. 




































t€D 8i«he einseln 


















in der vorigen Ta- 


















belle . 


1467,1 


1488,8 


1506,4 


1512,8 


1538,8 


1538.8 


1781,8 


1746,6 


Königr. Sacligen 


546,0 


546,6 


660,3 


680,3 


689,3 


689.3 


720,6 


720,r. 


Sachs.-Weimar-Eis. 


71,4 


71,4 


88,9 


88,9 


88,9 


88.9 


88,9 


88,0 


Sacli8.-Kob.-Gotha 


42,6 


42,6 


76,4 


89,3 


89,3 


89,3 


89,3 


89,3 


Sadwen- Alte nboig 


33,1 


33,1 


33,1 


34,1 


34,1 


34,1 


34,1 


34,1 


Sachsen-Keiningen 


0,2 


0,2 


99,2 


90,2 


99,2 . 






90,2 


Anhalt . 


92,1 


111,2 


ni,2 


111,2 


111,2 


111,2 


111.2 


124,4 


Braunachweig 


128,8 


128,8 


150,7 


150,7 


150,7 


150,7 


150,7 


150.7 


üldeiiburff . . 








5,7 


80,9 


30,9 


30,9 


30,9 


Mecklen^x-Schwnrin 


226,2 


226,2 


226,2 


226,2 


226,2 


226,2 


226,2 


226,2 


Mecklenb.-Htrelitz 


















Schwarzburj'-Son»!. 


















Schau nibiirc- Iii Dpe 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


! 24,7 


Reuaa altere Linie 




— 












1 


Reusa jüngere Linie 








11,1 


11,1 


11,1 


11,1 


11.1 


Hamburg 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


! 17,0 


Lübeck . 




9ß 

y,b 


Q a 
9,b 












Bremen . 


6,1 


6,1 


6,1 


6,1 


1 6,1 


6,1 


i 17,1 


: 17,1 


Hessen-Dannätadt 


175,7 


175,7 


242,3 


274,4 


■ 274,4 


274,4 


280,0 


297,0 


Baden 


385,6 


385,6 


385,6 


400,1 


1 400,1 


415,5 


497,3 


564,4 


Württemberg . 


2«3,9 


283,9 


283,9 


318,1 


318,1 


417,5 


470,9 


510,3 


Bayern ... 


1151,7 


1226,7 


1340,7 


1623,6 


1769,2 


1884,2 


1934,4 




Elsass^LotluIngen . 










1 


1 




1 2075.-^ 


Dentflcliland 


8617,4 


8990,5 


9650,4 


10593,2 


11089,1 


11496,8 


12048,1 


12650,1 
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des Deutsdiea Eiseabalmnetzes 

geordnet. 



(excL Industrie- und Pferdebalmen) am Schlüsse des Jahres. 



1864 

- -— — 


1865 




1866 


1 1867 

1 


1868 


1869 


1 1870 


1 1871 


Flächenin- 
halt i. geogr. 

1 


Auf 1 □Mi. 


ödOQ,6 


6197,2 


8618,5 


1 

9163,5 




9541,5 


9867,4^10821,4 


11888^ 


6896 


1,8 


1824,1 


1896,0 


— 


— 


— 







— ■ 


— 


^ 


720,6 


807,6 


882.8 


912,2 


975,2 


1019,9 






272 


3,9 


88,9 


88,9 


m,9 


as,9 


88,9 


88,9 




133,9 


66 


2,0 


89,3 


, 89,3 


89,3 


, 96,9 


96,9 


96,9 


116,9 


116,9 


36 


3,2 


34,1 


65,1 


65,1 


65,1 


65,1 


65,1 


65,1 


65,1 


24 




99,2 


99,2 


99,2 


99.2 


99,2 


99,2 


99,2 


116,0 


45 


2,6 


124,4 


156,2 


156,2 


156,2 


164,9 


164,9 


164,9 


179,3 


42 


4,2 


150,7 


197,2 


199,5 


199,5 


221,5 


221,5 


221,5 


245,1 


67 


3,6 


30,9 


30,9 


30,9 


122,9 


122,9 


159,5 


159,5 


172,5 


116 




306,9 


306,9 


306,9 


30G,9 


306,9 


;iOü,9 


362,2 


362,2 


244 




7,0 


7,0 


7,0 


35,6 


35,6 




3 '> 6 


35,6 


49 


0,7 


— 


— 


— 


2,5 


2,5 


35,6 




45,6 


15 


3,0 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


8 


3.1 




10,3 


10,3 


10,3 


10,3 


10,3 


10,3 


10,3 


5 


2,0 


n,i 


14,9 


14,9 


14,9 


14,9 


14,9 


H9 


19,9 




1,3 


17,0 


21,7 


26,2 


26,2 


26,2 


26,2 


26,2 


26,2 




3,7 




20,3 


203 


20,3 


20,3 


20,8 


24^ 


24,3 


5 


48 


17,1 


lii 


174 


21,4 


21,4 


21,4 


21,4 


21,4 


5 




306,5 


308,5 


320,9 


326,9 


326,9 


431,2 


597,8 


672,8 


139 






667,8 


697,1 


728,2 


813,0 


860,9 


951,4 


973,9 


278 


8,5 


»1,7 


551,7 


601,4 


664,7 


716,0 


979^4 


1038,2 


,1028,2 


354 


2,9 


2233,6 


2420,8 


2508,5 


3692,4 


2631,1 


2671,2 


2756,4 


3031,1 
766,0 


1378 
274 


2,2 
2,8 


iaiH4j 


13899,9 


14786,7 


15679,4 


16315,9 


17214,9 


18667,2 


20980,0 


9901 


2,1 



Digitized by Google 



62 

TaMe Uber die Eatwickelung der 



BetiiebsiMnge in Kflometern 





Jahr 
dftr Con* 
OCTtiOP. 


1810 




1814 j 1848 


loap 


IftfiA 

J»OV 


1. liUawigsbaiiii 


loot 


i* 
D 


O 


6 


6 


A 

6 


6 


8. Leipzig-Dresdener 


1885 


115 


115 


115 


115 


4 4 K 

115 


115 


8. Ber1in>Pot8a.*Magdeb. 


1846 


CIA 

86 


86 


88 


144 


147 


147 


4. Bnnnschweipsclie 


1887 


87 


45 


118 


118 


118 


4 4B 

118 


9. DfitBelaorf-ElDerfela. 


1837 


9 


ZD 


86 


S6 


AO 


AA 

26 


6. Magdelrarg'LeipKiger 


1887 


119 


119 


119 


119 


4 « A 

119 


4 4A 

119 


7. Baeimeeiie . 


1887 


14 


AA 

70 


86 


88 


86 


86 


o. Bajrenaciie StafttotMlm 


lofO 




o9 


154 


230 


845 


477 


9. Tamiiubshii 


1838 


44 


44 


44 


50 


60 


50 


10. Beruii''Anhaiter . 


1839 


al 


103 


158 


168 


838 


Ana 

288 


11. Badiaolie 


1838 


• 19 


4A 

19 


157 


288 


278 


278 


12. Berlin-Hamhorger 


18io 




lo 


16 


286 


286 


286 


lo. Uberscnlesisclie . 


lo4l 




At 

41 


82 


198 


4AO 

198 


199 


14. Berlin-Stettiner . 


1840 




71 


134 


169 


184 


4 A.J 

184 


lo. Sachsisch-Bayenscne 


1842 




39 


68 


105 






IG. Nieuerachle8.-M.ark. . 


1843 




81 


144 


380 


389 


400 


17. Magaeoarg-ilaloerst. 


1 Q>IO 






58 


58 


58 


58 


18. Hannoverscue 


1841 






42 


95 


389 


889 


19. Breslau • Schweidnitz- 
















Freiburger 


1841 






67 


67 


67 


67 


20. Koln-Bonner . . 


1841 






29 


29 


29 


29 


21. Altona-Kieler 


1842 






106 


138 


138 


138 


22. Gluckst. -Ehnshorner . 


1844 








17 


17 


17 


23. V\ urttembergische 


1843 








87 


123 


250 


24. bäctagisch-ocülesisclie 


184o 


— 


— 




78 


102 


102 


25. Koln-Mindener . 


1843 






— 


62 


275 


275 


26. Wilhelmsbahi) 


1844 








32 


57 


57 


27. 1 hunn^iscne 


1844 








87 


169 


193 


28. Main-Nt;ckur 


1843 









88 


92 


96 


29. Cöthen-Bernburger 


1844 








20 


20 


20 


30. Niederschles. Zweigb. 


1844 








71 


71 


71 


81. Mecklenburgische 


1846 










60 


145 


88. Pfilaische . 


1888 










89 


116 


88. Brieg^Neisser • 


1848 










4i 


44 


84. Stavgatd-Posener 


1848 










905 


805 


86. Sicbstsehe Staatsbabn 


184S 










381 


! 855 

■ 
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Oeutsdien Eisenhahn - Sesellschaften, 

am Schiusee des Jahres. 



1852 


1854 


1856 


1858 


1860 


1862 




1864 

— 


1866 




1868 


1870 


1871 


— — 
6 


6 




6 


^ — 
6 




6 


6 


6 


6 


6 


6 


6 


115 


115 


115 


115 


124 


129 


129 


149 


287 


887 


887 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


118 


118 


179 


200 


200 


aoo 


203 


261 


284 


284 


300 


26 


26 


26 


















119 


119 


119 


144 


144 


144 


144 


243 


312 


312 


812 


86 


86 


Oft 


177 


298 


298 


402 


504 


644 


702 


781 


674 


967 


987 


1064 


1150 


1238 


1866 


1692 


1678 


1780 


1987 


CO 


SO 


50 


50 


60 


50 


50 


50 


50 


52 


62 


m 


233 


288 


258 


857 


857 


870 


370 


370 


370 


870 


279 


279 


341 


841 


866 


456 


658 


716 


828 


957 


979 


298 


299 


299 


299 


299 


299 


299 


299 


299 


304 


304 


211 


211 


380 


707 


718 


721 


728 


728 


728 


959 


1000 


134 


134 


134 


134 


341 


841 


567 


572 


625 


824 


824 


— 
400 


— 
400 


— 

400 


— 
400 


— 
400 


— 
400 


— 
400 


— 
499 


— 

555 


— 
574 


— 

5.85 


58 


58 




58 


58 


88 




282 




390 


uO f 


889 


551 


801 


803 


803 


874 


880 


898 


806 


860 


868 


67 


85 


151 


173 


173 


173 


173 


173 


173 


193 


298 


29 


29 


43 


— . 
















138 


138 


141 


141 


141 


141 


141 


237 


247 


477 


477 


17 


17 


17 


33 


33 


33. 


33 


33 


33 


33 


33 


260 


305 


305 


305 


339 


4d2 


570 


620 


745 


1073 


1073 


275 


275 


336 


336 


407 


519 


529 


539 


539 


616 


666 


57 


57 




178 

Jk. ff w 


178 


178 


178 


187 








193 


193 


225 


375 


455 


455 


460 


460 


471 


538 


615 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


20 


20 


20 


29 


29 


29 












71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


84 


145 


145 


145 


145 


145 


145 


145 


145 


145 






116 


134 


181 


192 


192 


192 


221 


251 


290 


290 


322 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


44 






448 


448 


418 


562 


594 


631 


621 


888 


876 


921 


960 
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Tabelle über die Entmckelujig der 



Betnebslftiige m Kilometern 



j 

1 


Jahr der 

CofUMHiOB. 




lOOV 


ixXMm 


lo9l 


86. Bergiscn-MärkiBCbe 


lo44 


do 


00 


00 


KB 

So 


37. Fnns WilltelmgbaiiD . 


lo45 






8b 




So, KitrfBrBt Fnedr. wilnelms- 












Norabaon 


1844 


91 


4 Jk 

14d 


149 


149 


99. Mniiiter-Haininer 


18fo 


90 


85 


m 

ao 




40. Fraakiiirt-HAnatter 


lo49 


17 
Ii 


17 


17 


JB 

4S 


41. MagaeDorg^WittenDergsr . 


iQiO 




104 


lUf 


107 


Main- Weser 


IQ je 
IIMD 




lol 


199 


199 


43. Baliroit-vreielaer . . 


low 




84 


AO 

43s 


jn 
4» 


4iw weamauBciie « 


aOW 




f D 




ISA 


45. Saarbrficker 


IMl 




14 


40 


4o 


46. FtensBiscne OatDann . 


lo»i. 






KAft 
OSXf 


000 


47* liuDeciC'Biicneiier 


loou 






AV 


AI 


48. Aaehen-DSaaeldorfer . 


low 






AO 

4o 


QQ 
OO 


49. HeBSucoe LndwigSDanii 










AI 

47 


ICA A AA^kA«« ILTttaf*«» An^'A'M 


1 AIR 










51. ocUeswigaene 


1 lOÖÖ 








110 
Iis 


52. Albertsbahn 












53. Nassauisclie . . 


loOo 




- 






M. Oppeln- iarnowitzer . 


loOb 










55. Rhein-Nanebann . . . 


loOo 










Ob. Bayerische ÜStbann . . 


löDb 










57. Hombui^er .... 












58. Frieanch-Franzbann . 


löOl 










69. Tilait-Instcrburger 


1862 










W). Ostpronsaifjfhe vSudbabn 


1863 










bl. Bobra-Hanauer . 


1863 










62. Bf rl in -Görlitzer . 


1864 




— 


, — ' 


— 


Chi Ol«]* tiliiircror 


1864 










Ü4. Ubürhesaische . - . 


1868 


_ 








65. Nordhauseu-Erfurter , 


1867 










66. (jrefeld Kreis Kempener . 


1868 1 — 








67. Märkisch -Posener 


18^4 










68, Halio-Sorauer 


1868 










69. Breslau-Warschauer . 


1870 
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Deutschen Eisenbalm - Gesellscliaiten. 

am Schlüsse des Jahres. 



1866 j 1858 



1860 ' 1862 



1864 j 1866 ^ 1868 1870 



112 


139 


197 


816 


498 ' 


533 


82 


82 ' 


32 


32 


■ 




149 


149 


149 


149 


149 : 


149 


42 


42 


48 


48 


48 1 


48 


107 


107 


107 


107 






199 


199 


199 


199 


199 


199 


42 


42 


42 


42 




— 


204 


iTU 


204 


'204 


245 


253 


4Ö 


hl 


137 


145 


145 


147 


655 


602 


<r>f> 


824 


824 


843 


47 


47 


47 


47 


47 


111 


88 


88 




88 


•— 


— 


47 




154 


154 


194 ; 


212 


65 


93 


93 


93 


93 




112 


117 


117 


117 


175 : 


207 


38 


38 


38 


38 


38 


38 


26 


44 


52 


166 


189 i 


189 




76 1 


76 


76 


76 


76 




15 


121 


121 


ISfl 




— 


75 


385 


468 


592 


622 






18 


18 


18 


18 










88 1 


88 










_ \ 












1 


104 

56 










[ 


115 










1 
1 







1 






— i 





48 

199 

393 
147 
917 
III 

212 

241 



1870 


1871 


j 865 


887 


48 


48 



199 

393 
165 
917 
III 

835 



189 


1 206 

3199 


208 


204 


80B 


121 


121 


181 


622 [ 685 


661 


18 


; 18 


18 


116 


321 


321 


54 


54 


54 


227 


227 


244 


145 


145 


145 


208 


208 


208 


97 


151 


164 




159 


176 




68 


68 




31 


31 




273 


273 






116 






25 



199 

393 
165 
1187 
III 

410 
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Zu Nr. 2, Incl. Cottbus-Urossenhain. 

Zu Nr. 3. Die Berlin - Potsdamer Balm (couc. 1837) wurde 1845 mit 
iierim-FotbUuui-M.agdebui'gei' vereinigt. 
Zu Nr. 5. 1857 mit der Bergisdi-Markiacheii Bdui vereinigt. 

Die Augsburg- Manchener Bahn (eoac. 1887) winde 1844 



Zq Nr. 8. 
fitMlsbahD. 

Za Nr. 12. 
Zu Nr. 15. 
Zu Nr. 16. 
Zu Nr. 20. 
Zu Nr. 21. 
Zu Nr. 24. 
Zu Nr. 96. 
Zu Nr. 27. 
Zu Nr. 29. 
Zu Nr. 31. 
Zu Nr. 33. 
Zn Nr. 34. 
scUeiisehe Bahn. 
Zu Nr. 87. 
Zn Nr. 88. 
Zn Nr. 89. 
Zu Nr. 41. 
Zu Nr. 43. 
Zu Nr. 48. 
' Zu Nr. 50. 
Zu Nr. 61. 
Zu Nr. 68. 
Zn Nr. 64. 



Incl. der Hamburg-Bergedorfer Buhn. 

1847 Staatsbahn. 

Incl. der Berlin -Frankfurter Bahn, conc. 1841. 
1857 mit der Bheinischen Bahn vereinigt. 
lucL Bendsburg-Neumünster. 
1861 StMtsbahn. 

1870 mit der Obere^leBischeu Bahn vereinigt. 

Incl. der Werrabalm. 

1864 mit der Magdeburg-Halberstädter Bahn vereinigt. 
1870 mit der Friedrich-Franz-Bahn vereinigt. 
1870 an die Oberschlesische Bahn. 

1851 an die Preussische Ostbaho, 1857 au die über- 



1868 an die Bergisch-M&rkisehe Bahn. 
1868 an die BergiBch-Miu-ldBche Bahn. 

1855 an die "Westfälische Bahn. 
18^3 an die Mai^de bürg- Halber. Städter Bahn, 
1864 an die Horin -ch Märkische Bahn. 
1864 an die Beigiscii-Markirfche Bahn. 

1867 au den Grand (jentral Beige. 
1870 an die Altona-Kieler Bahn. 

1868 an die S&chsisehe StaatBbahn. 
Seit 1868 Beehte Odemfer-Eisenbahn. 
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Wenn gleich Oesterreich von allen rftaaten tleö Coutiueuta sich der 
enien Eisenbahn rühmen kann, nämlich der besonders durch die Bemühongeu 
des Bitters Prans roa Gerstner in's Leben «gemfeiien Pferdebakn ron 
Lins naeh Bad weis, erbant 1885— und wenn anch dieser bald einige 
abnUche Pferdebahnen Ton Prag naeh Laaa, von Lins nach Oman den, 
aneh Loeomotivbahnstreckeo der Kaiser^Ferdinands-Nordbalin ond der 
Wien-Gloggnitier Bahn folgten, so erlangte das dsterreiehisehe Bisenbalin« 
wesen eine bedeutendere nnd systematische Ansdehnnng doch erst dann, 
als im Jahre 1841 die Anlage von Eisenbahnen anf Staatslcosten angeordnet 
und deren HaiqitKichtnngen Torgeseichnet worden. 

Der Bau der Staatsbahnen wurde so eilHg betrieben, dass bereits in 
den Jahren 1844 und 45 die Strecken Mürssnsehlag-Graz nnd Olmfits- 
Prag dem Betriebe übergeben werden konnton. Während des weiteren 
Ausbaues der nördlichen Linie bis zur sächsischen Grenze und der süd- 
lichen bis Triest erfuhr das Institut dt r Staatsbahneu noch dadurch eine 
weitere Ansdehnnng, dass einige Privat huhnen in das Ei<?enthum des Staates 
überginiien, ein Umstand, der durch die ungünstige liage der I'i ivatbahnen 
nacli dem Jahre 1848 voranlnsf'pl wurde. Auf die^e Weise übernahm der 
Staat im Jahre 1850 die Krakau- übe i-ffciilesi sehe, die Mailand- (Jö- 
moer und die ungarische Centralbahn, 1852 die lombardiach-vene- 
tianische Ferdinandsbahn, 1868 die Wieu-Gloggnitzer, 1854 die 
Neustadt-Üedonburger iiuiin. luäofern die vorstehenden Bahnen noch 
nicht vollendet waren, wurden dieselben vom Staate ausgebaut, welcher 
damals anch den Uebergang über den Semmering bewerkstelligte (1854) und 
den Bau der Tyroler nnd der südöstlidien Staatsbahn energisch betrieb. 
2n gleicher Zeit wurden mit den Nachbarstaaten Bayern, Sachsen, Sardinien 
nnd dem Kirchenstaate Verträge wegen des Eisenbahnanschlnsses geschlossen. 

Ans finamtiellen Gründen wurde später, unter gleichseitiger Aufgabe 
des bisherigen Systems, die Privatthitigkeit sun Ansban des Eisenbalin- 
neties wieder herangesogen ond . ihre Betheiltgnng durch Qewihcung um- 
0Msender Begnnstigungen angeregt. Dies geschah einerseits durch den 
BnlscUniS der Begierung, die Staatsbabnen an PriTaitgesellschaften nt 
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überlassen und andererseits durcli das neue Concessionsgesetz vom Jahre 
1854, mit welchem ungleich ein vollständiges Kisenhahunolz, welches die 
zu bauenden Linieir enthielt, veröffentlicht wurde, ^'oii den Staatsbahuen 
gingen die nördliche und südöstliche im .Jahre 18öä au tlie o.-lerreicbische 
Staats-KiseaiJühngeaellschaft, die ö.stliche 1858 theil." an ilie Kaiser Fer- 
dinands Nordbahu, theils au die galizischc L ari iaidwigsbahn, die 
südliche ebenfalls 1858 an die vereinigte südösterreichische, lombardische 
und ceatrftUtaUeoiwlie BiBenbahngeseUscliaft über, welch« letstere flieh in 
Folge des Friedens von Villafranea in swei grosse Seetimn iheilte, von 
denen die eine das dsterreichisebe, die andere das italienische Bahnnets 
ombsst. 

Begünstigt von dem Zuflnsse ausländischen Capitals entstand nvn 
inn^alb weniger Jiüire ausser den genannten eine ganze Beihe von Unter- 
nehmungen, wdche eine namhafte Ansah! der in dem vorher erwähnten Gte- 
setse anfgeföhrten Bahnlinien bauten. Bald aber trat durch Handelskrisen, 
duToh die gedruckten politischen Verhältnisse und die allgemeine Finansnoth 
eine beinahe totale Stockung in der Bntwickelung des österreichischen Eisen- 
bahnnetses ein, die bis sum Jahre 1866 andauerte. Seitdem ist für die 
Erweiterung und den Ausbau des österreichischen Bahnnetses eine neue 
Aera angebrochen, namentlich sind Ii = beiden letzten Jahre hervorzuheben, 
da im Jahre 1870 1574 Kilom. und 1871 gar 2137 Kilom. Eisenbahnen dem 
Verkehr übergeben wurden, Längen, wie sie kaum ein anderes Land auf- 
weisen kann. Am Schlüsse des Jahres 1871 waren in der österreichischen 
Monarchie 11899 Kilom. für den allgemeinen Verkehr und 418 Kilom. Pferde - 
und Industriebahnen im Betriebe. 



Das ösierreichische Eisenhahnnetz umlasste zu Anfang des Jahres 
1872 töigende Bahnen (excl. Industrie- und Pieidebahueii): 





Oetterr. Ml. 




J*hr i«t 


1. AlfoeM«FlinMier Balm. 


ATMS IC 


Kilon. 


Xtsttnuis* 








GroBSwardein-Ssegedin-Essegg . 


45^49 


845,1 


1869^71 


Verbindung.^ bahn bei Szegedin . 


0,52 


3,9 


70 




ö,84 


44,3 


70 


2* AiwMtamMvarer Balm« 








Im Beiriebe der Theiflsbahn (siehe 








diese). 








8. Ansslg^^^tier Bahn* 








Aussig-Komotatt . . * 


8,51 


64,8 


Ö8-70 


4. BUmlsehe HoxÜNÜim 










19,04 


91^ 


67—9 
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Kreibitx-Nendoerfel-WwDsdorf . 
Bodenbach-Tsnneitberg 
Im Ban: 

BeDt?en-Böhm. Leipa . . . . 
Rumburg-Schliickpnau-OreMe 
RumburL»' ^Joorß-swalde . . . . 

5* Böhmische Westbahu. 

Prag-bayer. Grenzn 'i'uu.ss? 
Bayer. Grenze-Furth (gepachtet) . 
Chraat-Radnilz 

6* Bitöchtehrader Bahn. 

Frag-LaQa-Komotau . . . . 

Wejhybka-Kralap 

Prager Yorbindnngabalin 
Prieaan-Oarlsbad-Eger . . . . 
TirschnitZ'Franzeiiabad 
Im Ban: 

Komotan-A^'^eipert 

Hostiwic-Siüichow , . . . 
Komotau-Brnnnersdorf . . . . 

7. Bnx-Bodenbacher Bahn« 

Dax- Bodenbach 

Im Bau: 

Ossegg-Komotau 

S, Fflnfkirchen-Baroser Bahn« 

Fihifkirchen-Bares 

Mlzische Carl Lndwigsbahn. 

Krakau-Lemberg 

Lembefg'Tarnopol -Podvoleayska'Rus- 
sische Grenae . . - . 

Bierzanow-Wieliczka . . . . 
Podl^ce-Niepolomice . . . . 

Krazne-Brody 

Zu baueu: 
Brody-Russ. Grenze gegen Radziwilow 

10« €(raz-kÖflaoher Bahn« 

Graz-KoeÜach , . , , 

Projectirt: 
Lieboch-Schwanberg mit Abzweigung 

nach Staina 

HolMiiflMt-ZdptKMr Balm* 
(siehe Staats^Eisenbabngesenschaft). 
11. Kaiser Ferdtnaads-Nordhahn. 

Wien-Srakaii 



69 



Mf:!l. 


Kiloin. 


1 Jahf dar 

ErÖfbang. 


1,49 
5,12 


ii,a 

88,U 


60 
69 


2,7 

1,71 


20,4 
12,9 

7 




24,27 
0,88 
1,31 


184,1 
6,7 
9,9 


61—62 

62 

63 


16,ö:i 
3,43 
0,25 

14,65 
0,5 


125,4 
26,0 

1.9 
111,1 
3,8 


63—71 
55—57 
68 

70—71 
71 


7 70 
2,77 

' 1 5 


21,0 
11 4 




t»,l 




71 


4.6 


34,9 




8,93 


67,7 


68 


45,04 


341,7 


56-61 


25,87 

0,bl 
0,64 
5,62 


192,5 

4,6 
4,9 
42,6 


69—71 

57 
58 
69 


0,96 


7,3 








1 

1 
• 
1 

1 

1 


6,0 


45,5 


54,10 


4104 


88-56 
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Fionsdorf-Jediersee 
G&nserndorf-Marchegg . 
Lnndenboig-Anlnik 
Prem-OlmtitB 
Schönbntiin-Troppau 
Dzieditz-Bielits 
Trzebinia-Grenze bei My 1 uitz 
Preu88. Grenze -Myslowitz (gepachtet) 
Özczakowa-Granica . . . . 
Oderberg-preuss. Grenze bei Annaberg 

(verpachtet) 
Brflon-OImfitS'Steniberg 
NezasHslitz-Prerau 
Oetnui-FriedliUld . 

IS* Kai§«r Fnu» JowMMm, 

Wien-BadweiM-Pilsen . 

Gmünd -Frag , 

Im Hau: 
Verbinduiiit^sbuhneu in Prag 
Pilsen-Üger . 
Abadorf-Krems 
Budweis-Weasely . 

WiBn-Xitos-Salsbarg 
Salsbai!g-b»yer. Grenze (verpachtet) 

Penzing-Hetaendorf » 
Wels-bayer. Grenze bei Passan , 
Greuze-Passan («rf'paclltet) . 
liambach-Gmutiden 
Linz-Budweis .... 
Neumarkt-Braiinan i 
Salsbarg-Halleio .... 

Im Bau: 
Wartberg-St. Valentin . 
Heteendorf-Donanlände bei Albern 

18» Kaschau-Oderbergwr Hüuu 

Kascbaa-Abos .... 
Abos-Eperies .... 
Oderbcrg-Iglo .... 
Im Bau: 

Iglo-Aboa 

15* Kronprinz Rndolfs-Bahn. 
St. Valentin -Wejer 
Bottemnann-YUlach 
8t. Miduiel-Leoben 



IMI. 



Kilom. 



taSut dar 



41^ 
0,70 

0,78 
10,24 
0,21 
3,79 
10,5 
7,71 
2,40 

2,69 

2,10 

2,15 

aö,ü9 

8,98 

8,21 
304J8 
1,47 



0,14 


1,1 


41 


2,40 


18,2 


48 


7 94 


60 2 


39 


8.06 


S8XI 


41 


3.76 




56 


1,48 


11,2 


56 




26,7 


AI 


0,23 




47 


0,24 


1,8 


48 


0,45 


3,3 


48 


16,17 


116,1 


09-70 


3,50 


26,6 


69 


4,37 


33,2 


71 


46,01 


349,0 


68-70 


24,43 


186,3 


71 


0,80 


6,1 


28. 1. 72 


13,82 


104,8 


10.1.72 


4,2 


31,9 




4,9 


37,2 





313,5 
6,3 

5,9 
77,8 

1,5 
28,7 
125,2 
58,5 
18,2 

20,4 
19,1 

15,9 
16,3 
266,2 

G8,0 

62,3 
230,5 
11,1 



58-00 
80 

60 
61 
61 

35-6 (55) 

88-38 

71 



70 
70 

69—71 
18.3.72 

68-9 
«8—9 



Digitized by Google 



71 



St. Veit-Klagenfurt 
IjauiBdorf-MÖsel'Hilttenberg 
Tttrrifl'Laibaeh 
Im B«i; 

Weyer-Eottenmann 
KI e inrei fling- Amstetten 

Villach-Tarvis 
Büeflau-Eisenerz 

la, Leinberi?-Czeniowits-Ja88|-Bali]i. 

Lemberg-üzernowitz 
Czernowitz-Suczawa 

17, Mobaes-FfinfUrchener Eisenbahn. 

Mohacs-Fünfkirchen 

18» Oesterreichisohe Nordwestbaim. 
Jedleisee-Stockeran-.TtiDirbnnzlön 
Deatschbrod-rardubits 
ParduUti-RoaaitB . 
Qrosa Woeeek-ParsobnitB 
Peladorf-Hahenelbe 
Wostromierscb-Jitscllin 
Traatenan-Freiheit 

Im Bau: 
Wien-Jedlersee .... 
Zellerndorf-Siegmundsherberg 

Oesterr. Staatg-EisenbahngeseUsehaft. 
Wien-Strelita (-Brünn) . 
Brttnn-BosBiti-Segett-Gottes 
Branner Yerbindiuigabalin 

Grasabach-Znaim . 
B rün n -Prag-Bodenbacb 
Bodenbach-sächs. Grease (verpachle 
Olmuiz-Böhm. Trübau . 
Stadlau-Marcliegg , 
Ifarehegg-Pegt^Basias . 
Jawenov^ravicaa 
Oravicsa^Steyerdorf 
Yalkaay-Peijamos . 
Wieii-Raab-Neu SzÖny 
Hoheastadt-Zöptaii 

SO. Oesterreicbische 8ttdbaluu 
Wieu-Triest . 
Mödling-La-ve uburg 
Wiener Neostadt-Oedfinbm-g 
Wiener Nemrtadt-Chnuiimat-Neaaiedl 
Ifilbiiig-yillacb .... 



MeU. 


Kilom. 


Jahr dttf 

XfOfCnuag. 




17,9 


69 




29,6 


69-70 


18,66 


103,6 


70 


11 1 






6,1 


46,3 




c.3,0 


22,7 




(,. 2,0 1 


15,2 




85,09 


266,2 


66 


11,86 


90,0 


69 


8,02 


60,9 


54-7 


45,85 


347,8 


41,69-71 


12,18 


92,4 


71 


0,37 


2,8 


71 


^ mm 

17,01 


139,0 


70—1 


0,58 


4,4 


71 


2,28 


17,3 


71 




Ufö 


71 


0,7 


5,3 




2,61 


19,8 




18,81 


142,7 


70 


8,16 

r 


23,9 


56 


0,13 


0,9 


70 




25,1 


70 


50,(j1 


m,o 


45-51 


1,50 


' 11,0 


51 


10,76 


' 81,6 


45 


4,62 


36,1 


70 


86,18 


663,8 


46^68 


4,95 


37,6 


56 




00,0 


DO \p9f 




43,2 


70 


20,70 


I 1Ö7,() 


45-6 


2,90 


1 22,0 


1 
1 


76,11 


577,4 


1 41-57 


0,62 


< 4.7 


45 


4^22 


83,0 


47 


Mö 


8«^1 


71 


21,71 


164^7 


68-4 
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Jilur d«r . 




»«n. 


Kilom. 




otBinDrucK-öisaeK • . » . • 




125 6 


62 


Atrram-Larlstaal 






6^ 




9fi 


17 1 
11,1 




^abreeina-itahen. Gieuise bei Lürmons 




JA 7 


W 


PragernoMifen . , . . ' 






Üfk fil 


StamweiBBenlrafg-Nett amny 


1U,0U 






Oeaänbnrg-Gvoflfl Kanisza 




lü0,O 


DO 


KereBztiir- Bares . . . . . 




71 n 


Do 


Inn^brncV-KnfRfpin .... 




1 «>,t> 






0 29 


2,2 


58 


Insbruck-italieu. Ureuzo bei Alu 


29,99 


227,5 


59-67 


ViUadi-FnuiBeiuiveBte .... 


27,78 


210,7 


71 


Im Bra: 










7,27 


65,1 




Erste fittebealitiver Bslui* 










27^ 


210,9 


68 




10,42 


79,1 


70 


OftnufFrledUndefr Balm. 









Im Betriebe der Kaiser FeriHiiauds- 
Nordbabn. 

28« Sabburgr-Halleiner liiüiii. 

Im Betriebe der Kaiserin Elisabeth- 
Bahn 

24. Sttd-Norddeutsche Verbiudoiigübiüiii« 

Pardubitz-Beicheuber^ .... 
Josefstadt -preusp. Orpnze bei Ijicbaii 
Preuss. Grenze-Liebau (gopachtcl) 

Projectirt: 
Beichenberg-Grenze bei Beidenberg . 
Eieenbrod-Taimwald .... 

25. Theissbahn. 

Czegled-Kaschau 

Szolnok-Arad . . * . . 
Fuespoek-Ladioy-Orossvftrdein . 
Amd-Temesyar 

Mm TmuM-Kratap-Fiayer Bahn. 

Tnnuui-Kralap 

Jm. Bau; 

Neratowits-^fig 

27. üngariselie KMosfbalm. 

Debreczin-Szathmar . . . . 
' Sserenes^SataraJÜa-Ujhely . 



21,16 
8,-12 
0,58 

c.3,5 
c.2 



49,01 
18,79 
8,96 
7,54 

11,44 
4,58 



18,98 I 
5,99 i 



160,4 
63,9 
4,4 

26,5 
15,2 

371,8 
142,6 
68,0 
57,2 

86,8 
34,8 

105,6 
45,5 



57-59 
59-69 
69 



47—60 
56 
68 
71 

65 



71 
71 
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Im Bau: 
Ssathmar-Szigeth . 
Kiralyhaza-Kaachan 
Batyn-Moncaca 
NyiregyhasapCssap'Uiigvar 

96« ÜBgirisdie OstlMüm. 



HmI. 


Kiloni. 


15,90 


115,3 


25,90 


191,2 


3,34 


25,3 


12,60 


. 96,6 



Jalur tl«r 

Eröffiaong. 



Groeswardein-KIanaenburg . 


90,07 


152,8 


70 


KwlBbnrg^Maros-Yasariiely . 


14,76 


112,0 


71 


Im Bau: 








Elansenbnrg-Kocaard .... 


c.6,0 


45,5 






33,67 


255,4 




Kl. Koepisch-Uermaanstadt 


5,78 


43,8 






1,12 


8,5 




60« UDcariaehe Staatsbahn« 








r est-LiOSOiicz-Aiisoai • . ... 






67 71 


Äf V » n -TVli slf n 1 <* 7. 




114,9 


70 


Vamn? Oyoerk-Oyoeug:yuo> . 


1,45 


11,0 


70 


Miökülcz-ßanröve u. Verbiudungsbalin 


6,0 


45,5 


71 




13,53 


102,6 


70 


Im Bau: 












98,6 




OarlstadIrFiaiiie 


22,9 


173,7 




J* uEea ADODy~IiiIiau . • • . 










9,07 


68,8 




Altsohl-Xcusohl ..... 


2,6 


19,7 




Fest-Ofoner Verbinduugsbahu 


1,25 


9,5 




Theissholcz-Ronitz .... 


4,9 


37,2 




1 üetäbiioicz- V asnegy .... 


0,1 






SaigethrSlatina 


0,6 


8,8 




Miskolea-Bio^gyoer 


1,0 


7,6 




SO* Viigmrlselie WesHialui» 








Raab-Stcummuiiger . . , , 


15,43 


117,0 


71 


Im Bau: 








Steiuamanger-Graz .... 


17,87 


134,6 




StQhlweissenbnrg-Kleio Zell 


16,05 


114,2 




81. Erste Ungarisch-Galizisclie Bahu. 








Legenye-Mihalyi-Homonna , 


8,50 


64.5 




Iiji Bau: 








Homonna-Przemysl . . . ^ 


26,66 


202,2 




82. Wiener Nenstailt-äniiiuiiat KeuieiUer 








Bakiu 








Im Betriebe der SttdlMtlm. 
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Kau. 



38. Wiener Terbindungsbahn. 

(den 6 in Wien mitndeiiideii Bahnen 
gehörig.) 
Sfidbahnliof-Nordbaluihüf 

Von ausländischen Bahnen liegen in 
Oesterreich: 

Ton der Zittau-Rcichenberger Babn. 
Beichenberg'Sächs. Grenze . 

IStehBiMhe Staatsbalm. 

Bger-B&ehs. Grenze gegen Yoitersrenth 

B»j«ri8dM Slaatsbahn. 

Bger^bayerisebe Grenze gegen Hof . 

BpfwlMhe ObUmIui« 

Eger-bayer. Grense gegen Mitterteich 

01»enMlil€fllMke Balub 

Oswiecim - prenssiBclie Grenie gegen 
Nenbemn 

Im Bau begriffene oder dazu vor* 
bereitete Bahnen: 

Leoben-Vordeniberger Bahn .... 

HfthrisGh-ScblesiscIie Centraibahn. 

Olmütz-Jägerndorf-Gr. bei Leobachütz 
Jägerndorf-Troppan • 
Jägerndorf-Grenie gegen Netsse 
Krlegsdorf-Bomerstadt . 
Frendenthal-Wfirbenthal 

Torarlberger Bahn. 

Blndeni-Feldkifeh-Bregenz-bajeriBehe 

Grenze 

Lautrach-St. Margaretben . 

FeUlkirch-Buchs . * • . 

BlMBme-Isehler Bahn .... 
pQien-Priesener Baiui. 

Pilseu-Priesen .... 
Schabogluck-Dox .... 
Obprnitz-Brüx 

Prag-Doxer Bahn 

Btalathalbalin. 

Bilin-Aussig 

£lbebahn und Nlederlipka-WUdenfiehwert. 
Nimborg-Tetschen 



lalir dar 
BrOfikrana. 





4,8 




21,8 


1,94 


14,6 


4^ 


32,3 


1,02 


7,7 


0,27 


2,0 


2,1 


15,9 


11,96 
8,16 
8,87 
1,9 
8,0 


90,7 
94,0 

25,6 
14,4 
22,8 


8,16 
1,22 
2,84 

€.2,0 


61,9 

9,1 

17,7 

15,2 


14,9 
6,8 
0,8 

18,0 


113,0 
51,6 
6,1 

136,5 


4^ 


32,1 


17,74 


134,6 



67-8 



65 
65 
65 

68 
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1 








Meli. 


Kilon. 




Hlinsko •Wildensebwert -Niedierlipu- 










-ton 

12,9 


97,9 




Lisa-Prag 




30,3 




V/'üiuiueLZ-vxeierBDerg • • • • 


11 60 






ttoonoerer Hannen« 








i>aiire\ p-r n pieK . . . • • 




4,7 Ä 




Bänrevfc-JJobschau .... 


8,9 


67,5 






6,1 


46,3 






3,7 


r 




Bonra-Dnuibahn. 








Zäk4ny-Dörabovär-Baltaszek 


22,0 






CngarlBehe Nor4westbalm. 








EomorQ-Nenhäasel-Trencziu 


20,3 


154,0 






5,0 


37,91 




Po8telber8r*IiOboiiti*Lii6lMBiii 




im 




llifelM'i'jiv^IlAlnt 
JflMWBWIfMIMn 1 








Ohfrow-8tryi 


Hl 






BMkid-Balui* (Albrechtsb.) 








Lemberg-Stryi-Beikid ) 


33J 


255,6 




Stiyi-Staiiielaw ) ' * ' 





Oeslerrddis Pferde- md Indostriebaluiei. 





1 

Mau. 


KUom. 


Jahr der 


ProMbiir^Tynuiaer Bahn. 








PresBbBrg-Tjmum-^iered 


8,88 


88,8 




Wiener Tramiray. 








Schottenring-Dorubach 


0,97 


7,3 


65—6 


iSchottenring-Biii-rrring-Aspernbriicke . 


0,45 


M 


68 


Sch 0 1 1 enriug - Fraox - Josefs - Quay - As- 


0,27 


%o 


69 


pernbrücke 






Aspernbrücko-FrateräitirQ-Bäder . 


0,29 


2,2 


68 


Sehottenring'NiMfdorfer Lüiie-Döbling 


0,43 


3,3 


69—90 


Bntgiing^Mttinhiif-Pensing . 


0,70 


5,3 


6Sl^70 


Peitar Tamimj. 








HeapU(ts-Keii-Peater Hftfendamm 


1,29 


9,8 


66 


Kerepesor Stmase-Stadtwildelm 


0,48 




68 


Zriny-Nordbahnhof-Steinbruch . 


1,03 




68 


UeUoer Straase-fiteinbracli . 


0,46 


M 


69 
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Offener Tnutwaj« 

Kettenbrückenkopf-Altofen 
Aiswinkel Linie 



Brümier Knunway. 

KioBk-KartlutaB ... 

Kiosk-Stadtbahnhof . . 
Kioäk-AItbrünn 
Zeii-Obrowitz 
Altbninn-Schreibwald . 
Bahurlug-Hossitzer Bahnhof 

TemesYarer Tramway. 

Linie Fabrik und Jüöeiötadt 

Arador Tramway* 

8 Strecken .... 

Avssig-Teplitzer Bahn* 

33 Kohlenbahnen . 

BSlimische Westbahn. 

Rokitzan-Miröschau 
Nuerachan-Wilkischeu 
Nuerschan-Paiikraz-Grubn . 
Naerschan-Humboldö-Scliacht 
Nuerschan-Littitz . 
Staab-Mantan 

Zum Laaarnwohachte . . . 

Büschtötander Bahn. 

Lana^Phiie 

£ladno-Naeic mit Abnreignngen nach 
dem Amalienschaehte und nach 

Tachlowic 

Tiizna-Rakonic 

9fni-Koeflachcr Bahn« 

5 Kohlenbahnen 

Kaiser Ferdinands-^oräbahn. 

Ostruu-Michalkowitz nud Zweigbahnen 

Szczakowa-Dabrowa 

Szczakowtt-Jaworzüo 

30 andere Privatanachlasse 
Knfaierin EUflabefh-Balin. 

Wolfsegg-Breitenschütsing . 

Thomaaroith-Attnang , 
Oetterr« 8taa(to-IÜBenbahn-€toBellBebnfL 

Segen Gottes -SimaouBcha^ht mit drei 
Zweigbahnen . 



MeU. i -Kilom. 



Jahr 

Kröffnuug. 



0 81 


6.1 


68 


0,9 




69 


0,51 


M 


69 


0,15 




dU 


0,56 


4,2 


69 


0,19 




70 


0,47 


3,6 


70 


0,22 




70 


0,87 


CL et 
D,0 




1,38 , 


10,5 


69- 




21.6 




1,26 


9,R 


69 


1,87 


14,2 


61 


0 56 


4.3 


61 


0,27 


2,1 


66 


1 04 


7 9 
1,«/ 


67 


0,44 


8,8 


68 


0,06 


AiS 

0,o 


CO 

oo 


1,72 


13,1 




4,62 


35,0 


57 


0,81 


6,2 


71 


061 

v,vX 


3.9 




0 tu 


200 


62 


0,51 


3,9 


58 


1.0 


7,6 


56 


1,19 


9,0 




1,6 


12,1 




i,e5 


13,6 




0,68 




63 
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Jalir der 

UM, j KUoou { £r«<^uDC- 



Nach der KleioBchwecbater Brauerei . 


0,44 


3,8 


67 


Tot Megyer-Zuekerfabrüc in Sarany / 


1,26 


9,5 


67 


26 andere Privatanselilüsse . 


1,88 


14,^ 




OMterrelebfselie SUdbaka. 








Zum Kohlenwerke Bresno b. Bömerbad 


0,75 


5.7 
1/, i 




Hrastnigger Eohleababn 


0,50 


8,8 




Sagorer Kohlenbahn .... 


0,89 


6,7 




Matzleinsdorfe r Zweighalm . . , 


0,27 


2,0 


67 


Bükk-Cseperegher Znrkrrfabrik . , 


0,6 


4,5 




Andpre Privatanschlua»»' 


0,33 


2,5 




Slidn4>rddeut6che Yerbludniigsbahu. 








lö Privatanschluss-Geleise . 


1.6 , 


12,1 





(ieseliiehtetafel der Uestarreicbisrhen lliseBl»aho«n. 



j. ug aer 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 

1 


Name der Bahn. 


in 

1 KUOBL 


AiDOCDIUbM 

dM JahlM. 

KOam. 


Sept.l82B 


Badweis-Kersehbanm 


Elisabetlibaliti 


64,5 


64,5 


21.0d;. 1880 


Prag-Lana-Pinie 


Bnsclitftbrader 


1 56,9 


121,4 




rKach V. Beden 1833—36 erb.) 




1. Aug. ib;:>2 


Kerschbaum-Linz 


EUaabetbbaha 


' 66,4 


187,8 


Oct. 1834 


Liuz-Maxlhaid 


* 


{ 23,0 


210,8 


l.Apr. 1885 


Mazihaid-Wels 


M 


' 5,0 




1. Aug. „ 


Wels^Lainbach 


tt 


11/0 


226,8 


I.Mai 1836 


Lambacfa-Gmanden 


n 


S8,7 


265,6 




Fl orisdorf-Dt. WagniB 


£ai8. Fefd.-Kordb. 


! 13,1 


268,6 


(i. Jan. iSiiS 


W ]( 1) Fiorisdorf 


n 


4,5 




16. Apr. ,, 


Dt. W agram -Oänserndorf 


1* 


12,8 


285,9 


9. Mai 1839 


Gänaerudorf-I) ii r nk rat 


tr 


18,7 


6. Juni „ 


Dürnkrut-Lündenbnrg 


»J 


33,4 




7.Jnli „ 


Lnndenbiirg-Bruna 


»» 


60,2 
13,0 


398,2 


17. Aug. 1840 


Mailand-Monsa 


Sadbakn 




27. Sept. „ 


Pressburg-St. Georgen 


Pre88b.-Tymaaer 


15,2 


426,4 


l.Mai 1841 


Lundenburg-Hradisch 


Kai9. Ferd.-Nordb. 


56,1 


18. „ „ 


Baden-Wiener Neustadt 


Sttdbaim 


22,0 




29. „ „ 


Mödling-Baden 


»t 


11,0 




20. Juni „ 


Wien-Mödliug 


* • 


15,0 




80, n u 


St. Georgen-Bösing 


Presbb.- Tyrnauer 


5,0 




26.JttU „ 


Floriadorf-Stockeran 


Kais. Ferd.-Kordb. 


21,4 








• (f«H 1871: flO^S öitwr. 








Nordwestbahn) 






1. Üept. „ j 


Hradiach-Prerau 


Kais. Ferd.-Nordb. 


45,3 
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Tag der 


I 


t 

Name der Balm. 


Llam AmSeUitM* 


E r ü 1' i a e t e t r c c k u. 


in 




Jiiroijuiuig. 






SllMD. 


1.«. V/Cl. iOii 


Prerau-Olmütz 


Kais. Ferd.-Nordb. 


23,0 




>» 11 


Wien. N'euät.-Neuükircheu 


Sädbabu j 15,0 


640,2 




Nennkirelieii-GloggDiU 




lö. Aug. tt 


Padaa-Mestre | Stdbalm 
Mürzzu8chlag>Grai 


15,1 




1«. liec. ,f 




G95,3 


£0. UCt. 1044 


»2,0 


787,3 


9J. An» ^fiAf\ 




St a a t s e i aeaD.«tie8. 






oQ, sepi. 


M üdling-Laxenbui^ 


Süübahn 


i 7 

4,< 


1063,0 


2U. llec. 1, 


iiusing-Czi£fer 


i resöu.- lyraauer 




19.JAD. 1o4d 


Veaedig-MMtre 


Sfidbahii 


SA 




Yieensft'PadiiA 


ff 


ao,o 


1 


10. Febr. 1, 


ICailand-TreTiglio 


1» 


QO A 

a2s,U 


1. «fnili if 


Gsilfer-Tyitifta 


Pressb.-Tyrneuer 


9,0 




" n l> 


Graz-Cilly 


budbahn 


127,0 




iO. Jnli 


Pe.st-Waitzen 


Staattie ii^eu bahn 


J4,l 




Vi. öept. „ 


T T • T I 1 

^^ leii-JJruck 


»» 


>l 1 o 

41 ,a 




1. Nov. „ 


Tyniau-dzered 


jrreBeD.* 1 jmaDer 


15,0 


1354,4 




Leipnik'CKleroerg 


Ai.aiB. f eru.-noruo. 


H,V 




aSU. Aug. „ 


Wiener NeMt-Oeaeobuig 


outtbanii 






L Sept » 


Pest-Gzegled 


otaac3eiseD oauu 


7.", n 


■ 


»» 11 


Czegled-Szülnok 


i. neiBsuaiiii 


äO,V 




lo* UCt. 1) 


Krakau-Trzebinia-Pfpusa. 
Grenze nt»! Myslowitz 


KaiB. r era.- JNorao, 


00,0 


1638,0 




Szczakowu-Uruuica 








am. AQg. „ 


GänKonidorf-Preeaburg 


Ferd.-Nordb. und 


87,8 






StaatBeisenbahii 








Oderberg^Prensfl. Grense 


Kais, r ercl.-JNoraD. 




1674^ 


I.Jan. io4^ 


Bränn-Böhm, Trfibaa 


O IQ El 8 1 U 9 CUDBUU 


90,3 




iS. «lull yy 


Verona-Vicenza 


suaDauu 


48,0 




lo. nepu „ 


Cilly-I. »Ibach 




85,0 




<>. Uct. „ 


Camimgo-Monza 


II 






15. Nov. n 


(Jucciago-Camnago 






1939,6 




Claeciago*Camerlata 


M 


7,0 


1. Juni 1600 


Prag-LoboBits 


Staataeisenbalin 


86,6 




1. UOu „ 


Lobüsitz-Aussig 


>, 


19,0 




1 T\ 


Qran-Waitzen 


*» 


41,7 




IG. Dec. „ 


Presabnrp'-Gran 


I« 


137.3 


2214,2 


G. Apr. 1851 


Aassig-BodeiibaüU-äächs. 


»» 


33,7 




Greuze 








' • »» » 


Verona-Mantoa 


SOdbabn 


ll9/> 




14. Oct* n 


Treviso-Meetre 


it 


18,0 


2801^9 


3. S«ptl853 Czegled-Felegyhaza 


Staataeiaenbahn 


49,3 


3854,^ 


4 Apr. 1854 


Felegyhaza-Szegedin 




64,5 




24» ff II 


Verona-Ooccaglio 


Südbahn 


88,0 




17. Juli „ 


Glopß-nitz-Mürzzuschlag 


1» 


56,0 




1. Dec. 1, 


Füül kirclien-ü eszoeg 


Mok-Füufkiroheu 


7,6 


2570,3 
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Tag der 
Bröflhmig. 


Eröffnete Strecke. 


j Name der Bahn. 

1 


L&nge 
jKIlom. 


30. Apr. 185Ö 


1 Trevi8o-Foraeiione 


£J ^ 1. » 1. 

ottouauu 


57,0 


15. Oct. 


i> 


Forde rioiiP-Caaarea 




15,0 


8. Nov. 


»» 


1 K.laduu-Kruiup 


BuBchtehrader 


21,7 


17. Dec. 


»» 


j Oderberg-Dsiedit« 


Kaie. Fard.*Nordb. 


47,8 

11^ 


17. „ 


»» 


i Dsiediti-BieUts 


»» 


17. „ 


»♦ 


' Sehönbrunn-TroppAn 


>f 


28,5 


24. „ 


♦t 


Bruck-Raab 


Staataaimbalui 


77,1 


2. .fati. 


1856 Brünn-Segon Gottes 




23,9 


25. Febr. 




Krakau-Dembicu 


Galiz. Carl Lndw. 


112,3 


1. März 




Dzieditz-Trsebiuia 


Kaiö. Ferd.-Nordb. 


48,6 1 


11. Aug. 


»! 


Baab'Neu Szoeuy 


StaatseLseobalin 


38,6 


1. Nor. 


tt 


JasseBOTa-OraTtaia 


n 


87,6 


I. V 


• t 


JaMenovapBaaiaadi 


II 


2^ 


80, „ 


»t 


Laibach-Adelsbeqi^ 

A n sserdem: 


Sttdbahn 


6S,0 






Szczakowa-Jaworziio 


TT" ' XJK 1 XT J l 

! Kais. rerd.-Nordb. 


7,6 1 


26. Jun. 


1857 


Bierzauow-Wielicaka 


Gahz. Carl Lndw. 




2. Mai 


I» 


Ueszoeg-Mohacs 


Mou.-l? uutkircueuer 


53,3 


14. 


»» 


Ssolnok'Debteogin 


Theiaabahn 


120,0 


87. Jali 


ff 


Adelabarg-Trieat 


Sadbaha 


80,4 


13. Oct. 


f» 


Treviglio-Coccaglio 


»» 


50,0 


16. 


>« 


Südbahnhof -B auptzollamt 


Wiener Verbindgab. 


3,0 


4 Kov. 


?> 


Pardubitz-Joscfatadt 


hiidnora<l. Verb. 


.>9,1 


16. „ 


t« 


Szeg^^din-I'cmesvar 


blaaJsieiäenbahn 


114,4 


1. Dec, 


»• 


Wejhjbka-Kladno 
Auaaordein: 


Boschtehraaer 




1. Dec. 


»♦ 


Kladao-NacU «od Ab* 
BweigQDgen 


Präger Siaaiun* 
doBtna-OeBellgeh. 


85,0 


SS. Apr. 18Ö8 


Pneifoak- Ladaoy -OrosB- 


ThaiasbaliD 


68,0 






vT ttFUOlJI 






20. Mni 




Attssig-Teplitz 


Aus8ipf-1 epiltzer 


20,0 


1. Juui 




Josefstadt-Faljjendorf 


S üd ü u r d<i t; u tö c Ii e 


39,0 


20. Juli 


JT 


Temes vai--Ja6äeuova 


ätaatseiseubahn 


94,8 


& Aug. 


♦1 


Koftteiu-Bayer. Grense 


Bayer. Staatebalm 


2,2 


Ifi. Bept 


ff 


Podlfse-Niepolomfee 


Galla. Carl Lndw. 




18. Oct 


tf 


Mailand-Magenta 


Sudbahn 


27,0 1 


25. 


>l 


Szolnok-Arad 


Theisisbahn 


142,6 j 


4. Nov. 


t» 


Dembica-Rzeszow 


'Tanz. Carl liudw. 


45,5 


21. „ 


»t 


Wieu-Liiiz ( 


Kaiser. EUsabetlib. 


189,0 


24. „ 


!» 


Inns br uck-K tti'ä U) i n 


Südbahn 


73,3 




II 


Falgendorf-Tnniau 


Sfidnorddaatiaba 


43,3 






Anaaerdem: 








Szczakowa-Dabrowa 


Kais. Bard.-Nordb.' 


3,9 


23. März 1869 


Verona-Trient 


Sudbahn 


87,0 


1. Apr. 


»» 


Tiiriiau-Reichcnberp 


Süduorddetitedie 


39,0 


1. Mai 


M 


Joaefstadt-Schwadowitz | 


» 


86,0 



.imSchluaae 
dM Jahres. 



2828,6 



8175,4 



3644,5 



4394,1 
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Tajr dor 
KröÖhung. 



Eröffnete Strecke. 



Länge 



16. Mai 1859 

94 

»j »» 

1. Jttii 

II ?' 

15. Nov. „ 

1. Dec „ 



1. Min 1860 
1. Apr. 

1. Jani 



»♦ 



21. Juli 

1. Aap. 
iö. 

16. „ 
1. Oct 

4. Nov. 
SCDec. 



n 



20. März 1861 
1. Apr. „ 
1* Sept. 



15. Oct. 
ö. Not. » 

1. Oct. „ 

1 • »• »> 

16. M M 

15, Juli 1862 

lOct „ 

10. Aug. „ 

15. Dec. „ 

16. März 1863 

2. Apr. 
1, Juni 
1. NOY. „ 



Botsen-Trient 
Debreczin-Miskolcz 

w 

Linz-Lambach 
Haaptzollamt-Nordbahnh. 

Rzcszow-Przeworsk 
ReichcnHorw-SäcIis. ( Jr. 

An Italiea abgetreten: 
Peschiera - Mailand - Ma- 
genta und Oamerlata 

Ausserdem Kohleub. der 
Lambaolt-Fraiikenmarkt 
Fragerhof-Kanisea 
GraZ'Koeflach 
Sttthlweissenbturg- Neu 

Szoeny 
Casarsa-Udine 
Frankenmarkt-äalzburg 
Öalzburg-Bayer. Grenze 
Miskolcz-Kaacliaii 
Nabresina-TTdine 
Przewo rsk-Pr z cm y8l 
Penzig-Hetzendorf 
Industriebahn Karbitz- 

Herhitz 
Kauizsa-Stublweissenburg 
Stuhlweissenbarg-Ofen ' 
Web -Bayerische Grenze 

bei Paseaa 
Skamian-BayeriBcbe Or. 

gegen Furth 
Frzemyel-Lemberg 

Ausserdem: 

Nürschan-Wilkischen 
Dombraka Bahn 
Panerazb. nach Nürschan 
Prag-Skurnian 
Steinbrack-Sizaek 

Ausserdem: 
idegeu Gottes- Oslawaner 

Simsonscbaoht 
Ostran-Micbalkowitz 
Oflwieciro-Preuss. Grenze 
Chrast-Raduitz 
Marburg-K lageufurt 
Prag-Wejhybka 





i 11 
III 

Küom. 


Sttdbabn 


54^ 


Theissbabn 


136,0 


Kaiser. Elisabethb. 


37,5 


Wiener VfrbindQsb. 






34 1 


£<iiiau-üeicueuueig. 






216 


Aussig-Teplitzer 


2,0 


Kaiser. Blisabethb. 


42,0 


SUdbahn 


110,5 


Gr: / Ko^acher 


30,8 


Südbahn 


79,7 




34,0 


Kaiser. Elisabethb. 


15,0 


Bayer, Staatsbahn 


5-8 


Theissbabn 


87,8 


Südbahn 


70,7 


Galiz. Carl Ludw. 


53,1 1 


Rli^abctlibahii 


5,9 ' 


Ausaig-Teplitzer 


2,0 


Südbaliii 


150,6 




69,0 


Kaiser. Blisabethb. 


77,8 


12 XKin I D Alk A W AB#K 


71 1 


vrauz« vari a.uciw. 


96 7 


BÖhmiache Westb. 


10,6 


»» 


3,0 


»» 




*f 




ouauann 




Brfinn-Boasitaer 


4,4 


Kais. Ferd.-Nordb. 


, 20,0 


Oberschlesischo 


2,0 


Böhmische Westb. 


i 9,9 


Südbahn 


127,0 


Buschtehrader 


1 24,9 



Am Schlüsse 
d«« J»hna. 

Kilom. 



4586,8 



5160,6 



5625,8 
5864,4 



6003,2 



d by Google 
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Bröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


LIam 

4esaBHV 
iB 


A 11 fliihllM— 
*■ «aa waaaiiBVP 

XUma. 




A II >« j4 ^ ii p m * 








1. Not 1863 




PttnAlMiiJiAlnKftlln 
o MMMAOin vu wmtu 








KohlenVahneD der 


Aoseig-Teplitier 






30 Mai 1864 






Vf f 1 




1. Juni 1865 


Agram-Oarlstadt 


tt 


49,3 




21. Seot. 










15 Oct „ 


Turaau-Kralup 


Turnuu-Kraluper 


86,8 




ff f, 


EgBr-Bayer. Grenze gegen 


Bayerische Ostbalm 


1 " 




1. Nov. „ 


Eser^Barer. Grenze firecren 
Oberkotsan 

Mb Vr wwe%v 


Baver. Staatabahn 


82,3 




1 

*• W ff 


|ggtftF«fläi*lf OrAme mmn 

4^^vwl■■lB• ^d#vaa^ro ^%v^avaa 

HeFlesirrilii 

avBBKJk Vau 

Xm. U O Q C I U V UJ • 


Siehe. Staatabahn 


14.6 


6386.9 

^n#arVAV 




ßpVi nff Pnrinir*l?prnst.1ft 


W i p ?i p V rfl ni w fi v 


3,8 






-awiiivijuauucu uv 1 




1,5 




1. Sept. 1866 


Lemberg-Czernovv K z 


Lemberg-Czernow. 


266,2 






^jLUjLObrVlVU All XMIllCU. 




362 


6301,1 




WO TVlIVUMlIMrilOll JDMUIVU 










Anseerdem: 




l 


26. AüF. 


TT a ff*n a IttaT^AVttllA AK 




3,5 




1* AwiTt » 

« ■'«WQ* tf 


TTah n1 nf 9i - ^JAnnAfltAi> H a« 

fendamm 


PABtar Pfan)AbA,hn 


9,8 




l?Jan. 


Rta Ab-M Ant AU 


Böhm. Weatbahn 


2,1 




16. Oct. 


Schacht 


M 


3,3 




SLAor 1867 


X O V 1^ U Av V AU 


TTnffAP fl^AAftaKAlin 

V U|JAr* OMHNlSUAmi 


67,2 




19. Hai 




w 


86.0 




15. Juli 


TöDlitz-Dnx 


Anasiff^TanlÜBSP 


10,0 




24. Auff .. 


T n n fthm dr*Tt n f 7 A n 


KJ Ul '■t U CklXH 


123,0 




14. Nov. 


p w»v T x>\/u Iii . Xjcipti 
A HRRprHp m * 

X». U O Q C7 1 vi t, in • 


Tinhm N^AnlhAhn 


44,6 


t>601,8 


1. Mui „ 


Nürschan-I jil titz 


Böhm WßflfbAhn 


7,9 






' l( A n Ift ik I^D n lau 11 /l^^T* 
JCx.vUl^iiUctiiiUt?U Utri 




2,2 






Naoh der Eleinecliwe* 


Sl^Aala AlsAiilkAh n 
wiiAnraAivouimuii 


3,8 






ehater Brauerei 










Tot Megyer-Znekeifabrik 


it 


9,5 






in Surany 










Matzleinsdnrf*M- Zwoigb. 




2,0 




27. Apr. 186Ö| Prag (SaiKlIhiir) - Prag 


K n a/* h A H V* clH o 1* 
0 uowuliVurAiloi 


5^ 






(Staats buhahof) 








16. Hai ., 


Fänfkirchen-Barcs 


Füufkirch.-Barcser 


67,7 




1. Aug;. „ 


Sokwadowlta-Ednigahain 


Sfidnorddevteehe 


26,4 




16- » » 


St. Yalentm-Steyer 


Kronpr. Badolflib. 


20,8 




1* Sept. ff 


Keresztur-Baree 


Sftdbahn 


71,0 






Braek-LeobOB 


t> 


17,1 
6 
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Taf? der 
ErÖnnuQg. 



BröffseU Strocke. 



1. 
19. 

1. 



ao. 

9. 

1. 

17. 
15. 
18. 
1. 



Septl868 
Oct. 
Dec. 
Dee. 



Juni 

Mai 

Juli 

Mai 
Nov. 
Mai 
Sept. 



NaoM ä»T Balm. 



Llage 

in 
Küom. 



▲mSchloM« 
das 9wtg99. 



I 

1 



16. Jan. mm 

16. ,. 



16. 

1. 
14. 
22. 
12. 
12. 
30, 
11. 
29. 
30 

7. 
20. 
28. 

1. 

6. 
39* 



Fehl, 
Apr. 



Atig. I 
Sept, I 



Oct. 



Nov. „ 
Dec. „ 

n »• 



18. 
14 

8. 
24. 
17. 

1. 



Aug; 

»» 
Juli 
Oct. 

Aug. 
Oct. 



»» 

n 

M 

n 
tf 



BndweiB'Pilsen 
St. HicliAel.yUlach 

St. Michael-Leoben 
Arad-Garlsburg 

Ausserdem • 
Schottenring - Praters tem- 
Bäder 

Eerepeaer Struse^Studt- 

wildchen 
Zriny-^teiobnieh 

Kettenbrücke-Altofen 
Aawinkel Linie 
Zum Lazarusachachte 
Bück-Gseperegher Zacker- 
fabrik 
KohleDbähneu der 
Böhm. Leipa-Bamburg 
Kreibitz - Nendörfel- 

Wamsdoif 
Bodenbacb-Tanneuberg 
Oderberüf-Tescheu 
St. Veii-Klagenfurt 
Wejhyka-Lana 
Lemberg-Zloczow 
Krasn^-Brody 
BrüDn-Preraa 
Zombor'Szegediu 
Bottenmaun-St. Michael 
Lanuadorf-Mösel 
Steyer- Weyer 
Gravicza-AniDa 
Czernowitz-Suczawa 
Bndweis-Eggeiibarg 
Kolin-Golt8c1\jeDacaa 
KÖnigshaiu • PreiiBS. Gr. 
bei Liebau 

Ausserdem: 
Sc hottenring - Nussdor fer 

Linie 
Marifthilf-Pensing 
Uelloer Str.-Steinbrach 
Fabrik-Josephstadt 
Arador Straseenbahn 
Kiosk-Karthaus 
Kiogk-ötadthüf 
Kiosk-Altbrünn 



Frans Josefababn 
Badolfsbahn 

L SiebeubürgiBche 

Wiener Tramway 

Pester Prerdebsbti 

» 

Ofener PfndebaltD 

M 

Böhmische Westb. 
Südbahu 

Auasig-Teplitser 
Bobmisobe Nordb. 
ff 



Kaschau-Oderbrrrr 

Kaiser Badollsbahn 
Baschtehrader 
Galis. Carl Ludw. 
»> 

Ferdiaands-Nordb. 

Alfoeldbahn 
Badolfsbahn 

»» 

't 

Staatseisenbahn 
Lemberg-Csemow. 
Frans Josefsbahn 
Oesterr. Nordwestb. 
Sudnorddentsohe 



Wiener Tramway 



Pester Pferdebahn 

Temeavar. Pferdeb. 
Arader Pferdebahn 
BrOnner Tramway 

>} 



136,0 

175,2 
11,1 
210^ 

5,6 

3,0 

7,8 
6,1 

6,8 
0,6 
4,5 

2,4 
46^ 
11,3 

38,9 
30,9 
17,9 
13,1 
75,5 
4^6 
87,8 
100,3 
55,3 
24,7 
42,0 
33,0 
90,0 



SM 

1,5 



2,1 

3,7 
8,4 
6,6 
8,6 

3,9 

1,1 
4,2 



7311,1 



8187,4 
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Tag der 
Eröfiüoug. 


1 
j 

Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Ung« 
la 




1869 


Rokitzan-Miröächau 


Böhmische Westb. 


1 9.6 


31. Aug. 


»1 


Kerbitfl-Austria-Zeclie n, 
andere Zweigbahnen 


Anssig-Teplitser 


8,0 


1. Nov. 


>» 


Salgo Taijan- Kellten- 
werke 


1 Ungar. Staatsbahn 




1. JaD. 1870 


Brünner Vorhin dangsbahn 


.Staafseisenbaim 








j Zakany-AßTum 


1 Uugar, Staatebahn 








Hatvan-Mi^kolcz 




102,6 


15. Sfärz 




Vamo«» v'<»eck -(»yoea- 
gyoea 




114,9 
11,0 


SB. Jnni 


»» 


Wien-Eggenbnrg 


Frans Josefebahn 


80,2 


1. Jali 




Nesamislits •Obnüti- 

Sternberg 


Ferdinands-Nofdb. 

■ 


63.9 


16. ,. 




Caaba- Vasa rli el y 


Alfoeldbahn 


65.6 


28. Auf 




Pisky-Petrozaeny 


1. Siebenbürffiache 


1 79,1 


1. Sypt. 




Kaac hau - E p e r i e 


Kaschan-Odorbere:. 


;52,2 


7 


j» 


Groääward.-Klauäeuburg 


Ungarische Ostbahl) 


152.3 


15. 


>t 


Gmapbaoh-Strelitz 


! Staataeieenbahn 


50,1 


15. „ 


»» 


Grassbaoh-Znaim 


1 

ff 


25,1 


16. „ 




Yalkany-Sst. Hikloa 


tf 


25,0 


19. „ 


M 


Carlsbad-Etrer 


Bnaeht^hrader 


52,7 


1. Oct. 


1» 


Mösel-Hütteoberg 


Rudolfsbahn 


4,9 j 


8. „ 


«» 


Dux-Koniotnn 


Aussig-TepUtzer 


34,6 


16. Jnni 


?» 


Szt. Miklos-Periumo« 


Staatseisenbahn 


18,2 


25 


» 


Trautenaa-i'aröchuitz 


Oesterr. Nordwestb. 








Koli n-Jnngbunzlaa 


/ 

ff 


54,3 


16 Nov. 


n 


Ya8arbely*Siegedin nnd 


Alfoeldbalm 


28,4 


*** tl 




YerbindnngBbalm 






n 


Wieu-Grussbach 


StaatseiBenbahn 


92,6 ; 


24 




»Stadlau-Marchegg 




35,1 


14 D(>c 


»f 


Laibach-Tarvis 


Rudolfsbahn 


10:i,6 1 


20. .. 


»> 


N e u ni ar kt-B raauaa 


EHsabethbalm 


ÖÖ.5 


20. „ 


>> 


Zombor-Essegg 


Alfueldbakn 


66,2 


ao. „ 


tl 


Essejrjr-YillaDT 


mm 

ww 


44,3 


21. „ 


II 


DentBcfabrod - Ooltaetge- 
nikan 


Oesterr. Nordwestb. 


43,2 


21. 


M 


Qrosß Wüssek-Woetro- 

miersch 


ff 


49,0 


21. „ 


1 


Trautenau Felsdorf 




27,6 


28. „ 


tt 


Zloczow-Taniopol 


Galla. Carl Ladw. 


64,0 


90. Mai 


»» 


Nnssdorfer Linie-Döbliug 


Wiener Tramway 


1^ 


3. Jnni 


»» 


Bargring.Marialiilf 


tt 




8. „ 


»» 


Zeü'Obrowits 


Brünner Tramway 




19. Jnli 


»» 1 


Altbrünn-Schreibwald 


tt 


3,6 


l&Oet. 


n j 

i 


Bahniing-BoMitierBahnli. 


tt 1 


1,7 
6» 



dM JabiM. 



9761,6 
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Tag- f^f'v 
Erötiuuiig. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge AmSchluM« 
in ! de« Jähret. 
Kllom. 



KUom. 



28. Aug. 1870 



n 



18. 



» 



15. Jdi 
1. Sept. 

3> t< 
14. „ 
25. „ 
38. „ 

1. Oct 

1. u 

4. „ 



t» 



8. l>ec. 
9« »» 

9. ,. 
12. „ 
U. „ 
17. „ 
25. »I 



l.Juu. 1871 
ö. 

26. „ 
4. Febr. „ 
6. Apr* )• 
13. 
20. 



28. M 
4. Mai „ 
1. Juni „ 

1 



n 
»» 



t! 

n 
»» 

»» 
»j 



26. „ 
1. Nov. „ 
20. 
20. 



II 

»» 
»* 
»> 



Mieliallcowits-Dorabra 

Peater Strassenbahu-Er 

gänzuDgsstreckeu 

A rader Strassenbahu 

Kohlenbahnen der 

Üstrau-Friedland 

Te sehen- Sillein 

Iglau-Deutsehbrod 

Lana-Komotan 

Arad-Temesvar 

Pardubitz-Rossitz 

Budweiä-ZartlesdoiT 

(dafür die Pferdebahn aufge- 
gehm Sfi KU.) 

Iglau-Znaim 
Sulgo Tarjän-Losoncz 
Devitöchbrod-Fardubitz 
W o3tromer-Pelsdorf 
Miäkolcz-B4nr6ve «. Ver- 
bindungsbahn 
Losonei-AltBohl 
Debreczin-Nagy EAroly 
Salzburg-Hallein 
Wienor Neust -Grainmat 

Nousiedl 
CTeinund-üercan Pisely 
Grosswardein-Csaba 
Nagy KärolySsathmar 
Hohenetadt-Zoptau 
Baab-Steinamanger 
Peladorf-Hohenelbe 
Dux-Bodenbach 
Tarnopol-PodwolocKyska- 

Rnssische Grenze 
SzerencB-Satora^a Ujhely 
Znaim-Stockeran 
TUladi-FraiiieiiBveste 
Karlsbnrg- Maros Vaaar- 

hely 
Sillein-Poprad 
Priesen-Carlsbad 
Tirschnitz-i iüuzenabad 
Poprad-Iglo 
Cercan Piaely-Png 
Trautenan-Freiheit 
Wostromierach-Jitschin 
liOgenye Mihalyi-HomoDna 



Ferdiuanda-Nordb. 
Fester Tramway 

A rader Tramway 
Aussig-Tepliizer 
Ferdinauds-Nordb. 
KaschaU'Oderberg 
Oesterr. Nord veatb. 
Bttscht^hrader 
Theissbalin 
Oesterr. Nordwestb 
Elisabetbbahn 

Ofisterr. Nordwestb. 
TJugar. Staatsbahn 
Oesterr. Nordwestb. 

»» 

Ungar. Staatsbahn 



2,0 
1,0 

6,9 
0,7 
33^ 
69,8 

25,0 
83,8 
57,2 
2,8 
49,3 

98,6 
37,2 
92,4 
48,2 
46fi 

53,0 
69,6 
18,2 
34,1 

143,4 
88,5 

36,0 
22,0 
117,0 
4,4 

50,8 
53,0 

46,5 

74,5 
210,7 
112,0 

139,0 
58,4 

3,8 
26,5 

41,9 
9,8 
! 17,3 

Ungarisch-Galiz. 1 64^ 



Ungar. Nordostb. 
Elisabethbahn 
Südbahn 

Franz Josefabahn 
Alfoeldbahn 
Ungar. Nordostb. 

Staats ciseiib all n 
Ungar. Westbahn 
Oest. Nordwestbahn 
Dux-Bodenbacher 
Galiz. Oarl Ludw. 

Ungar. Nordostb. 
Oeat Nordweatb. 
SÜdbahu 
Ungar. Ostbahn 

Kaschau-Oderberg. 
Buschtöhrader 

Kasebaa-Oderberg. 
Frans Joaefsbahn 
Oesterr. Nordwestb. 



118d8,6 
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Taff der 
srosiiiiiig» 


1 Kröft'oete Ötiecke. 
1 


t 

Natue der Bako. 


liMge 
{Kltaai 1 


• 


1 




1 


1. Marz lo( 1 


liUZ uä-ivuKO n 11/ 


ßiL^tMiicurttuei 






äckwatzor Zweigbahn u. a. 


Auäsig- 1 epiitzer 






Zelvweg't onnsaori 


icvciomiMHUi 




7. flau, lof a 


1 oatoralja Ujaeiy-Aiijiaiyi 


Ungar* rioraoetD. 




10. „ „ 


Abedorf-Krems 


Frau JoeefsbaJin 


31,9 


28. 


' Pilseu-Eger 




104,8 


18. März 


Iglo-Abos 


Kaschau-Oderberg. 


6«,0 


1. Mai ,, 


Penziüg-Kaiscrebersdorf 


Klisabethbahn 


17,7 


6, „ 




Ungai*. Ostbahn 


c. (>0 


■1 A 


Komot !m-\\'t'ii)ort 

Im Laute des Jahres 
1872 sollen noch 
eröffnet werden: 


Buscutearaa er 


CO 1 

■ 




U A Ik 1 n 1 V« n A W« O A 

JDOüin. ij6ipa-i>en8eD 


Donm. iNOruDaDn 


Oft t 




ii.onioiÄU-x>i uLinersaori 


DUsCAteoraaer 


J 1 




Smichow-Host i wie 




21 




oumDierau-öi. v aieuua 


A aiser. ümsaoeuiD. 


OO 




LilUZ-uraiSDeig 


«1 


2ö , 




weyer-xCOuieiiiiisiiii 


K-ionpr. tfuaoiuD« 






JLieiB JMiuing'AiiuiieuieB 


n 






r4 eratowitB-xrag 


^ nnkaii'ivraiuper 


OK 




Przemysl-Homonna 


Üngarisch-Galiz. 


202 




bzatninar-özigetu 


Uugar. ^oroostD. 


1 1 K. 

llo 




Kiralyhaza-Kaschaa 


II 


191 




Batya-Muncacs 


)> 


2o 1 




ii.iauo60oiirg* 1 uorua 


L iigai. v/8lDailu 


f 0 




MeoiMCu-AirO'Mwiii 


1» 


lUB 




AitBOni'JcKatteic 


Ungar, staatauiui 






xiaivan-özoinoK 




AO 




j> euuausOi'i^ euira 


Ungar. i^orawesiD. 






OLUiiiwe]9Sciiöurg-Jv.j. tdBii 


uiigar> weBwauii 






Steinamanger-Graz 




135 




St. Peter-Fiume 


Südbahn 


55 




Bladeuz- Laiblach und 


Vorarlberger 


89 




Zweigbahn 








Leoben -Tordernberg 


Leoben -Yordernb. 


16 



Am bchlucbe 
des Jahres. 
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Tabelle über die Entwickelung der * 

Betriebslänge in Kalometern 



Vine der Bilm« 


Jahr 

dcrCon- 


1840 


1842 


1JU4 


1846 


1848 


1850 




ccuion. 


KU. 


Kil. 


KU. 


Kil. 1 


KU. 


KU. 


1 ITsIh JI7aWI{niuM)n«WAPdln]ili 


1836 


143 


304 


304 


304 


400 


400 




1889 


13 


13 


13 


13 


13 


45 




1888 




74 


74 


120 


152 






1837 




29 29 

- i f 

! 


99 


99 


147 


¥t finflliAlta fli-jt^laitiftliii 

•i* OUttUvIlO DMIBInBVIIIUI • 


1841 




219 


219 


304 


V* J^vrlUICIlO OHMliBDWUl « • 


1841 




247 


^47 


443 


!• UDgariHCIlc ^cniraiosim • 


1844 








34 


157 


336 




1844 










67 


67 




1853 




_ 










±V« OLlKlLBClOOUUttlUI'UrCBOltDVwIUv 


1855 


« 












JlX. JXLUUavD f UUl K-iri/UollOF * • 


1853 
















l«5'j 















13 Thpissbahn 


185B 






_ 









1 A Siifl n nrfl fl p ii t r*b V *» r} m n r1 


1856 














In rJuliziRrlK^ (Jai'l-IiUtlw -B äIi r i 


1857 
















18ÖÖ 






_ 










1858 




_ 


_ 








1 rn 7- K" i if 1 • liPi* 


1855 










- 




1 Q jA V> 111 1 lio Woot r>ft II n 

XU* JJ\} LiUllOU^MXXS VT vOvKJUUll • • 


1859 




— 


— 




_ 


_ 


90 'I^iirriHTi-ICrRliinpr 


1863 


s 












r .pniht^ri/-( Jzt'riiowitzpr 


1864 


i 






• 






99 TTn cTRri tioVi p {^f j> At ßhn Ii ti 


1862 
















1865 














24 ICronnriiiK-Rndolfflbahn 


1866 














21) IC Aift A vwTPf Ans - Josfi ffilifthiL 


1865 














Qß. VnnflrtivkliAin-BiKrßflAr 


1867 














97 VSratA Siebfinbnimr Bkhn 


1866 














38. KaBchau-Oderberger 


1865 


— 






— 


— 




89. Alföld-Bahn .... 


1867 














30. OoBterr. Nordwestbahn 


1868 














31. Ungarieclie Ostbahn 


1868 














32. UngariBclke Nordostbalin . 


1868 














83. UDgarisohe Westbahti . 


1869 














34. Ungar.>Galiz.-Yerb.-Baliii 


1868 














86. Dnz-Bodenbacher 


1869 






> 









87 



Qesterreiclüsclien Eisenhahngasel lfir.haft>aTi 

am Schiasse des Jahres 



1852 i 1854 1856 | 1858 | 1860 1862 I 1864 

KU, i m ! KU. j KiL I I KU. i Kil. 



1866 ; 1868 

KU. i KU. 



1870 1871 

KU. i KU. 



400 



1 



ÖIO 



m ! 603 



1 623 ! 



633 



623 765 



778 



553 


808 


466 


466 


330 


m 


67 


67 




57 



775 



205 — 
79 ! 80 
1133 1314 



8 



61 

388 
358 
121 
167 

20 









89 


89 


89 


13U 


1314 


1347 


61 


61 


61 


479 


558 


558 


582 


582 


582 


196 


196 


196 


254 


351 


351 


n 


24 


27 


131)4 


1739 


I9ttH 


40 


40 


40 




195 


205 



80 
1347 

61 
558 
582 
196 
351 

29 
1756 

40 
210 

87 
266 



1347 
61 

558 

582 



351 

43 
1967 

40 
219 

87 
266 
123 

44 
207 
136 

68 
911 



lU 
1022 

(U 
617 
582 
229 
533 

86 
19(;7 

40 
228 

87 
531 
352 
141 
465 
349 

68 
390 

68 
305 
310 
163 



29;^ 
1644 

61 

«29 
610 
22*) 
586 

sr, 

40 
228 

87 
575 
487 
141 
463 
534 

68 
990 
298 
893 
603 
264 
151 
117 

64 

51 
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Za Nr. 1. Incl. <1> i üstrau-Friedläuder Bahn. Im Jabre über- 
nahm die K. Ferdiuuudi» - Nordbaiin die fertigen Strecken der östlichen 
StaatBbahn bis Krakau. 

Zn Nr. S. 1861 wurde die Mailand -Comoer Baiin von der südlichen 
Staatababn übernommen. 

Zu Nr. 8. 1858 ging die Gloggnitaer Babn an die eödliclie Stuatsbahn 

über. 

Zn Nr. 4. 1852 wurde die Ferdinandsbi^n von der südlichen Staats- 
balm uberüomtnen. 

Zu Nr. 5. ISöÜ ging die südliche Staatsbahu iu deu Besitz der 
östeireiohischen SüdbalmgesellMdiaft über. 

Zu Nr. 6. 18S5 ging die nördliehe Staatsbahn in den Besitz der 
Staatoeisenbahn-Gesellsehaft über. 

Zu Nr. 7. 1850 ging die ungarische (" t 'r ilbuhu in den Besitz der 
südöstlichen Staatsbahn and mit dieser 18ÖÖ in den Besits der Staats-Eisen- 
bahngeseilschaft über. 

Zu Nr. 8. Die Krakau -Oberschlesische Balm wurde 1850 von der 
östlichen Ötaatbbahn übernommen und ging mit dieser 1857 thtils au die 
Ferdinands-Nordbahn, theils an die Galinsche Carl Ludwigbbahu Uber. 

Zn Nr. 9. Die Bnscht^hrader Bahn übernahm 18&8 die seit ISSO be- 
stehende Pferdebahn der Prag-Pilsener Gesellschaft. 

Zn Nr. 10. 1855 ging die AVien- Raaber Bahn und 1870 die Brfinn- 
Bossitzer Bahn iu den Besitz der Staats-Eisenbahngesellschaft über. 

Zu Nr. 12. 1857 wurde Ton der Kaiserin Elisabethbahn die seit 1828 
bestehende Biidweis-Linz-Gmuudeuer rterdubahn übernomiueü. 

Zu Nr. 15. Die galizische Carl Ludwigsbahn übernahm 1858 die 
fertigen Strecken der östlidien Staatsbahn von Kiakau bis Bembica mit der 
Zweigbahn nach Wieliezka. 

Zu Nr. 17. Incl. der Bahn Wiener Nenstadt-Grammat Nensiedl. 

Zu Nr. 21. 1868 wmrde die Firma der Gesdlschaft in I^emberg-Czer- 
nöwitz-Jassy-Eisenbahn umgeändert. 

Zu Nr. 22. 1868 ging die ungarische Nordbahn in den Besitz der 
Begierung über; 1869 wurde die Firma derselben in Königlich Ungarische 
Staatsbahn umgeändert. 
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GrossbritaimieiL 



Der 15. September 1830, der ErolfhvDgetag der Bieenbdui von 
Liverpool nach Manchester, beseiebnet den Beginn der Bisenbalinaer*. 
Doch Btieee Meb dieser Fortsobritt anf vielen Widersprach nnd mneste sich 
seinen Weg durch eine grosse Opposition hindurch erkämpfen. Die Inhaber 
der in Eanäen und Wegen angelegten Kapitalien, die Örnndbesitier, die 
eine Benachtheilignng ihres Besitses ffirehteten nnd die grosse Masse des 
Pnblikams waren heftig dagegen eingenommen. Deshalb folgten anfänglich 
der ersten Bahn nnr langsam einige andere, zunächst die Grand Jnnct ion 
von Liverpool nach Birmingham, die liondon-Birmingham, die 
LondoD-Southhampton-Bahn, sowie die Bahnen von London nach 
Bristol und nach Norwich. 

Der Erfolg zeigte indessen bald, dass die bestehenden Eisenbahnen 
^üt rentirtcn: es wnrden deren bald mehr gre'mut, und im Juhn> 1Hi5 hesass 
England schon 2536 englische >foilon Eisrn'uihnen , deren Rentabilität sich 
bis auf 10 bis 15 Procent irehol). !! hatte. Nun brach auf einmal eine förm- 
liche Eisenbahnmanie in England au:^. In den Jahren 1845 bis 1846 wurden 
nicht weniger als 8590 engl. Mtileü Eisenbahnen concessionirt. Nach dem 
natürlichen Laufe der Dinge folrte der Ueberspekulation alsbald der unver- 
meidliche Rückschlag, zeitweise Eni wetthiing der Aktien, Auflösung vieler 
Gesellschaften, und dann erst, seit dem Jalire 1848, die Periode einer ruhigeren 
und stetigereu E^t^vickelllog. die sich besonders dadurch eharakterisirt, dass 
eine Menge kleiner Gesellschaften sich zu eiunr Anzahl grösserer, etwa zwölf, 
fnsionirten, welche den grösseren Theil des Landes unter sich theilten. Diese 
grossen Gesellschaften, denen noch jetzt zwei Drittbeile aller englischen 
Bahnen gehören, machten sich heftige Concnrrens um den Besitz des Landes 
nnd beschafften durch Verschmehnng, Pachtnngen nnd Garantien des Kapital 
n vitlm Linien» welche sonst nicht hätten nnternommen werden können. 
So sehritt der Bisenbahaban, welchem die Begiemng weder UnterstStsnng 
^ gewahrte, noch irgend eine Beschranknng, ausser den im öfllentliehen Interesse 
geboteoeoi «nferlcgte» in den Jahren 1850 bis 1868 jährlich nm beinahe 
ßOO englischen Meilen fort, nnd Ende 1868 waren schon 9543 Meilen im 
Betriebe. 
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Da jetzt jedoch die grossen Compagnien ihre Fonds und ihren Eifer 
eriehöpft hatten und der Buhe bedurften, so BchieD die Ansdehnmig des 
englischen Eieenhahnnetsee wieder mit ünteriireehnng bedroht. Aber. die 
swansig Jahre der Eisenbahnbaiiten hatten riele grosse Unternehmer heran* 
gebildet» die ein Geschäft daraus machten, fttr Bahnen, die ihnen vortheilhaft 
erschienen, das Kapital anfsubringen und sie ansaofÜÜiren. Dieses System 
bildete sich allmälig ans, nnterstütst dnrch das Steigen des Ertrages der 
Bahnen; d«r Ban wurde in besdileanigter Weise fortgesetst und am Schlüsse 
des Jahres 1871 besass Grossbritannien 16288 englische Heilen Eisenbahnen, 
wovon 10682 Meilen auf England und Wales, 8418 Meilen auf Schottlaitd 
und 1998 Meilen auf Irland kamen. 

Die Gesammtanlagekosten dieses grossartigen Eisenbahnnetzes betrugen 
Ende 1870 über 500 Millionen Ffund Sterling, es verkehrten auf denselben 
9108 Locomotiven, 20653 Personenwagen und 244876 Güterwagen ; es wurden 
330 Millionen Passagiere uud 2500 Millionen Centner Güter befördert und 
die Gesammteinnahmen betrugen über 43 Millionen Pfund Sterling. 

Besonders grossartig ist der Eisenbahnverkehr |n London, dessen viel 
verzweigte Eisenbahnlinien in den Kreuzungspunkten mitunter dreifach über- 
einander liegen. Die Metropolitanbahn allein beförderte im Jahre 1870 prf^{rfn 
37 Millionen Fassuiriere, und die Zahl der fjonduner Localzuge fu tia^'t 
täirlich gegen S6uu, während 340 Züge von entfernteren Stationen ankommen 
oder dahin abgehen. 

Im Allgemeinen haben die englisciien Kisenbahuen, wie ein Blick auf 
eine Eisenbaliiikartc zeigt, die Richtung nach der Metropule; London ist 
das Centrnm, nach dem fast alle Hauyjtbahnen couvergiren. Ausserdem aber 
ist ji df andere gro.sse .Stadt Englands wieder ein ähnliches Centrum, uud 
80 telrulileu zahlreiche Linien von M uuchcstor, B i rmingham, Liverpool 
und den andern Sitzen der Industrie und dei> Verkehrs aus. Die Zahl der 
Eisenbahn- CJesellscliaftein in den Tereinigten Königreichen betrug im Jaiire 
1870 689 und swar 484 in England, 80 in Sehottland und 85 in Irland» von 
denen aber die meisten im Betriebe der grossen Eieenbslin- Gesellschaften 
stellen. Dem Yerkekr gegenüber ist durch das Bailway Clearing House in 
London, in welchem die Abrechnungen der ▼orsohiedenen GoseUschaften 
besorgt werden, ein Zustand geschaffen, als ob alle Bahnen in einer einsigen 
Hand sieh befinden. 

Es folgen nun die Längenangaben der im Betriebe stehenden Eisen- 
bahnen Grossbritanniens am Schlüsse der einseinen Jahre in englischen 
Meilen; die Langenangaben in Kilometern sind in der Tabelle am Schlüsse 
des Buches su finden. 



Es Stauden im Betriebe am Schlüsse des Jahres: 



1825 


38 Meilen, 


1835 


157 MeUen, 


1841 


1261 Meilen, 


imo 


86 


M 


1837 


184 


>i 


1842 


1616 „ 


1831 


100 


«» 


1838 


511 


II 


1843 


2036 „ 


1832 


116 


t» 


1839 


619 


>i 


1844 


2240 „ 


1834 


m 


II 


1840 


838 


II 


1845 


2536 „ 
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Es standen im Betriebe am Schlüsse des Jahres: 



1846 


31^ MeUen, 


1855 


8335 Meilen, 


1864 


12789 Meilen, 


1847 


3945 


t» 


185*; 


8710 


n 


18f>n 


13289 


n 


1848 


5127 


I» 


1857 


9447 


»» 


180G 


13854 


»» 


1849 


6032 


t» 


1858 


9542 


"» 


1867 


14247 


I» 


1850 


6621 


•» 


1859 


10002 




1868 


14G25 




1851 


6890 


»j 


1860 


10433 


»» 


1869 


14938 


>» 


1852 


7336 


»• 


1861 


10865 


•j 


1870 


15145 


i> 


1858 


7686 


» 


1862 


11651 


n 


1871 


15288 


n 


1854 


8064 




1868 


13832 


fj 









Im Folgenden wird eine dytaillirte Daratelluiig ditjbes umfangreichen 
Eisenbuhuaetzt gegeben, wobei wir, um in die ^sse Menge einige Ueber- 
sichtlichkeit zu bringen, mit den von London ausgehenden Bahneu beginnen, 
und zwar zuerst die Wosti)aliu und dauu diu nach Süden, Osten und Norden 

uusslralili iiden Balineu anfuhren. 



A. Eisenbahnen in England. 


ICnirl MaiI 

AtMtM«t 


j 

&UOW. 


t 

j ■ 'M 


ä~i X lur — 

Ureat Western. 








London (Paddington)-Bri8tol 


118 


190 


1838—41 


Beading-Weymoatb-Portlaad 


ISO 


199 


47 


Dideot-Birmmi^hain-Chester 


160 


268 


44—60 


OxfordAV or ce ste r- Wolveifcaiiipton 


90 


145 




Worcester-Xcwport . . , , 


65 


104 


51-61 


bwninoT!-Nfw Millora .... 


208 


335 


45^2 


f inoini 1 i-t !■ r-K. iagtun .... 


13 


21 


57 


SuutUaii-iirentford .... 


4 


7 


1 59 


West Unjttut'VjäuiA^B 


2 


3 




Slongli-Windsor 


3 


5 


\ 49 


Maidenhead-Oxford .... 


44 


71 


62-64 


Twyford-IIeuley 


5 


8 




Reading-Basingstoke .... 


16 


26 


48 
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babnbauea nicht vollständig angegeben werden.) 



Ta« der 
Br&mmng. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


27.Septl825 


Stocktoa-Witton Park (Darlington) 


North EactetB 


41 


15. Sept. 1830 


Liverpool-Manchester 


Loivl. North Weit. 


51 


1832 


Edinbargh-Balkeith 


North British 


19 


17.Dec, 1834 


Dublin-Kingatown 


Dubl. Wicklow. 


10 


l.Jnli 1835 


Von Ilartlopool nach dem Dock 


North EaRtern 


25 


6.Jali 1837 


Birmingham-Liverpool 


Lorni. North West. 


125 


4. Juni 1888 


London-Maidenhead 


Qreat Western 


88 


20. Sept. „ 


London-Biimingkain 


Lond. North West 


181 



Digitized by Google 
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Tagr der 
Eröfibang. 


Bröfiiiete Strecke. 


Name der Balm. 




ijkngo 

in 
KUotn. 


l.jQli 18S9 


Maidenhead-TwTford 


Gr. Weet ! 


IS 


Aug. 


» 


BelfaBt-Listmm 


Ulster 


12 


29. Sept. 


» 


York-Milford 


N. Eaatem 


25 


l.Apr. 1840 


Dundee-Arbroatb 


Caled. 


27 


11. Mni 


» T 


Loüdon-Öouthampton 


London S. West. 


120 


30. ,) Ulli 


>) 


Lancaster- Prestou 


Londou N. West. 


33 


1. Juli 


r» 


Hull-Selby 


N. Eastera 


50 




»> 


Twyford-ßeadiog 


Gr. West. 


12 


90. Jan. 1841 


Reading-Briitol 


n 


183 


Kai 


>t 


Cardiff-Mertbyr 


Taff Yale 


40 


1842: 


Lisburn-Portadowtt 


Ulster 


28 






Manchester-Orewc 


London N. West. 


50 


12. Aug. 1843 


Glas^ow-Ayr 


Glasgow 8. West. 


64 






Loiulüii-Cambridge 


Gr. Eastern 


92 




»' 


Miinclic^ter-Glossop 


Manch. Sheffield 


24 


6. Febr. 1844 


Loüdoii-Düver 


S. Bastem 


142 


99.Mär)s 


»» 


Kingstown^Dalkey 


0abl Wieklow 


8 


15. Apr. 


t* 


Durham-Siiaderlaad 


N. Eastern 


24 


30. „ 


n 


Yarmoath-Norwicb 


Gr. Eastern 


27 


I.Mai 




Bristol-Exeter 


Bristol Exeter 


121 


24. „ 


IT 


Dublin-Droirhüda 


Dublin Drofrheda 


51 


27. „ 


♦ > 


Keusall Gieeu-Keusiogton 


West London 


6 


12. Juni 


»» 


Oxford-Didcot 


Gr. West. 


15 


18. „ 


»» 


Darliiigtuü-Newcastle 


N. EaBtem 


41 


e.Jali 


»» 


Briatol-GloaceBter 


Gr. West.' 


60 


8. Aag. 


tt 


Gloasop'Woodhead 


KanGh, Sheffield 


12 


24. Sept 


t» 


Paddock Wood-Haidatone 


S. Eastern 


16 


1. Oct. 


1» 


Manchester-Normanton 


Tiancash. Yorksli. 


60 


Nov. 


• > 


Maryport-Carlisle 


Maryport Carlisle 


32 


IG. Dec 


tt 


Coventry-Warwick 


London N. West. 


18 




?i 


Woodhead- Sheffield 


Manch. Sheffield 


30 


4, Jan. 1845 


Gravescud-Rochester 


S. Eastern 


10 


2Ö. Apr. 


l> 


Wokiug-Gnilfprd 


Lond<m S* West. 


9 


3. Maf 


1f 


Gloncester-Cheltenliain 


Gr. West. 


11 


12. , 


9 


Swindon-Gloncester 




60 


28. „ 


1» 


NorthamptOD-PeterboHMigh 


London N. West. 


72 


2. Juni 


» 


WilsontowD-ColtneBB 


Caled. 


14 


10. „ 


»» 


Glossop Zweig 


Manch. Sheffield 


3 


7. Juli 


»» 


Norwich-Brandon 


Gr. Eastern 


61 


11. „ 


J» 


York-Öcarborough 


N. Basterik 


69 
90 


28. „ 


»' 


Bishop Stoitford-Brandon 


Gr. Eastern 


30, 9t 


l> 


Wymondham-DeTeham 


»♦ 


18 


16. Sept. 


f> 


Tanbridge Zweig 


8. Eastern 


6 


21. „ 


1» 


Fareham-Gosport 


London S. West. 


5 


15. Nov. 


» 


Worthing-Shorehani 


London Brighton 


8 


21. ,» 


»V 


Macd^gfield Zweig 


London N. West. 


16 



Digitized by Google 



III 



Tag der 
Eröffoong 


Eröffnete Strecke. 


1 

! Name der Bahn. 


1 in 
Kilom. 


20. Dec. 1846 


Ashton Zwpicr 


1 

! iTittiH/U. OUclUoHl 


4 


29»l>ec. 


II 


MarvDort» W hi tphn von 






Man 1846 


T ji BlrMunl*f3lttMil An 


) vurnwui 


Ii. 


1&. Juni 


»» 


CJ ollsliABtAi^Tnfiwii^h 


IXT« UlABliBril 




n 




1 /Ant.Arliti rv« ßAnri r c'^'^o 


Oa KMMXMTo. 




II 


»> 


Exptßr-n^picrnmnnth 


O. l^tr > ( III 




»• 


1» 


FTftvwards Hpath-TiPWM 


juuuutfu A>rigiiM)o 






>i 


WorthiniT-Cliichester 


! 

II 




f » 


>» 


lilackbuni-Prestoii 


T .on/iOQfi V^i^t*ira 
Aillilll^n.^il. 1 UrKOl 


•'4 




» 


\[iddlp8bnroii(Fli-RpdpAr 


rN. J!j»oi6rii 




18. » 


w 




M. J5riti8U 




» 


II 


TjAiMltt«11rAillSrH.il 


maiaiia 






}> 


TjP wo s -TTaat.i n tf «1 


LiODuOll JSrlguliOn 


AT» 


30. Juli 


t ♦ 


Oublin-TTnwth 


liuDiin JJrogiL 


U 


21. Seot. 


»» 


TjünoiiStpr-fCntiflal 


juOlkaou West. 


^.T 


25. „ 


>f 


Alunchestfir-ltawtpnatall 


1 jH fir. X Ol Kau, 




6. Oct. 


>• 


Hull-Bridlinc^on 

A -A VAA A A A VA | Z i | ( X ] 


i>i . x"iaHiHi II 


19 


>> 


>» 


Manchester- H tal v h i* i tl iro 


iuuiH II. oiiöiDeici 


«u 




9 




N. Kitöterii 






1» 


f j vnn «"nft wnli a.m 




AO 




»» 


Tjvn n -Narhoro ii trh 

T UU n A A.r\/A V UK 


» 


AV 


26. Nov. 


»? 


Ihmbridim Wftlla Zwei? 


0. AsiMserD 


Ifi 


1. Dec. 


t» 


Maripatp Zwptir 




Ii 
D 


16. 


M 


OftrHsle-Kendal 






23. „ 


>» 


1 t)sw ich-ßiirv Ht Kdmiiiuia 


\js\ . Eiasiern 




31. 


?) 




B. J'evon 


o 




t> 


Bedford-BloteUeT 


j.iOuciou iN. West. 




»» 




BanraiW'DAltoii nnd KÜrlrhv 

"VHAWtw will* A E "j 




14 


27. J:iii. 


1847 


B ishonsiokfi^SAliBlinrv 


ijonaoo 0. W9st, 


Hfl 


1. IVlarz 




Nowf astlp-Mornpth 


n. isMceni 




20. Apr. 


» 


üxenholiiie-ßirthwaitp 

-» AI A-A *V A AJ * V A^AA 1>AA T» Wl 


AJQUaOD IN. WOfit. 


11) 


28. ,. 


»> 


C ockernionth- W^orkiniPtÄii 

V/ A^ ^ A J-AA I.A A. AA ¥ v \r v ri^^^sAKflL V^^Ab 


»1 


Jo 


22. Mai 


IT 


Üundco-Perth 


V'aiecionian 




ö. Juni 


1> 


r j i V tiruoo I-B i rlf pnli pjul 


uOiiQon IN . w est. 






II 


ßuflrbv'Tamworth 


IT 


*> 


28. „ 


II 


Ilnblin»lCttFTboroiiirli 


Mr. oOilUl. U. W est. 


OS 


28. 


II 


Dnblin-BUifleld 


JIUUl« Ur. fTOBli. 




1. JttJi 


»1 


Morneth - B p rw i ck 


Iff 1i!av(A««k 




1. • 


II 


TjOWPstoft-BppdhäiTi 




Jo 


1. » 


» 


Had le infh-Bentld v 


" 1 


1 1 
1 1 


1. 


II 


Minster-De al 


JUItflltjril j 


Kl 
AU 


la Oct. 


II 


Bridlingtou-Scarburough 


N. Eastern 


24 


85. „ 




Ely-Downham 


Gr. Eastern | 


25 


l.Dee. 


»» 


diMter-Baiigor 


LoMdon N. West. 


9G 


20. „ 


tl 


Bmding^Hvngerford 


Gr. West 


40 


Sö. „ 




HarrogstB-CbiiTQh Fenton 


N« EMtorn 


30 



Digitized by Google 
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Eröfuimg. 


Eröffnete StjreokA. 


Name der Bahn. 


in 

IT llAsn 




1847 


Loudouderrj-Strabaae 


IriBh North West. 


24 




» 


Aberdare-Ynis Mdürie 


Taff Yale 


12 


1. Fbr. 1848 


Arbfoatii-Forfar 


Caledonlan 


24 






Great Grimaby-Loiith 


Great North. 


24 


1. 


»? 


Portadown-Armai^ 


ülster 


, 17 


11. Apr. 


ff 


BeJfast-Ballymena 


BelllMt North. 


53 


11 




Jordan3tOM'n-(^amckfergtta 




6 


17 


» 


Stoke-Noi ton Bridge 


North Sttttfbrd. 


24 


1. Mai 




Baiigor-Hui^ iiead 


Belfast Bang. 


11 


1. » 




Falkirk-Perth 


Caledonian 


78 


1. Juni 


J> 


RipoQ-Think 


North Bastern 


20 




•> 


Ambergate-Bowtley 


Midland. 


18 






Wakefield-Goole 


Lancash. Yorksh. 


43 


12. „ 


» 


Tiverlon Zweigbahn 


Bristol Exet. 


8 


12. « 




Boltou-Blackburu 


Lancaah. Yorkah. 


22 


12 , 


M 


Mirfield-Low Moor 


ff 


15 


22. Juli 


> 1 


Waterloo-Southuort 

* 


II 


20 


28. 


II 


Cumnock-AnoUiilAek 


Giaäg. South West. 


80 


22. 


ff 


Mniikirk-Anehinleck 


tf 


18 




?f 


Hnrlford-New Milns 


fr 


8 




>» 


Cailow-Bagnalstown 


Great Sonth. West. 


16 


2. Aoir. 


>t 


Belfast-Holjwood 


Belfast Bansr. 


10 




J> 


Castlecary Zweigbaim 


Caledonian 


10 




«• 

#7 


Uosham-Fareham 


Lond. South West. 


8 


3. Sept. 




Louth-Pirsby 


Great North. 


19 


11. 


)> 


Perth-Forfar 


Caledüuiau 


52 


1. Oet 


9f 


Finby-Boaton Jn, 


Qreat North. 


24 




$9 


Lineoln-Paterborongh 


n 


100 




?> 


Dalton-Broaghton 


FnmeBS 


10 


SO. Nov. 


9t 


Liverpool-Bury 


Laneash. Yorksh. 


51 


M 


II 


Read i ng-B a si n gatoke 


Oreat Wostern 


26 


18. Dec. 


? * 


Lincolü-Hull 


Manch. Öheff. 


73 


l.Febr. 


1.H49 


Ilarapton Court-Snrbiton 


Lond. South West. 


3 




)» 


iiunanik-Üastleblagny 


Irish North West. 


32 


30. März 


>» 


Qlasgow>QoTan 


Glasgow Pualey 


5 


28. Mai 


» 


Newiy-Warrenpoint 


Newry Bostr, 


10 


Juni 




Shropakire Union 


Lond. North West 


47 


2. Jali 


»» 


Haughley-Barston 


Great Eaatmi 


23 


10. „ 


>> 


Leeds-Thirsk 


North Eastern 


CO 


17. „ 


t> 


Öheffield-Gainsburouiih 


Manchester ShdC 


bO 


>» 


♦> 


W Iiite 1 1 : i \ f ■ n - Ra V eiigiasö 


Fnrness 


24 


1. Aug. 


»> 


Bandou-BalünhasBig 


Cork-BandoD 


16 


1. „ 




Mancheater^Hnddeurfbld 


Lond. North West. 


70 


9. n 


» 


Slongh-Windaor 


Qteat Western 


5 


12. Dec. 


1» 


Bnraton-Norwiok 


Great Bastem 


27 




»» 


LiTerpooUFreaton 


Lanoash. Yorksh. 


45 



Digitized by Google 
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Tag der 
Brömmn^. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L&llM 

in 
KltoOk 


Dec. 1849 


Preaton-Clitlieroe 


jijnuv. 4. vriL. 


Vi 


5. März 1850 


ßritannia Brücke 


L<ondon N IKTAaf 


1 


6. Mai „ 


Belfast- Newtonards 


BAtfuil; rSonntv Tl 


2SV 


8. Jani „ 


1 Cork -Passage 


Coric PnaAttiPA 




22. 


I Blackburn-f 'hat burn 

1 


Lanc. ITork. 




1. Juli „ 


Hudderstield-tilienield 






2. Sept. „ 


i DamferÜDe-Alloa 


N. Brit. 


97 


2L Oct „ 


1 Hitcbtu-Bojstou 

• * 


Gr. North. 






Cumnook-Gretna 


GlasGTuw S. West. 




14. Nov. „ 


BagnaletowQ-Kilkenny 


Gr. S. West. 






Rave ii^lass-Ulverstoiie 




9U 


fi 


Colwich-GraDtham 


Gr North 


oo 


>» 


ehester- Warrington 


London N. West. 


31 


»> 


Bletchley-Islip 


80 




Sudbury-H alstead 


Gr Iii äste rn 






Bow-Gamden Towu 


North Ijondou 


10 


» 


Liverpool-Tithbvme Str. 


Londuu N. West. 


6 




Kandlanda-LoDgridge 


M 


g 




London-Peterborongh 


Gr. North. 


198 




Oxfurd-Banbiiry 


Gr. Weat. 




» 


Westbury-Frome 


♦ ! 


Q 


»> 


Liverpool- Waterloo 


I^ancash. York. 


'S 


>> 


Lovertoii-Lincoln 


Mauchester Shefl. 




>t 


W arnugiOQ-Milnthorpe 


London N. West 




t) 


Worceeter Zweig 


Midland 




rt 


Banuley-Waikefield 


Lancash. Votk. 




II 


Ohepstow-Swaiisea 


Gr. West. 


ISA 


f> 


Bowling Bay-Lo<di Lomond 


N. British 


14. 


}i 


Aberdeen Zwcip; 


Calcdouian 


9n 


f) 


Sterlingahirc-Midland lo. 


Calctloniaii 


« 

o 




Dandalk- Wellington 


Dublin Belfaar 


17 
1 1 




Droglieda-Navan 


Dublin Drotrhtida 


Oft 


1. Aug. 1851 


Eojston-Shopreth 


Gr. North. 


Q 

o 


9. Oot „ 


Oambridge-Newmaricet 


Gr. Eutern 


Iß 


a DoG. „ 


Oork-BalUnliABBig 


Cork-Bandon 


1A 

XD 


It 


Trowse-Derenham 


Great Easteru 




1» 


Expter-Crediton 


Lojid. Sonth. West. 


Q 

i7 


II 


Gloucester-Grange Goart 


Great Western 


19 


II 


Mullingar-Galway 


Midi. Great West. 


129 


)f 


Ashford-Hastings 


Sonth Eaat^m 


AA 

'XX. 


»1 


Tanbiidge Wella-Bobertsbridge 


II 


24 


n 


Orange Oonrt-Ohepstow 


Great Westen 


29 


» 


Doneaster^BanisIey 


Laneaeh, Yorksh. 


18 


Ii 


Alloa-Tillicoaltry 


North Britieh 


5 




Neath-Aberdare 


Great Western 


30 


l.Juli 18&2| 


Widnesa^Garston 


Lond. North Weet 


13 



a 



Digitized by Google 
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Tag der 


Eröffnete otreeke. 


1 

\ Marne der Bann. 


j Ltnge 

i 

KUom. 

1 


l.Jidi 1868 


Milton Jn.-Bt. Andrews 


North British 


1 

i 8 


laAog. , 


Stottfleld-Blgin 


Gr. North Scot. 


10 


» i> 


Manchester-Matlock 


Lond. N. West. 


1 19 


S7. Not. „ 


WiUesden-Kew 


»j 


1 8 


>i 


Banwor-Carnarvon 


»» 


i 16 


11 


P e t < ' r b f > r 0 u g h - R e t f 0 r d 


Great Northeru 


• 95 


j> 


Biiiiiuigliani-Üxford 


Great Western 


89 


r 


ßirmiugham-Ötour Valley 


Loiid. North West. 


21 


n 


AloD Zweigbahn 


Lottd. Sontb Westi 14 


1> 


Leeds-Stockton 


North Bastem 


1 46 


t* 


Newport-Pontypool 


Monmouth. 


32 


tt 


Bocester-Ashboorne 


North Stafford. 


11 


n 


Evesham-ytourbridge 


Great Western 


58 


n 


Stoke-Droitwich 


Midland 


6 


1' 


Stonrbridge-Dudley 


Great Wetiterii 


9 


j» 


liobertsbridge-Battle Hastiugs 


South Eaateru 


19 


»» 


S wansea^Carmaithen 


Qreat Western 


4B 


9t 


Shrewabniy-Lndlow 


Shrewsb. Hereford 


4& 




Hnyle*PeDS«Dce 


W. Comwall 


12 


n 


Redruth-Truro 




14 


» 


Norwich-Trowse 


Great Eastern 


3 


n 


Alloa-ätirling 


North British 


II 


)> 


Armaghroad-PortadowQ 


Ulster 


27 


1? 


Wellington-Newry 


Dublin Belfast 


9 


>> 


Strabane>Newtowa Stewart 


Irish North West. 


16 


>i 


Newtown Stewart-Omagh 




16 


tf 


Londonderry-Newtown Limavady 


BelfiMt North. G. 


30 


n 


Jerpoint-Dunkitt 


Waterford KilL 


26 




Tippcrary-Clonmell 


Waterford Lim. 


40 


a Sept. 1853 


Aberdeen-Bancliory 


Great Nort Scot 


27 


♦» 


Lin lal Halfway Bridge 


Furness 


4 


1. Apr. 1854 


Newmurket-Bury 


Great Eastern 


29 




Mlddlesboro'-Guisborough 


North Eastern 


19 


SSLKai „ 


Garlisle-Port Garlisle 


North British 


19 


t> n 


Mallow-Killaraey 


Qreat Sonth. West. 


66 


27. Juni „ 


Hull -Withemsea 


North Eastern 


30 


10. Juli „ 


Dablin-Bray-Dalkey 


Dublin Wickl. 


27 


13. „ 


Thorntüu Jn. -Burnniill 


North British 


10 


28. Aug. „ 


Highbridge-f - Ui^i uabury 


Somerset u. i). 


22 


Nov. „ 


Forfar-Kirriemuir 


Caledoniaa 


6 


ti 


Halfway Bridge-Ülverston 


Furuess 


16 


1. Juni 1800 


Urange UonrtpUereiorQ 


Oreat Western 


87 


4. JnU » 


Eskbank'Peebles 


North British 


30 


»t 1» 


Three Bridges-East GrinBtead 


Lond. Bright. 


11 




Oldham-Greenfield 


Lond. North West. 


G 




Bradford-DrigkUngtoii 


Great Northern 


10 
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Tag der 
Eröffhung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 

■ 


in 


Aug. 18» 


1 

Blwrgowrte^Goiipar Augus 


Oaledonian 


7 


11. „ 


n 


KirlcBtead-Horncastle 


Great Northern 


18 


14. „ 


tt 


Oaatleblagiiy-Newbligs 


Iriah North Weit. 


16 


22. Oct 


n 


Wimbl edon-Oroydon 


Loud. South West. 


9 


30. 


»1 


Bray-Wicklow 


Dublin Wickl. 


26 


2. Nov. 


H 


Freniius-tüii Fül-Bideford 


Lond. South West. 


10 


5. „ 


»> 


Tnv«raess-Nairn 


Highland 


24 


7. „ 


l> 


liailymena-Portrush Jn. 


Belfast North. 0. 


56 


8. n 


»» 


Mullingar-Longford 


Midi. Great West. 


42 


8.Febr.l8e6 


Gavaa-MDUyfarnbam 




89 


16. ICÜTB 


II 


Orieflf'Loaamgbead 


Caledonian 


15 


5. Apr. 


II 


Selkirk-Galushiela 


North British. 


10 


7. „ 


.* 

ff 


Stanley-Dunkeld 


Highlaud 


14 


20. Mai 


yf 


Stirling-Alezandria 


Förth u. Clyde 


4d 


2. J Ulli 




Abingdon-Culham 


Great Western 


3 


4. „ 




Staiues-Ascot 


Lond. South West. 


16 


16. „ 




Grauthani-Sleaford 


Great Northern 




1. Jali 


J) 


Dalkey-Klugstown 


Dublin Wiehl 


i 


r* 


II 


Invemry-Old Meldnim 


Great North Scot. 


10 


8. n 


If 


Darliogton-Bamard-Gastle 


Nortii Eastem 




9 u 


II 


Ascot-Wockingham 


Lond. South West. 


18 


17. „ 


j f 


Jedburgh-Roxbiirirh 


North British 


11 


5. Aog. 


II 


Caterham Zweigbahn 


South Eastern 


6 




>? 


Ayr-Dalmelinprton 


Gla.sg. South VV^eat. 


24 


4. Sept. 

* 


99 


Drumburgh-Sillotii üay 


North British 


20 




II 


Pftrish of Cem-Dnieiey 


ICidland 


4 


18. Oct 


ff 


Ayr-ll*7bole 


Glasg. South West 


10 


2. Kot. 


1 


Bedall-Leyborn 


North Basten« 


16 


10. „ 




RandaUtown-Cookstown 


Belfast North 0. 


43 


1. JaD. 


1857 


Beckeuham-Lowisham 


South Eastern 


7 


1. Mai 


»1 


Hanuiiersuiith-Actoü 


Lond N. 11 S.West. 


2 


2. Juni 


'» 


Üsk-Poütypool 


Greal Western 


6 


2. Aug. 


»» 


Leominster-Kingtou 


II 


21 


10. „ 


i> 


Ulrerston-Carnforth 


Fnmeat 


30 


n. n 


n 


Stockport-Wlialey Bridge 


Lond. North Weat. 


16 


ff 


»1 


Baiueley Zweigbaho 


Lancash. Torlcsh. 


& 


5. Sept. 


1» 


Garioch-Turriff 


Great North Scot. 


29 


6. Oct. 


w 


West Yorks hire 


Great Northern 


16 


10. „ 


» 


Ardsley Zweigbahn 




ö 


10. „ 


X 


Bradford-Leeds 


>> 


12 


19. ,» 


u 


Roscrea Jn.-ßoscrea 


Great South. West, 


16 




»» 


Newsham-Morpeth 


Blyth und Tyne 


11 


1. Nov. 


»> 


Bridport-lbiden Newton 


areat Weateni 


Iß 


1. „ 


II 


StttDiford-BMeiidine 


Stauford Bssed. 


6 


». „ 


II 


Oannock Zweigbahn 


Lond. North Weat 


U 


9. ff 


i> 


Norton Zweigbahn 


ti 


0 



9^ 



Digitized by Google 



■ Tdfr der 
Eröffnung. 


isroiinste DcrecKe. 


X^MUO Ud Ii. 


Länge 

in 
Kilom. 


1. Dec. 1857 


Weliä-i'ukeuiiam 


1 

Great Basteim { 


16 




» 


Batliik«ale«Aikeaton 


Limer. Foynes 


7 


1. JaiL 1868 


DearneBB Talley 


North Eastem 


8 




» 


Strood-FaTenham 


London Chatham 


31 


1 M&n 


»» 


H ertf 0 r (1 - W »> Iwyn 


Great Northern 


12 


8 « . 


w 


Roscrea-ParBonstüwn 


Gr(^nt Sonth. West. 


19 


Ol. „ 


f» 


Rhymney-Cardiff 


Rhyumoy 


40 


ft A nr 


T» 


Portadown-Duntrftnnou 


Ulster 


22 




f» 


Hexhaiü-Choiierford 


North Britiflh 


8 


3. Mai 


Jf 


Highbridge-Buraham 


SoneiBet 


2 




t» 


St Albana-Watford 


Lond. North West. 


12 


O* II 


tl 


lieieeBter-Hitehin 


Midland 


100 

/-V 


ft 

»» 


H 


WeUingboroagh Zweigbahn 




2 


lö. ,1 


»> 


Dunstable-Lutton 


Great Northera 






»» 


A rmaorh-Monaghan 


Ulster ' 


27 


El 


>J 


Cowlairs-Dumbarton 


North British 


26 


»» 


»» 


Helensburgh-Dumbarton 




11 


2B Juni 


*1 


Newbl iss-Lisnaskea 


IriBh North West. 


26 


1. Juli 


M 


Lymington-BrockenlniiBt 


Lond. Sonth West. 


9 


1. 


»» 


IHiablMie-OanaDder 


Caledonian 


18 




tl 


Bromley-Sonthampton Bcwd 


London Chatham 


4 


11 An« 


»♦ 


Whitehaven-Egremont 


Whiteh. Cleator 


10 


16 




Tjistmskea-LisbeUaw 


Irish North West. 


10 


18. „ 


»» 


N'aini-Keith 


Highland 


65 


23. „ 




Ortoü-Rothes 


Greai North Scot. 


S 


28. 




Killonan-C'astle Couiiell 


LimericlE C. Connell 


16 


2. Sept. 


»1 


(Jrewe-Shrewabiiry 


Lond. North West. 


63 


la „ 


»» 


Oomber-BaUynaliiiich 


Beif. Connty Down 


21 


& Oct 


»I 


Rhyl-Denbigh 


Vale of (Jlwyd 


16 


la „ 


»1 


Lewes-Uekfteld 


Lond. Bright. 


12 


»» 


5> 


,Sittui.u:bonrne-HhfiGrne8S 


London Chatham 


11 


9. Nov. 


J> 


Frome-Bhepton Mallet 


Great Wt-stern 


16 


20. Dec. 




Baprennlstowu-Borris 


Waterford N. Boss 


16 


23. „ 


»» 


Rathöö-Craigellachie 


Great North Scot. 


4 


17. Jan. 1859 


Shannon-C/lare 


Limertck^EnniB 


2 


»t 




liisbelUw-EnmskiUeD 


Irish North West. 


6 


1» 




Godalming-Portsmootb 


Lond. South West 


52 


1. Febr. 


»» 


Epsom-Ijeaterhead 


»» 


6 






Dubliu-Hurcnnrf Str. 


Dublin - Wickl. 


3 


3. März 


n 


Jarrow-Soulli fcsiiields 


Nortli Easteru 


2 


15. „ 


*y 


Glastoiibuiy-Wells 


Somerset 


9 


23, M 


j» 




Belfhst C. 


15 


23 „ 


t» 


Baabridge-ScaiTa Jn. 


Dnblin-BelÜBst 


11 




»♦ 


Linierick Jn.-Sbannon 


Limerick-Bnnis 


86 


n 


»» 


Kintore-Alford 


Great North Scot 


26 


4. Apn 


t> 


Wimbledon-Bpsom 


Lond. Sonth West. 


9 
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Tag der 
BröffQOBg. 


Eröffnete ätrecke. 


Namu der Bahn. 


1 KUom. 


12. Apr. 


1859 


1 r^jPHT'M n-r>oston 


Tjrreill IXürrin'ni 


97 


I.Mai 


n 


, r}ui y-v.»iiiin^Diini 


1 i-.li/l U<\iitl> 




4. „ 


Jt 


1 lyniOQtn* i ruro 


('oriiwall 


öo 


1. Juni 


1» 


1 pswico» w ood Drid ge 


Great tsaaterii 


le 


1. „ 


«* 


tl aieBworui' s 900168 


» 


xo 


1. « 


»» 


LiOlBiOIl aUQ BDftp ondgA AW61gD* 




<y 
fl 


t „ 


J? 


w icKQatn MarKet-r rftmiiogliMn 




o 
o 


lo: „ 


>! 


uiinaee-i>iewrj le 


CaledoDiaa 


ix 


18. „ 




Drougiiion-U'OiuBtoii i^aK« 


FMrn«*f"R 


1?» 


22. „ 




Plymouth-Taviötuck 


l'cvon. 




3. JuU 




viare*ivuiii9 


liiuitii icK.-ii«unio 


9 


6. • 




soniiiaii- oreniiora 


lareat wesiern 


7 


11. „ 


n 


btl'HlOfu'-tlOIieyDOQrDB 




Jlal 


18. 


»» 


KUiiiriiej iiiL-'iraiee 


vrreatsouttt. west. 


III* 


35. „ 


j" 


xl ODWlCK'.lnWOrn 


vrreftb w 99iiern 


11 


3. Aag. 


»• 


Torqaay^PaigntOD 


o. üevon 


o 
o 


3. n 


»> 


oioKe apon ireDi-uougtöioii 


>iortii oianoro. 


01 




I» 


T/lani<11ops-Newtown 


Cambrian 


QA 






Graiige-Baiiff 


fireat ^ortu ocot. 


4lo 


« 




FortÄoy-TiUyuaught Jii. 


rt 


e 
O 


19. Sept 


» 


Reaoitcfi'iiarnt vrreen 


Mialand 


9 
ff 


II 


tl 


Keadoy-Tliortie 


Manch, ohelf. 


Ib 


3.0et 


II 


ralwmoM-AtAioQe 


Irreal fsouin. >v csi. 




10. „ 


»> 


il orsnam- r etworto 


ijODOon i5rignt. 


97 


f? 


M 


Limerick-Foyiies 


Tiimprirk Foyn. 


JO 
4Ü 


Nov. 


»» 


Gork-Youghal 






»' 


>» 


L-aötle Coiiutnl-K iilaio«! 


riiuiurick C Conuell 


Ib 


1. » 


M 




/^luufr ^nnfh \Vp«tt 
vjiaeg. OUUUl fT c9l. 


Ol 


7. „ 


» 


uannuOK-xvugeiey 


r.Anji Mnvi'it mirnst 

JjQDu* PIOrvD TT Bai. 


Q 

o 


1. Dec. 




rite Ii A M J ^1 A MM A A M JM "D — 


Nortn ontiBii 


19 


O. t, 


»f 


BaaehcHj-Aboyiie 

'xVthloae-Roscoiiimoii 


(.»real >iortn ocot. 


OK. 
W 


13. Febr. 1860 


Miulaun wr. W9BC. 




16. Apr. 


»» 


U nappe i- Mais t h a a 


colue V aiiBy 


Iii 


18. „ 


!• 


Kinlo^^s-Fiiidhorn 


H ighland 


5 


7. Mai 




1 ; 1 1 1 i n L^liam-Sherbourne 


LiOnfl. noiiiQ wesi. 


IQ 
II» 


16. „ 




Hon me-Esdendine 


Groat Northern 


lü 


17. 


)> 


Mallow-Fermoy 


U/abA 

Ureat soiiuL weau 


(VT 

at 


81. „ 


II 


Maybole-Girvan 


AIa^m filA«#li ^XTAat 

(riaag. Bonui wesc. 


CIA 


1. Jani 


„ . Sherbonrne-Teovil 


liOQO. OOaul TV 08b 


1A 


19. 




Sittingboarne-Shocnies>< 


London Chathain 


io 
l£ 


10. Jaü 


» 


Caetle Connoll-Birdhill 


Limerick ('. ronnell 


8 


18. .. 




Fa vershani -C a nt c rb 11 r y 


Loodoii Chatham 


16 


1. Aug. 




Faverßham- Whitstablu 


t> 


8 


1, Öept. 


» 


Luton-Welwyn 


Gruat Northern 


18 


1. „ 




Port Fatrick-Castle Douglas 


Caledonian 


97 


27. „ 




Athc^-Toam 


Athenry Tnam 


25 



Digitized by Google 
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Tag der 

Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Buhn. 


Illing» 
in 

Kilom. 


1. Oct. 


1860 


Uraven Arms-liuckaeü 


liOQU. Mortn West. 


15 


1. „ 


»» 


Victoria-btAtioii (London) 


Lond. Bngh. 




2. „ 


»» 


Fintuco-Batterse« 


ureat Western 


2 


10. „ 


I* 


otratford^CUittoii 




15 


laoet. 


»» 


i>allybay-t»oot6uiu 


Ttt^ott vr.n»4i> Mr.k.!» 
Insn .wortii West. 


13 


ai. » 


n 


Newsham-Morpetn 


Blytn und Tyne 


10 




tt 


Tivotsliall-T-rarlPBton 


ureat Lastern 


10 


t Nov. 


»t 


117" * \. T > 1 J ff-^ J 

vV irabo rn e Ii 1 a 1 1 d ford 


homer.set 


Ib 




»» 


Ilarlestoii- Buüguy 


(irent Kasteru 


10 


5. „ 


>» 


bymiugton-Broughtun 


Oaieuuuiuü 


13 


15. „ 


tt 


Roseommon-C^sÜeraa 


Jualand Gr. WeBC. 


27 






Lowes tofl-Beceles 


Great Eastern 


Ii 




» 


Yarmonth-Haddieeoe 








n 


Saxmandham-AIdboroiigh 


» 


14 




ri 


Borns- Ballywilliaiii 


Watcri. N. Koss 


24 


11. Febr. 1861 


^ f 1 * i. I . 1 ■ ' 
Markircn-Le!<Ue 


North Jintisn 


10 




tt 


T> — —.1 111/ * A » .. 

Buckiie 1 1 - K ni ght o n 


IjOjui. iSortu West. 


5 




»> 


Paignton-Bnxhaui Koad 


ö. Devon 


5 


Apr. 


it 


Bosedale Zweigbahn 


rtortb üiMtern 


8 


a Juni 


tt 


NewtODArdB-lloiuigDaaee 


lieiiasi (/. u. 


16 


10. „ 


n 


OswMtry'Newtown 


Gambrian 


48 


1. Juli 


II 


Halstead-Gastle HeaiDgham 


Colne Valley 


5 


la. 


>i 


Wnitstable-Herne Bay 


London Lhatnam 


8 


24. „ 


tt 


LfainiamocK unct Licraiiton ^weigD. 


1. aieaonian 


10 


1. Aug. 


tt 


Wooferton-Tenbiiry 


Shrewsbury Heref. 


10 


8. }} 


n 


iiamard uastle-leDay 


.^orta fjastern 


50 


16. » 




Worcester-Hereford 


vrreat Western 


48 


26. „ 


n 


Oldham-Giude Bnoge 


Uldn. AsntoD 


8 


» 


fr 


^> • j _____ j Ii*...««*—«, 
Bnogend-Maieeteg 


Llynvi 


13 




n 


rti^ 1 T„ T> iii, II ...1 

Tondu Jn.-Foitßcawl 


tt 


17 


8. Sept. 


i> 


Newry-WarrenpoiDt JüxteilBtoa 


e wry-jiosircvor 


2 


2. „ 


w 


Meigifi- Aiytn 


Caledonian 


8 


9. f. 


» 


Castlerea-Ballyhauiiis 


Miciiand urr. wesi. 


18 






ouorenam-jienneia 


TiOiulon ßriglit. 


28 


1. Oct 


tt 


Tebay-lugletüii 


jLjoüu. ^ortii West. 




2. „ 


!l 


Hemebay-Bunsgate 


uODoon unatiiaBi 


aa 


12. „ 


«» 


l9trooa*0t. JUarys uray (liOnaoBj 


tf 


48 


1. Nov. 


1» 


Ganterbwy-l^oTer 


II 


24 


20. „ 


tl 


yarrton- Witney 


Great Western 


13 


i> 


>» 


Kiaritorn- 1 empiecouioe 


oomersei 


10 


1. Dec. 




T< IT o r> II _ 1 . 1 *i vk /\1 1 A n 

r\ Uii n 1 1 II - 1 iiaugoilcu 


tTrem- tt eoicrn 


in 


I.Jan. 1862 


Nuiieatou-Hinkley 


Lond. North West. 


7 


1. u 


»> 


Elgiu-Rothes 


Great North Scot. 


15 


1. Febr. 


II 


Mach Wenlock-Severn Valley 


Great Western 


7 




»1 


Hartlebnry-Shrewsbary 


tt 


64 




f» 


Bentball-lfadeley 


» 


1 



Digitized by Google 
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TttK der 

* 


, Eröffnete Streeke. 


Namo dor Bahn. 


In 


Fbr. 1862 


Glaatoiibory-Brntou 




19 


n 


)• 


Monkliukdi-Sliotte irou woHc8 


NortJi British 


8 




ft 


Denbiffh'Rathiii 


1 Denb. Rntk. 


10 


1 




Bourton on tibe Water-ChiDDinir 


i Great WAatarn 

4 uia wBHW ww wa la 


10 


31 


» 


T Uli nt uu- Wotehet 


Bristol Kxet. 


24 


a A ni!> 


>> 


Hollh-ck Ja.-Ossett 


Great Northern 


4 




?f 


Biidhiü-Killaloc 


liinicrick (j. Cöunell 


4 


1 M»i 
M. • iTi a 1 


>» 


iiarrogttte-Pat«'loy Br. 


North Easterii 


18 


18 


> » 


Altrinchara-Kiiulöford 


Manchester öhetl'. 


t 11 
* * 


19. 


• T 


Bullvbautiis-Clareinorrts 


Midiaud Gr West 


18 


32l . 


>J 


WrezbAiü'Miiiervft 


Great Weatern 


5 


n 


»♦ 


Castle HediiifffaaiD>ireldfaaiii 


CJolna Vallev 

«#aaav t avaavT 


4 


VUDl 


»• 


Aston-Satton Coldfteld 


Lond. North West. 


8 


9 

»» 


»J 


SattoQ-Sevenoakö' 


liondon C'hatham 


13 


AI. ., 


1» 


Invern^'ss- I)in«rwa] 1 


Hicrhlaml 


29 


1 Tnit 


1« 


Hej^baui-KiccartoD Jii, 


North British 


66 


1 


J» 


Carlisle-Hawick 


n 


71 


1 


>' 


LittUghoiiu-üidiiiugs Jii. 


n 


11 


1 


»1 


Gratnil Graen*Longtown 


II 


6 




w 


0owe8>NewD0rfe 


Dowea Nfiwn. 


8 


1 

m 


» 


Malvern Jn.-Malvern Hill 


Midland 


10 


Q 

O. „ 


T> 


Holbeach-Sutti'u Bridse 


Greiit Northern 


16 




»> 


BtHlfoid-Cumbridg^e 


I.ond. Nortli West. 


48 


1 Ancr 


1» 


liarrogttte Zweig 


Nortii KaBtt;rn 


5 


1 


1? 


Ijimerick-Charlevillo 


Great South. West. 


40 


1 


M 


VVycombe-Tliaui»> 


Great Western 

a *^aaiw • • w w» •* 


24 




>» 


ClonsillA-Narnn 


Midland Gr. West 


37 




1» 


LaiicheBter Valtev 


North Bastera 


19 




» 


Watford-Biokmaiuiworth 


liond. North West. 


7 




» 


L ynn - Hunetanton 


Great Eastern 


24 




»» 


Port Patrick-. Sfranracr 


C«l<'doMiun 


12 


22. 


tt 


Frosterley-Stanliope 


North l'Jastt'rn 


3 


11. Nov. 


»» 


nune^erford-Devizes 


(jtreal Wcsturii 


40 


13. „ 


l> 


Hmgwood-Christchurch 


Lond. äouth West. 


12 


•» 


»1 


FrisUnKtoa-IiaiiiDlu orh 


Whitehav. Cleat. 


5 


1. Dec. 


»1 


Croydon-BftUuuu Hill 


London Briffht. 


8 


8 


n 


Longford-Sligo 


Midi. Great West 


92 


17. „ 




Claremorris-Gastlebar 




23 


23. „ 


>> 


Alves-Burghoad 


Highlaml 


11 


t Jim. 1863 


Knuts ford-Northwicli 


Great Northern 


10 


3. 




M achy uii e Iii - N e w t o \v n 

• 


(Jainbrian 


37 


10. , 


w 


Paddingtou-Fiiiabnry 


Metrupol. 


8 


12. „ 


»> 


Stockport-Woodley 


Great Northern 


4 


15. „ 


tf 


Goepork-Stokes Bay 


Lond. Bonth West. 


3 


1. Febr. 


n 


Bainnrd Cutle-Bif kop Ankland 


North Eastem 


SO 


15» „ 


n 


BdgelüU*6anton 


Lond. North West. 


7 
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Tag der 
Erönbang. 


1 

Eröffnete Strecke. 1 

i 


NaiTifi dor Bahn. 

i 


liing« 

in 

¥^TI 


2.Märzlö63 


tC (■ n Hl n (H,nn -ß ftf f p rsea 


West. Liond. 


8 


2. „ 


»» 


M[AnaorhAn-(jlonp8 


Ulster 


19 






12 n n a V» Rmw*] AS 
Xj U aj ' X^O v(f IVB 




10 


17. „ 


t» 


KellB^OldeMtle 


Dublin Droirh 


20 


1, Apr. 


♦1 


IWftlVkBiMWna/ll&l'M. 

o i<iii>i>iiiDW>wBi*v>iMriii 


MM1 OrnRt Wmil: 

jniUl. VrKvIlv *T OD«. 




6- n 


11 


T^l u/tif nn Al^T.vihftfn 




11 


Ol 


>> 


\f ilniTji vTP-\f nrvWll 


X ort Ii Rritisli 


5 


1* JÜBl 


>> 


Wft \vl !i m - H THf '( )n 




32 




'> 


KiMrosH-Rninblini'' KHfIffs 


North Britiak 


11 


ii ~" 
4. „ 


>» 


1iitr*}nii*#*h-lilil0AtTiprp 

TT iitlOlltil l^II*JLilICOUJCL c 




Iß 


Q 

ö. „ 


»> 


Chard-Gluurd Bood 


l.ond. Soiiih UTest. 


5 


A 

& » 


>i 


Hvthe^lRTivfiiihofi 


CrMflit ISiutiBrn 


5 




n 


YiaM1iflM«TTA.irAi*hi1l 

A UIH IHWll M IflTT tTi Ulli 


fiAlnA VaIIav 

WlUV T HUOjF 


11 




n 


T)in cnv n 1 1 »T 11 V p rcT A ril A n 

X/lUK tV t*il XU V vi Kl/ J UUU 




22 


1. Juni 


»» 


Wimbledon-KincTStöii 


T.nnd Snuth UTegt. 


4 


1* » 


» 


Dunkel d-»Pitlochrv 


rTirrVi1fl.nri 


21 




» 


RinhoTiA Wnlf ham-Bollnv 


T.nnri Krtiith WpRf 




17. „ 


>> 


f/onwav-ljlünrwst 


T.nnri North ^Tpst 


19 


27. „ 


•j 


K.insale Jii.-K!.iD8ftle 


(Jork-Kinsale 


18 


» 


>i 


liTirKT riiviBit-lirAfTnnfiliijui U. 




1 


1. «Poll 


f> 


P # •'wf ovinMioifojr 




1 




n 


TTnof nn-Wt»! hV>v 

XJ.VIV# LvU XJL^J OVJf 


Tl 1 t*lro Ti n An n 


14 




» 


MAchvnlleth-Borth 


TjAinhinftTi 

v/IHU Vt tüU 


19 


11. „ 




Llanfvlliii nnd Kcrrv ZwAwbAhn 




19 


13. „ 




KarihiKitre-Liisburii 


Ulster 


24 


15. „ 


>> 


TT C*Ui3%^U A~ VCSWUt 


VTrütti.» TT coi"i II 


12 


10. „ 


» 


fT n 1 m -Räin fl A V 




10 


1. Aug. 


tt 


EdirehUl'Bootle 


Lond* North IVeflt. 


• 8 


o. „ 


tt 




.O.IKI11BUU 


SB 




tt 


f Iri arli linirfoii-B alÜ^V 


AiMaf^ ^TmWliAink 
Vrevtlii x^ VI iiiiVFii 






»» 

ri 


Tnuro-Falmouth 


VA Mm Tt ■ 


19 


Ol. , 


p TU n 1 f » f OTnb p -B rnto ii 




24 


X. oepi* 


1» 


P)i V H i" H h a. 1 n - Riiin s SJ^fttö 


f .oiuloti ( ihiLltlftiti 

1/ Ii VI w Ii Vi/ lu» vunui 


43 


1 


1» 


I )n ni fri F jorknrbiö 


f * .1 1 * ' r! f> M i fl n 

V ■ L' 'T*. 'III Uli 


23 


7 

«• » 


»» 


b 1 1 uuorlar-Strabaue 


Iribli North West. 


22 


n 

» 


>» 


A viAmAnial'itJAAlmr 


FTic^hlniid 

AA I^UtlUlV 


88 




»I 


BrifltAl-Portakewet 




21 


n 


II 


JohntttAii*M ilfofd 


II 


6 


lOct. 


'» 


Bullkst-Liiriie 


Belfast N. C. 


23 


5. „ 


» 


"Rü fn R CT A t A - Itf A r ff A t P 


I.J\/UVI wU VV 11(4 1. llCwlJA 


8 


5. 


t» 


Roscrea-Nena^h 


Great South. West. 


31 


19. „ 


»> 


Nantwich-Market Druyton 


Great Western 


17 


3. Nov. 


>» 


Calne-Chippenham 




8 


16. „ 


n 


Enuiscorthy-Ovoca 


DabKaViokl. 


55 


16. » 


» 


DnnBe-Barlston 


North British 


26 


II 


II 


Olähttm-Bochdale und Boyton 


Laoeash. Torkih. 


18 
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1 atr cier 


Eröffnete Strecke. 


1 LMllg« 

Name der Bahn. ! in 

j Kilon. 






Cambrian 


19 


1 Jan 1864 

*• VAU» *WX 


Y flfA.?ifpFiL«TtTvn fljn in An 


Swansea V. 


10 


1 




Lond. North West 


17 


11 




8outh Eastero 


8 


26 Febr 


K i 1 in H s ;4 an* A^thbo V 


Mi<11. Oivat West. 


19 


1 Mürs 


Olones-Cavan 


Irish North West. 


24 


28 




North Eastern 


21 


30» )f fi 




Groat Western 


9 






Carmarthen 


13 


1 Aor 


XJIUKJ 1.111 > 'VJIIUBUC • iU 


Midi. Gr. Western 


& 


1 Mai 


jmirBvir TT vi|$uwii'*WTcriQjr 


North Eastern 


90 


1. « 




Midhind 


13 




X CUWIlvX XJliltlUyBQII 


Carmarthen 


5 


1. Jnni 


^pwcaßtle-Blvth und Tviifi 


Blyth uud Tyno 


15 




narftton -Tii vprnool 


Great Northern 


7 




Vpnücrh-Rifrlliin 


Great South. West. 


21 


15 


TT liaicjr l^f l lUgc'JJlUktUU 


Lond. North West. 


15 


24. ,. 


Watchet-Evtou 


W. Somerset 




1 Juli 


virrwu MMniMv j#riu|Eis*JiBiiiiinirviuivii 


Great WeBtem 






Ab Apfe1dT»Bikllüiliii n ap 

WA AU T A#e— > 1 M »%M m 1 1 


Highland 


u 




Eille(imere*OBweBtrv 


Cambrian 


13 


27 


X>vi III .xV vt;l 31 vV > 




14 


1. Ang. .. 


A rthinirton-Ilklev 


North Eastern 


16 






Midland 


60 


13 


*i II K ti t » tcH 1 V 


Great W*^st rn 


23 


16. „ 


(] T)oti£rlRH*tv irkndhricrlit 


Glasgow 8, Weat. 


17 


1«. .. 


Rt*i TliAni*I)arliiioi]tb 


South Devon 


6 






J. of Wight 


13 




LndloW'CIeehilt 


Oreat Western 


10 


24. « 


VpplpSi-T^ vi (K'kI 1' V II Uli W^llTRll 


Ijond. North West. 


21 




T.nnrlitn Rrii1crp-rf}iAT*iiiir C^1*AI1JI 


Honth Eastern 


1 


1. öeot. 


T .1 M 11 i rl 1 (ip^^N^pwbriilirfi 

1 Ii Li l^t X \2 TT V&ai^A^^V 


Midwales 


84 


2 


\^ 1 » »1 1 1 1 - II n 1 1 w xrn 

V tlL ! I V-' 1 1 l i TT V LI 


Neath-Brecdn 


15 


1. Oct. „ 


Tn vrv »r(ltin-Rt>iiJir BridifB 

XII* ^ ^yl Vi \f U V/ U CA & X^ I \M fi^ W 


Highland 


43 


25 




Great West. 


84 




JMM'Uiu vvrwcu 


Denb. Corwen 


19 


1 Nov. .. 


Ci\ tHitnAmlltnmi n mii d n 


Caledonian 


18 


1 


r< nplritrnirtiith-T'pnrii'.tl 

V/ 1/ V III VUiU ± ^Ul IWU 


Cockermonth 


50 


l.Märzl86A 


Killrpnn V- A lihpvIpilT 


Waterf. Kilk. 


30 


1 


T .vtin-i^iittnit RridnTM 


Great Northern 


15 


* tp 


Clifton-AvoiiiHOuth 


Bristol Torf. 


10 


6. „ 


Ando V e i-Redbridgö 


Lond. South West. 


38 


1. Mui „ 


Holywoüd-Baugor 


Belfast-Bttugor , 


12 


1. » 


LlangoIleB'<]lonren 


Great Western 


16. 


t „ « 


Horpeth-ReedamoaÜi 


North British 


45 


15* ' „ tf 


Oreenook-Wemyw Bay 


Oaledooiaa 


16 



Digitized by Google 
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Tag der 
Erömiang. 


Eröffnete Strecke. 

■ 


Name der Bakn. 


Länge 
in 

Kilom 


12. Vai 


1866 


Shillelagh'Woodenbricbee 


Dttblin Wiokl. 


27 




>) 


Sutton-Epsom Downe 


TiOndon Brigbt. 


7 


1 Jnli 


» 


LlandUlo-Cannarthen 


Lluiielly 


21 


Q 
O. 


>» 


Llwyn<!fwrin-Barmouth Jn. 


Cambrian 


6 


1 A tief 


M 


Cryatal Palace-Öouth Loiidou Jü, 


Luiid. (Jbatkaiu 


10 




1 


Llyuvi Valli^y-Naut y Moel 


Llynvi 


11 


1 


'» 


(Jttstletou-Groöuiünt 


North Eabteru 


15 


t 

*• n 


»♦ 


Biehop-WearrooQth ZweigbuliD 


)) 


1 




n 


Cowbridge-Llaotriasant 


Ck>wbridge 


10 


II 


» 


Knighton-Llandrindod 


Lond. NorÜi West. 


32 




» 


Earlstou-Newtown St. Boswells- 


North British 


6 




n 


Alton-Wi nchester 


Lond. South West. 


30 


9 


ff 


Weymoath-Portland 


Great Western 


9 


>> 




Deiibigh-Rhyl 


Vale üf Olwyd 


16 






Montrose-Bervie 


Galedonian 


19 


1 

1» 


>> 


Hatfield-8t. Albaus 


Great North. 


10 


*• »» 


u 


Kiugslaod-Iiiverpool Street 


North Lond. 


3 


1. 

*• »1 


»? 


Colebrook-Nortli Tawton 


Lond. Sonth West 


11 


2 


»► 


Bideford-Fremittgton 




10 


2 


*r 


Wendou-SaffroD Waiden 


Great Eastern 


3 




»♦ 


Ratherglen-Coatbridge 


Galedonian 


13 


1 Dec 

X • Xx V V* 


» 


Newcastle-Durham 


North Easteru 


24 






Fariiiffdon-Moorgate Ötr. 


Metropol. 


1 


1 Tun 
1« ü all. 




Wakefield-Baruby 


Great Northern 


45 






Castlebar- Westport 


MidL Great West. 


18 


1 WaK» 


» 


Graven Anns-Bisliopa Caatle 


Bishops C. 


15 


n 




Stockport-Altrincham Jo. 


Great North. 


15 


n 


» 


Wivenhoe-KirbyCross 


Great Eastern 


18 


« » 


»» 


Hythe-Colchester 




2 




»1 


Kcttcrin*2"-Hn?ifinj^dou 


Midland 


42 


Ifi A ni' 


»» 


Eskbank-Sprini^field 


North British 


4 


») 


»> 


Bliöwüith-Tüwceöter 


Great Westero 


6 


12 Mai 


>» 


(jurk-Macroom 


Gork-Mac. 


40 


QA .Tnni 


*f 


Oowdenbeath*Kinros8 


North British 


11 


»» 


1» 


Kingaeat Zweigbahn 


tt 


6 


92 


fr 


Soathampton-Netley 


Lond. Sonth West. 


7 


9. Jnii 


» 


Li \ erpool-Hoylake 


Hoylake 


9 


2. . 


1* 


Üholsey -Walliiif^'fonl 


Great Western 


14 


4. 


t> 


W 0 1 bo ro ugh- M( ! r f t 1 1 H a m patead 


S. Devon 


20 


13. Aug. 


t> 


Llanymynech-iShi ewßbury 


Potteries 


29 


17. „ 


u 


Heacham- Wells 


Great JCiastern 


30 




» 


Gliariug Cross-Uannon Street 


Sonth Eastern 


1 


1« ft 


»r 


Woolwiob-Dartford 


11 


10 


L Oct 


II 


Hooton-Parkgate 


Birkenhead 


8 


1. « 


>t 


West Brompton-KenBington 


West Lond. 


2 


11. „ 




Keadby-Bametby 


Maneh. Sheflf. 


26 



Digitized by Google 
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Tu 2 vier 
Erönnuiitr. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Balm. 








17. Oct. 18t>ti 


*i üoj ne-DaiioHjr 




18 


19. „ 


Ji 




North Britisli 


14 


26. t* 


*> 


DAurull VT SlQeil*l'HrUuW 




10 




i 


DiuuiKiiii' V eaiDor 








*f 1 


r u 1 ü u ron g II - jiiQ DiirBii 




18 


30. „ 


tl 


oun^uurV >T luiuoriiu 


T niul South West. 


30 


26. „ 




^Vhpm I I u - -TjLtrUiBgifctiJ 


Marvi» (^arlislü 


10 


1. Jau. 1Ö67 , 


XVCItUlWCitl \- t >^v,ii5iit 


l\,iim'rick Fovn. 


16 


Q 

ö. }f 


1 


"^Jrt »"f Ii Ii \if t < i ik .r^L' ^ Ii !k Iii mt i Hfl nJlllI 1 


l iond Stiuth West.' 


5 


)» 


'• 1 


OlOnt IlOUÖÜ-XN Ullön Ol III 


Midland 


9 


Xi. J&lwS 


" 1 

" 1 
" 1 

t) 


nor K mg- L< va cerne w 


XjVHU« 0ri|juii. 


8 


1 Aikr 




ßMAt Waat. 


8 




fLOlKOlCT'v'At II II' ' Ii* 


Mlfllnnd 


8 


in fiant 


DriSlOl"! UrUlallVclU 


Rriftt Port 


16 


»» 


1 

n 


Nt'utliKrecon 


X^fr^iitli Brf*con 


51 






M*'lli!?-Ey»' 


Greiit Eaöt«^ru 


5 


1 Mni 




Horshuui-Dorkin^ 


[>ntidon Briifht. 


22 


»» 


>> 


Kirby ^Crosb- VV al ton 


DwiRf Riuiti^irn 


4 


3. Juni 


1 


OaerweB-Amlwch 


A ffiüflARieA 


29 




„ Carnforth-Weniiiiigton 


lifiillfliid 

JII.IUUUIU 


15 


14. Juli 




WeUii^toa-Drayton 


C-S-reat Wesiem 


25 


14. Aug. 


n 


Glandovey-Aberdovey 


' 1 ^RinbriAn 


10 


18. n 


» 


Levcn-Muircaiiibns 


North British 


u 


19. » 




Hexham-LaiigU»y 


Hevh Vlletul 

X X ^ -V Ii* iiva» 


13 


22. „ 


?i 


London-EUgeware 


( TptMit XortiiPfii 


15 


>» 


»» 


Aberyatwyth-Pcucader 




66 


2. Sept. 


» 


Caruarvon-Afon Wen 




29 


2. „ 




Wolvertoa>Newport Pagnell 




6 






Cemmes-Dinaa Moddwy 


\ rill II ui u%u » 


11 


10. Oct 


» 


Bannoath-PwUlieli 




51 


1. Dee. 


» 


(Jockermouth-BuU Gill 




11 


2. „ 


tl 


Blaydon-Coiiöide 


North Kaatorn 


12 


14. „ 


»j 


Öwausea-Puüturdulttis 


T t\ AILP 1 1 V 


20 


»» 


»» 


Ötafford-üttoxeter 


«tafford üt. 


24 


16. März 1868 


Colyton-Seatoa 


f xAnd. Sonth West« 


7 


ii 


it 


Cfaislelmrat-SeTeaoakfl 




16 


1. Apr. 


M 


Corweii*B«U 




22 


la „ 


»» 


Baker Str.-öwiss Cottage 


\f of rrtTiol 


3 


IS. „ 


»» 


Bonar Bri'l^e-Golspi« 


1 Hi?hlaud 

1 JL.&XKUXWXX^ 


43 


l.Mai 


t» 


Mauulla-FoxtVtrd 


; Midi Hrcaf West. 


18 






Seveuouks-Tniibridge 


1 8ontU Easteni 


12 


1. Juli 




I.eek-Potteries 


' North Ötaflbrd. 


11 


1. „ 


»> 


Highgate Eoad-Fenchurch Str. 


Great Eastem 


9 


3. Aug. 


>» 


Newtyle Zweigbahn 


Caledonian 


4 


4. n 




Corwen-Dolgelly 


Oreat Western 


55 


23. 8«pt. 


» 


1 AyleBbory-Claydon Jn. 


Lood. North West 


. 19 



Digitized by Google 



Tag der 
Eröffuang. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 

lUlOOl. 


l.Uct» 


loDn 


Nottinff flill-BroinDto& 




3 




t» 


Acton^Hendon 

^AWnrU &AvH^*i^ae 


Midland 


6 


r v"^ 


» 


Paraotifltftwti^Porfciiiiiiia Bridire 


(rveat Sonth. West 


SO 


Je4. Uec. 




KeDsiocion-Wrstintnster Bridce 


MetroDol. 


5 


1. Jan. 


lBo8 


Oleland-Mi dcalder Jn. 


Galedonian 


34 




»» 


T » 1 1 t- >- ^ 1 I l.' V-/ t» 1 1 # ^ » » l^. 1 ££ 1-^ U 1.1 II 




2 






Heriiti Hill-KniL^hts Hill 


A-J w 1 1 Vy U U Cl> V AI (• U J 


2 


1. » 


• » 




riOiul Snnth W^Pttt. 


1 






WimblftdAti-lCiimton 


n 


8 


1. n 


» 


BTetifltiuvtAnvRifihinoiid 


»» 


9 


1. Febr. 


tf 




flfl.! Aflnni Ml 


2 


22. „ 




Rililinn Ktnrtfnrrl-RrainfrfiA 


Ai>Ant l<!n.atprn 


29 

a44/ 


1. Man 


» 


L&ncrlov-Catton Road * 


HAxham-^ Ilend 

a aT7«a ii i> ii i ^AAiVfiiu* 


7 


£0. M 


» 


Ho wnnfvtriplf-NpwrftHtlp 


■Rflf{i«?t C T) 




1. Apr. 


J» 


MiKlfl^fi^ld-rihfirrli Anton 


^nrt.h l^i{i.ßtAi*n 

vX vU JJiCvOVwlU 


g 




«> 


Stadtbahn ia Leeds 




\ 




») 


Acton-Ditton 

^fcw waa *w waa 


TiOnd North West 


15 


o. Mai 


*p 


TillieoiiltrT*DoIlar 


North Britiah 

XT va via awaoH 


4 




M 


ITl vontoti* ViTindfl rm afa 


Vnvffi^flji 


16 




ff 


Lofltwitlii aKI^ow p V 

jrfif rr V TT a via i tt i x v/ i« ^ y 


1l> vi Ii Vt Itllv 


fi 

O 


21. „ 


ft 


I'oniniiAiinooI-IJDlffAllv 


( iATnhriftn 


3 


2J. t* 


>f 


Yatton-Clioddar 


Briatol Ex 


16 


23. ,» 


>» 


Lüfthuuse-Methley Jii. 


Great Northern 


8 


23. „ 


tf 


Tliornhill-Ueckinondwike 


Tiiiiicash Yorks. 


4 


1. Juli 


>» 


Caniarvou-IilaDberis 


IjOiid North \V^e8L 


15 


n 

8. it 


»1 


Ma r Dle^Maccleafield 




15 


ml. f* 


ff 


Melfhank'BrighiOiise 


T.a.iM»««ii . ITorkih. 

Arii^na woaa* «b w* Pap 


5 


1. Aag. 


•f 


Brioiitoii-EeinD Town 


Tjondon Briirht. 

«fcvvaiawvAa mJrm aaa aa va 


4 




n 


Ftollafifld-Kirreinoiit 


Whitehaveu (Jl 


8 




» 


Stad dl e th 0 r p e - T kome. 


North EastiBrii 


24 


4. „ 




Mangotsfil'ld-Bath 


Midland 


10 


1. Sept. 




I5i"id"'o o( NS'evr-Greeuock 


Glafi? Soath West 


18 


1. 




Bill agullow-Newquay 


Coruwfl.ll 


5 




1) 


Prestatvn-Gwm. 


r^ond ^ortli WasL 


5 




II 


MoId'Danbiirh Jn. 

mmmn^m^A ^^vaavB^aaa V aa* 


Ii 


94 


13. » 


n 


KirU,ebridffe»Bravtoii 

Jl^a» wßV9 v* V A^a J waa 


rtalftdoniaii 


34 


16. „ 


n 


Paiit>Dowlai8 




2 


15. „ 


n 




Athen ry En. 


58 


1. Oct 


ff 


Af plhfinpno-W^orthinffton 


Midland 


1 * 


18. „ 


>» 


Itoudhaul «Tu. -Watton 


Thetford Watt. 




1. Nov. 


M 


Brynmawr-Blttfimvon 


Loud. North West. 






»» 


SUverdale>Market Drayton 


North Stafford. 


20 


1. Dec. 


>l 


Blaekbum-St. Helens 


Lond. North West' SG 


6. 1, 


tl 


OliellastOB-Treat 


Midland 


1 15 


6. » 


n 


New Üroes -Wapping 


Lond. Brigb. 


5 


■ w 


It 


Brompton-Weat Brompton 


MetfOpoL 


i 2 

1 



^ kjui^uo i.y Google 
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Tag der 
£röffQUug. 


Eröffnete Strecke. 


« « « 1 Lange 

Name der Bann. <» 

KUom. 


30.]£ai 1870 


l^AfltininKt^r Bcr.^BlAeltfriftM 


Hetropol. 




11. Juni 




Callander-EUlin 


Caledonaan 


27 


19. Aue. 






Higbland 


oO 


Sept. 


>> 


TT t £3 t. ,1 A V i 1 1 1 9 U U t V wl VW V ■ W 






J«i.-Joni 


tl 


Oheddar-Wills 


nristol hxet. 


lo 


if 






Kdeuhain 


U 


if 




Lea Bjt -Shern Hall Str 


t»reai rjusierii 


O 


t> 




Acton-Northwich 


IjOiiu. r^ortn vveat. 


Q 

o 


II 




Uorwich Jn - Horwiclk 


Lancaah. Torinh* 


o 
o 






mTftlri ntf-FftWiliam 


iiond. oontn vveat. 


1A 


n 




f^hnaij*liiimli«BoiiniAiiiAnt^ 


II 


o 


fi 




eheste rfield-SheffioM 


Mialaoa 


10 


II 




Bricrhtside-Rotherhani 


' II 


u 

o 


ff 




r'n i1\v*»rth-TlÄPr>*?1f>v 




o 
O 


it 




Ijlanvmvnpf'li- r^lanvdbludwell 


Fotten^-s 


D 






F'opfar-Hron t V Pfrrv 


Caiedouiiui 




JuDi-Bec. 


II 


(TrRPStAntr-T*ilH ncr 


Garstang 


11 


II 




Mau aMI imi* A vr 


Olasg. Sonth West. 


19 


>f 




BoAhdAle>Faeit 


Lanoasiu Yorksn. 


10 


>f 




U< UtWUIU'XXClS UJF 


Mancnester Soefl. 


ot: 
«b 


H 




f 11 11 d? ncrt ^ III - W" IIIS foPfl 


>» 




» 




T^nthlinrf-SpottH f*:in 


Nort luimborland 


Ol 






R ÄOf 1» n al «4 1 fv wn - \f a r Ic ni i B fl 


II'* r 1 XT T» 


Ob 






filftaorow-t 'oathriflf?*' 


North British 


1 Q 


II 




Snnfli A IlttR-^fkrt Ii AIIoa 

OvUVU duLlti/n iXxMVC. 


Laleaouiaa 


o 
O 


w 




UnnrnA-SlAftfonl 


U-reat rioribem 


2n 


»» 




Hnvtan-8t. Hillens 


Lond. North West. 


lU 


1. Jan. 1871 


nAnfiaatfir^Selbv^lTork 


Great Northern 


4o 


24. „ 


»» 


T'AmVirnlrn nnrlr-DfkfiltVttnl 


Pembroke ienby 


1 


1. Febr. 


ff 


filascrow Rtadtbahn 


Mortn British 


1 


8. „ 


1» 


1 j c*i yfj ijtx 1 iitj 1 US >T iviw 


JB&ialand 


*> 


15. „ 


»» 




Glasgow Bar. 


10 

18 


13. März 


»1 


Deotford B.-01d Keiit Koad 




0 

3S 


1. Apr. 


>} 


AV^AAd DiPMUivIBiiflalii 


Great Northern 


Q 

8 


1. 


II 


Cardiff-GaerDliillT 


^>k> ■■ ^mm 

aajnxDßj 


19 


S, „ 


II 


flAntKwAlUVanaAdd 


Midland 


M 


3. 1, 


II 


Mcxboronfifh'lRothßrhAin 


Manchester Sheff. 






II 


Dn1lAr«>Riitnhlin£r Rc* 


iNorui i5riusa 


7 
1 


1* tt 


»» 


Crouch Hill-S. Tottenham 


jiiQiann 


q 
u 


2. Jani 


II 


Kinnerlev-Orififirioii 


Potteries 


8 


8. „ 


u 


Norton Ju.-VNTivelUcoinbe 


Bristol Exet. 


12 




II 


Feuny Kompton-Kineton 


Esst nnd West Jn. 


11 


tJaii 


»I 


Blickfiiars-Hansion Honse 


Hetropol. Bist 


1 


8. n 


M 


Sonth KeniingtoQ-Keniington 


II 


2 


1. Aug. 




Eu^tb^ame Spar 


Lond. Brigh. 


2 


1. 


ri 


Tobe HIU Spur 


II 


1 



Digitized by Google 
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' Bröffnete Streoke. 

Erofluuiig. 1 


Name der Bann. 

• 


Lünne 

in 
Kilom. 


7 An« 1871 




J. of Wight 


5 


1. oepi» « 


omitiUieul JLiOop i^me 


MetropoL 


1 


18 


NiinliAftd-lilarlcIipath Hill 


London Chatham 




2. Oct. „ 


Uppor Bank-Morriston 


Swansea Tale 


3 


^* t» »1 


Bebtone Ounier-OkehAmptou 


Loiid. South "NVest. 


5 




Gilliiip-Helinsley 


North Easteru 


10 


26. „ „ 


äuuuyöiile-Wlüfflet 


North British 


1 


1» »» 


Bhymney-Nantybweli 


Rbymuey 


3 


13. Not. „ 


Lisbuni-Xiitriiii 


Ulster 


29 - 


>t n 


Fireby-Wainfleet 


Orent Northern 


6 



Tabelle über die Entwickelung der grösseren Gross- 
britanmschen Eisenbahn-Gfesellschaften. 

Betriebsläxige am Schiasse des Jahres in eDglischen Meilen. 



HuM der Balm. 


1845 


1851 


1854 


1857 


1860 


1864 


1867 


1871 


Oreat Eastem 


106 


296 


450 


489 


499 


692 


714 


748 


Great Northern . 




176 


288 


283 


483 


437 


437 


491 


€hreat Weetem 


945 


245 


818 


466 


466 


1245 


1358 


1386 


Lancaehire und Yorkehire . 


56 


192 


244 


287 


395 


403 


403 


428 


Lond., Bright. n. Sonth Coast 


56 


162 


174 


184 


228 


849 


317 


371 


London, Chatham n. Dover . 










79 


127 


135 


138 


London and North Western 


312 


500 


562 


637 


917 


1274 


1333 


1509 


London und South Wosteru 


93 


240 


252 


270 


336 


529 


529 


661 


MancheHtf r, Sheffield n. Lin- 


















colnshire .... 


19 


165 


1G5 


173 


173 


242 


y46 


254 




270 


443 


497 


567 


614 


691 


73ri 


8G0 


North Eastorn 






682 


720 


746 


1095 


1239 


1314 


North ätaifordshire 




112 


112 


144 


144 


144 


157 


187 


»South Eastem . . 


106 


162 


289 


•m 


■m 


306 


306 


346 


Caledonian .... 
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200 


2U0 


200 


m^ 


682 


704 


Glasgow Tl. Houth AVestern . 








184 


184 


249 


249 


275 


Great North of äcotlaad 








53 


53 


226 


257 


257 


Uighlaiid .... 














239 


246 


North British 








149 


154 


630 


765 


799 


Great Southern u. Western . 








203 


250 


404 


437 


445 


Midland Great Western 








177 


177 


333 


344 


375 
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FrankreielL 



Als die erste französische Locomotivbahn von Paris nach Saint 
Germain dem allgemeinen Verkehr am 26. August 1887 ubetgeben wurde, 
waren beraila 141 Eilom. KoUeDbabnra ffir Pferdebetrieb im Departement 
Loire eröffnet. Bio Plan mt Srbammg vod Staatsbabnen wnrde im Jahre 
1836 nnd wiederholt in den folgenden Jahren von den Kammern verworfen, 
nnd es wurden nur GonceMionen an Privatgesellschaften för einige Linien 
8. B. von Paris naeb Bönen, nach Havre nnd nach Orleans ertheilt 
Ihirch Mangel an Geld blieben jedoch die Arbeiten liegen, so dass es erst 
dem Engländer Locke, dnrch die South Western Company unterstutst, 
gelang, die Eisenbahnfrage in Frankreich wieder an beleben. Endlich ent> 
■ehloBsen eich auch nach mehrjähriger Zögernng im Jahre 1849 ^e Regie- 
rung nnd die Kammern» in der Uebersengung, dass die poUtisdien und 
commerciellen Interessen Frankreichs jenes Ißttel schneller Oommnaioation, 
mit dem sich die anderen Theile Europas bedeckten, nicht langer entbehren 
könnten, durch ein Geseta die Eisenbahnlinien festsustelleu« deren 6nn 
besonders dringend erschienet und für dereu schnelle Ausführung durch 
Staatssubventionen beizutragen. Bs waren die Bahnen von Paris nach 
Belgien, nach Strassburg, nach Lyon nnd Marseille, nach Bordeaux, 
nach Nantes nnd einige andere. Unter diesem System von Staatssubvention 
wurde nun eine grössere Anzahl von Concessionen ertheilt, und das fran- 
zösische Eisenbahnnetz wuchs bis zum Schlüsse des Jahres 1847 auf 1817 
Ealometer im Betriebe befindlicher Bahnen an, aUerdinga immer noch sehr 
wenig im Yerhältniss zu den Nachbarlätulerii. 

Durch die Revolution des Jahres v unir aber das Vertrauen auf 

diese Unternehmungen so erschüttert, dass die Actien grösstentheils auf 
die Haltte ihrea Nominalwerthes sanken und mehrere Linien sequestlrt werden 
mussten. Da nahm im Jahre 1852 der Kaiser Napoleon die Eisenbahn- 
frage energisch aul, gewahrte den Stammactien Zinsengarautie bis zu 5%, 
verlängerte die Concessionen bis zu 99 Jahren, und bewirkte die Ver- 
Bchmelzunii lier vielen kleinen zu sechs grossen GeseilschafteD, deren jeder 
er ein bestimmtes ausgedehntes Gebiet anwies. 

Jn Folge dieser Massregeln wuchs das französische Eisenbahnnetz bis 
zum Schlüsse des Jahres 1862 auf UOBi Kilometer au. Im folgenden Jahre 
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wurden die GeBellscbaften von der Regierung venuilasst, den Bau von nocli 
weiteren 3883 Kilometern neuer Babnen sn übemebmen, wobei jedocb bedeu- 
tende Staats «UnterBtAtsungea bewilligt worden. Die den aecbs grossen 
Gesellsebaflflen eonceasionirten Linien wurden in das alte und das neue Nets 
eiQgetbeilt, von denen das erstere die obne Staatsnnterstütsnng, das letatero 
die mit Staatsunterstätanng ansgeffibrten Linien nmfasst. Zngleicb wurden 
die Beraübungen der Localbebörden, sieb secundaire Bisenbabnen an bescbaJFeu, 
auf jede Weise begünstigt» und su diesem Zwecke das Qesetz vom 12. Juli J865 
über die Yieinalbabnen erlassen. 

Durah diese* stete Binmisebung des Staates ist das frausosisobe Eisen- 
bahnnetz, welches gegen Ende des Jakres 1871 aas 17666 Kilom. im Betriebe 
befindlicher Linien bestand, systematiscber geblieben, als das irgend eines 
anderen Landes. Die Hanptlinien gehen, entsprechend dem füranzüsischen 
Oedtralisitionsprincip, sämmtlich radienförmig von Paris aus und sind in 
passenden Abständen durch Qnerlinien verbanden. 



Bestand des fi'auzüsischen Eisenbahnnetzes am Ende des 

Jahres m 
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1066 




Paris-Lille-belgisebe Grenze .... 


389 


1842-6 


Douai-NTaienciennes-belgische Grenae . 


48 


42-6 


St. Donis-Croil (über Chantilly) ' . 


43 


59 




37 


57 




123 


47- ö 




6 


58 




69 


61-2 




16 


60 




104 


48— d 


Hazebrouck-Dünkirchen 


40 


48 


Lille-Grenze gegen Tournai .... 


13 


65 




189 


47—55 




29 


57 


Bnsigny-äomain 


49 


58 


Hautmont-belgiscbe Grenae .... 


11 


68 
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34 






513 






101 


60-^63 


Soissons-Laon-belgiscbe Grenso • 


105 


66-71 
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aTlilll' (Ifif* 
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EröfTnuiig. 


CbaatUly-Senlis-Cr^py 


38 


' 

62-71 


Tillen Gotterets^Port ans PeniheB (vor 1857 
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57(38) 




31 


09 


Eriuoiit- A rtioiitcuil . , , . • , 


5 


(i3 


St. (hieii l'AuiiiöiiP-PontolBe .... 


4 


G:J 


Beauvais-diouruuy 


28 




Boueu-Amieus (zu '/a der Westbabn gchüi jg) 
Mont^rolier Buchj • Cläres (Va hiervon (i«r 


ai.OjTü 


67 






Westbahn) 


(16) 11 


67 


Ainions-'iVrgnier 


70 


67 


ßoulogiie-Calais 


40 


67 


Zn bauen (Nordostbahu): 




■ 




19 




Tuureoinjj-Menin 


12 




Gravelines - Watteu 


20 




Bonlogne-St. Omer 


53 




Oa, ^ V %nk _ j * 


20 
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2130 




B. Altes Netz 


Ö08 




PariB-Avricourt 


404 


49^ 


hpernay-Keiins 


ao 


54 


■ JV 1 .^k ^B^l ■ A 


25 


57 




OZ 


50 


f anB-viDeenneB«ia Varenne ot. Manr . 


17 


69 
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L*a V arenne St. Ilaar-Bne (jomte JEtobort . 


17 




b. NeaeB Netz 


1G22 




Paris-Belfort-Deutscho Grenze (Altmünslerol) 


44,') 


48,56 -8 




33 


61-3 
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58 




28 


48 




29 


62 


Bar anr Seine^ChAtillon aar Seine 


32 


68 


Chfttillon anr Seine-Bricon (Chamaont) . 


43 


66 


Bologne-Nenfcb&tean 


49 


67 


1>1 ^ /"II. J 


86 


54—7 




45 


58 


Blainvilb -Port dAtolier .... 


123 


57—63 




53 


63 




24 
9 


64 
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Lan^ville-St. Dli . 
Reims -Terdmi . 
Reims-S^oisaons 
Eeims-LaoQ 

EeiEiÄ-CharleviUe Mezieres 
ObazleviUe-CKTet-belg. Qrense 

GlliMleville*S6dan*detttsche örenae b. Fontoy 
Loognyon-Langwy-bolg. Greiae 

Zu bauen: 
Chalmaisoa-Onnes . , . • 
Neufch&teau-Pagüj . 
Belfort-elsass. Grenze gegen Sentheim 
Verdun-Grenze gegen Heti . 
Signy le P«tit-b6lg. Oreme gegen 
QiTet-belg. Qrense gegen Varohe 

3. We»tlMilui . . . • 
e. AHee Netx 

Paiia^St Gennain . 
Les BatignoUes-Aatenil 

ABnierea-Argenteuil 
Asniöres -Versailles (Hechtes Ufer) 
Paris -VersailleB (Linkes Ufer) 

Paris-Rouen 
Rouen-Havre . 
Malannay-Dieppe 
BeueTille-Fteainp 
Montee-Caen 
Tiioflay-BenneB 

b. Neues Netz 

Gürtelbahn (Linkes Ufer) AntenU-Bercy 
Les Batignolles-Courcelles 
Fontoise-Goumay . 
Roueü-Amieus (ä Va) 
Serquigny-TottTville (Bönen) 
Saint Pierre-LonTien 
Lisienz-Honfleor 
Pout I'fiveque-Tronville . 
Caen-Cherbourg 
Liaon-St. Lö . 
Flera-Berjou Font d'Ouiily 
Mayeune-Laval 
Saint Cyr-Surdou 
Argentan-GranvUle 
Laigle^ondiea 
Le Ifane-M^tidon 
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67 
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67 
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43 


58-68 
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18 
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68 
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188 


66-70 


40 


66 
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66—60 
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Jahr dar 




KUom. 


BrSftittaa. 


Conliboenf-FalaiM 


•7 


59 


Le Ifana-Anflißni ..*..• 


95 


63 


Bennes-Brest . * 


219 


63-65 


l^pTinp^-St Malo •••••• 


81 


64 


Rennes-Redon 


70 


Ü2 


St. Brieuc-Ouiutia 


20 


Tl 
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72 




St LO-LamlraUe 


175 




Caeii-Berjott Point d'OuiUy .... 


44 




Flers-Mayenne 


61 




La val- Angers ...... 


85 




Sabl6-Chät*'uubriant 


85 




Quintiii-Napoieonnlle 


52 




Orleans Bahn 


4002 




a. Altes N etz 


2017 




Paris-Orl6ans 


131 


40—48 


OrUans-Tonrfl i 115 


46 


Tonn-Bordeanx j 847 


51—58 


TerbindmigsbAlui In Bordeanz 


3 


47—50 


Orl6aii8-Sau>o«isEe | 172 


Vieraon-Limoges 


197 


47-56 


BrttignT-Vcndöme-TouTi .... 


202 


65-67 


Tours-le Maus 


94 


58 


Tours-Nantes 


195 


48-51 


Nantes-St. Nazaire 


64 


57 


8aveiia7»l4Uidernean 


898 


63-e7 


Anray-NapoUoiiTine (PontiTy) 


51 


64 


Poitiers-la Roche II e 


140 


56—57 


AegrefeniUe-Bochafoii 


18 


57 


b. Neues Nets 


1.485 




Paris-Limoars 


43 


46-67 


Pithi\ncr:?-Male3herbe8 


" 16 


G8 


Aubigiie-la Fleche ...... 


34 


70 


Tours-Vierzon 


104 


69 


Bouiges-Moutlu9ou 


100 


61 


HovIliL^oii-Hoaliiu 


88 


59 


Doyet la Fresle-B^senei 


5 


59 


Commentry-Gannat 


53 


71 


Montlugon-St. Sulpice Laiirierc 


122 


64 


Busseau d'Abun-Aubussoii .... 


25 


65, 70 


Poitiers-Bersac (Limoges) 


III 


67 


La Possonniere-Niort 


167 


66-68 


Nantes-Napolöou Tend^e (Boche s. Yon) . 


75 


66 


LUiW9e8-P6rigiieiiz . * . f . • 


98 


61 
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MO 


63 
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ICondemproa LiboB-Gahors 

Penne -Yilleneare d*Agen 

Coutras-Perigneux , 
P6rigueiix-Figeac , 
Arvaut-Capdeiiao 
(japdeuac-Mou taubau 
Le Lot (CapdeQac)-Bodez 
Yiviei-DeeaseviUe . 
Toolonse-Lexo» 
Tessooidres-Albi 
Libourne-CasÜllon . 
St. ]^loi-la Peyrouae 

Im Bau: 
Orl6ans-Gien 
Orleaua-Pithiviers . 
Romorantin - Yillefranche 
Nantes-GhAteaiibriant 
Lafarge-Brive . 
Brive-Tnlle 
Castillon-Bergerac . 
Bergerac-Buisson de Cabana 

6. Vuis, Lyon und Mlttebnea^Bakii 

a. Altes Netz 

Paris-Dijon-LyOD 
Lyon-Marseille » 
Marseille-Toulon 

Chasse-Givors (Yerbrndangsbahn) 
Bfarseflle-lA Joliette 
Toulon-Kina'Mentone 
Yillenenve St Georges-Kontaigia 
Moret-Montargis-Nevers . 
Neverg-Rt. Gornmin des Fosses-Roanne 
Boanne-8t. Etieuue-Lyon 
Roanne-'l'arare St. Gennain au Mont d'Or 
St Germaln des Fosses-Yichy 
La Bocbe-Anxene . 
Bjjon-Bdfort . 
Anzonne-Gray . 
D6le-SalinB 

Moucliard-Pontarlier-le« YorriÄreB 
Montbt'liard-Üelle 
Atidelot-Champagiiole 
Ciiuguy-Nevers 
Santenaj-Anton-fitang 
Montchoiiin-Moiiliiw ^ 
OIialon-Ddle 
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73 
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35 


56 
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28 
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116 


61^9 
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Jahr d«r 
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Aix-Annecv ....... 
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IjVrtii-Ri vpH 
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St. Rainhpt't-Orpnohle 
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ValeiiCß-^foiiaiKS 


78 


64 


GrsDoble-Moiitiiicliiitt ..... 


50 


64 
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SL TttttnhftHi- A nnnnn v 
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Livfon-Privas ....... 




69 


LiivMiii-CrfiBt 


17 


71 


S o r irn p R • r 7 ii r npnfai* AM 


17 


6S 


Aviiriioii-Cavailloii ..... 


33 


68 


1'arascon-C'ptt<> 
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39_45 

tJ%J TBL/ 


Nimes-Ia Levade ...... 


64 


40—41 




32 


57 




45 


68 




35 


56 


A ■ta.AK ^t*ftik 1 .al dB. 


18 


68 




IS 
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17 
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Pont&rlier-'Joiiflme-ächwfiiKfir Oranza . . 


17 




AnDenift886«ThoiioD-SchwBiB6r GreiiB6 « • 


vir 
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fri v(irs-lii Vonltfi sni* lUiAnA 


1A1 
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Le Poiiziii' A laiä ...... 
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f jÄVAillon-M irttiiifm * * * 
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du 




AiraargTies-Aigiies Mortes .... 


13 




Le Gaiiar-iSt. (Jezaire 
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Abc-Carnoules 
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ij6Btaque-JH.sn8ui6 • • > • > . • 
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Jlltin6Ul6-AlX 


29 




AweigDum UM» JayereB 


18 




Nenee Nets 


760 




A uxprrp-OlflmßCv .... 


62 


71 


Nnita aoua Ravierea-Chatillon flor fi<rin« « 


35 


64 


Hi«ft'g'«T.A.I>a.i«i»ift>Tyi'fcipAna ..... 


44 


60'-66 


Siun't ßannaiin das PoM^B-Briondfl . 
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Clermont Fcrrand-Pont de Dore . 


33 


69 


Montbrison-Andrczieaz^St Jast aar Loire . 


23 


64—66 


Bri'MKle-la Levado 


168 


66-70 


bt. Etienoe-ie Puy 


88 


59—66 


Cnloz-Modane-italien. Grenze .... 
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56-71 


Aix-Meyrargueß-I'ertuiö 


89 


70-71 
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EröffnoOg. 
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Im Bau: 
Ciaiuecy-Cercy la TowT 
Glameey-NeverB 
Ciavant-ATallon-Laumea 

Dqon-Glialindrey ^ . 
Montagney-Miserey . 

Besanfon-Vesoal 
Pont Dore--Thier8-Moolbri8on 
St. George cVAurat-Le Puy 
Lunel-Vigan 
CavaiDon*Apt . 
Ca^aiHon-Gap . 
Peymis-Digne . 
Viohy-Thiere-Ambert 
GrenobIe--ÄspreB 
Gap-italieo. Greuze . 

#• Stldbahn .... 

a. A 1 1 p N c t z 

Boideuux-(Jetti' 
Verbiuduugsbalin in Bord 
Narboüüe-Perpiguun 
Bordeaia-Avcachou 
Lamothe-Bayonne . 
Morcenx-Mont de Hanan 

b. Neues Nets 

Langon-Bazas . 

Agen-Auch-Yic an Bigorre 
Toulouse-Bayonne . 
Bayonue-spanißche Grenzt 
Portet St. Simuu-Foix 
BoiiMeiia*St. Gironii 
TarbeB'Bagoörea de Bigorre 
Hont de M arsan-TarbeB . 
Loordea-Pierrefitte . 
Dax-Payoo Ramoas 
Cu H t t'l n n u cl ury-Castres 
Caatreb-Aibi 
Albi-Carinaux . 
Castres-Mazamet 
Ferpignaa*Por( Vendrea 
Bteiera-GraiMeasac . 
Agde-Lodeve . 
Mootpellier-PaaUiati 

Im Bau: 
Toulouee-Auch . 
Foix-Taraacon . 
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80 
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68 
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67 
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41 


69 
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Montrejeau-Bagneres de Lachou 
CarcassoDne-Qoillan .... 
Port Vendres-spanisehe Grense . 
Panlhan-BoquesMls 

Latonr-Millatt 

Ifaian-Bodez 

St. Afrique-Tourneinirt* ... 
Mende-Sevt-rac und Maijovüis 
Clondom-Port Öaiute Marie . 

Verscbiedene Uemere Gesellschaften 

7. Pariser l^ürtelbahn (Rechtes Ufer). 

Lts Batiguolles-Bercy .• . . . 

8* Ctare ntefi 

Rochefort-Augouleine . . . . 

Saiutes-Monteadre 

La Bochelle-la Boche b. Yen 

Zu bauen: 
Angoulönie-Limoges . . . . 
8t. Savinien-8t. Jean d'Angely 
Montendre-Coutras . . . • . 
L» Rochelle-Rochefort .... 
Rochc'fort-Marennes . . . . 

Juan d'Augtjly-Niort .... 
Zweigbahn naeh Nontron 

Blaje-llartena 

Libonrne-Harcenaia .... 

Napolton YendSe-aables d'Olonne 
Napoleon Tendee-Breaanire . 

10. MMm. 

Bordeanx-Panillac 

Im Bau: 

PaniUao-Verdon 

11» TiM k Ftlftei 

Eptnae-Poat d'Onehe 
Ln Ban: 

Pont d'Ooehe-Yalara . . . . 
La Croix BmuM-SalliMUir 

14. Sathonay-Bourg • , * 

15» Perpignau ä Prade». 

Peipignan-Booleternere . . . . 
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66 
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Kilom. 


Jahr der 
£röf&»mg. 


Im Bau: 
Bouleteruere-Pradea 




13 








3 


66 






22 


68 


18. Lille k B^thune et k Bully iireu&y, 

Yiolaines-Bully Greiiav 


37 
10* 


67-69 

65 


19. Talencieiiiies-Lille . 


^ . , . 


4n 


71 








38—48 


21. CI1M1117 k Siünt eobaiu . 


• • • • 


15 


61 






14 


70 


28. DttnMrehMi-belp. Orenze 


* • ■ . 


14 


70 • 


24, Ariiieiitier<'s-I)elg, Ureiize 


• • • • 


3 


70 


29. Tireiix-i>«lg, C^rense 




Q 




Secundäre LocalbahneD. 








I>«'partemcnt. 




Jalir der 



Carignuii-Mefcscmpic 




6 


1871 


Pont de rArclte>Gi.sors 


Eure 


53 


fiS 
6l> 


GisorS'Vernon 


» 


38 


Glos MoDtfort-Pottt Aademer 




15 


67 


Epcinay-Roinilly 


Marne 


79 


71 


Avricourl-Cirey 


Menrthe 


18 


71 


Brionz«'-la Fertr Mac^ 


Orne 


U 


60 


Achiet-Bapaume 


Fas i\v Calais 


6 


71 


Bclleville-Beaujeu 


lihönc 


13 


70 


Paray le Mouial-iMäcoü 


8aoue et Loire 


77 


71 


ChAlon-LoiiB le Saunier 




55 


71 


Magny-Chara 


Seine et Oise 


11 


71 


Arches-Laveline 


YoBges 


Sl 


69 


Bambervillcrs-Channee 




28 


71 


Im Bau: 








>[amors-iSf. Calais 


Sartlio 


73 




Boueu-Fetit Quivilly 


Seine iuferieare 


3 





Bergwerksbahnen waren Ende 1869 287 Kilometer, PrivatansohlitBe* 
geleise and Indasthebalinen (1868) 274 Kilometer. 



Digitized by Google 
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GesdiichtoUfel der fraiizösiseheD EiseDliahDeo. 



Tag: der 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

iu 
KUom. 


AmSehlaiia 
des JttbrM, 

KUom. 


1. Oct. li^ 


! St. Btienue-Audrezienx 




18 


1$ 


i.Oct. la^ 


' Uive de Gier-Givors 


II 


14 


32 


Apr. 1832 


Givora-Lvon 


rt 


21 


53 


Apr. 183ä 


St. EtifriiH'-Rive de (ii^r 


M 


21 


74 


Fbr. 1884 


Andrczienx KoHüno 


>• 


67 


141 


26. Aug. 1837 


f^rii^-St (iHi'nuiifi 


VT I.OlUu>lilJ 




160 


21. Oct. 1838 


Abscüu-Öt. Waaat 


KniiiiLiii ü. A 11711) 




17Ö 


Marx 1639 


IMLontpellier-Cette 

Afiti{eraB-7eMAill<ui /rnnKt 


ParlR-IiVoii 

C (.4. AC? X.J ¥ V/U 


27 






T* covuniiti 


1A 




12. Sept. ., 


Ufer) 








Mühlhauäen-Tliann 


Oatbahn 




Z«f 


19. Aug. 1840 


Alü,!S-Ri*n,no:ii ri4-\^i moia 

.» » t**! u ^uuvcftii ü X~ I luv CS 


II T*1 Cl.T >\7i\n 
X eil Io~XjY\||| 






10. Seot. . 


P&ris * \^prAfl.illA£i / linVi^a 
Ufer^ 


ttB^H A.Kn 


17 




20* 


Paris-Juvidy 








20. 


Juvisy-Corbeil 


Lyon 


12 




18. Oct „ 


Senfeld<^olmar 








26. ,. 

TT 7? 


Mohlhaiiseii-St. Lioniii 


»» 






Jan. 1841 


Alaifl'l&LieTAdesßF llAmliA 




17 

.1. f 




1. Mai „ 


Köiiisshofen-Benfeld 


ORthsilin 


tu» 




7. Juli „ 


Borrlcau.v-la Teste 


Sliifl }) 1) 






15. Aug. „ 


Colniar-Liittorhach 


Ostbahli 


O 1 


«KW 


Jan. 1842 


H t . \V ; 1 ^ t - A 1 1 7 i r ) 


S>S fHII'tltl iV t>9> .1 


1 
1 




Nov. „ 

• 


Ijillc und \' ii.l<>npii>niioa. 


^ rui*H K n H n 




Ooo 




JaTisv^Orl^iinfi 








9^ „ „ 






IQ7 


Silk 


26. März 1 Ml 


IC ö n i h 0 f p 1 1 - R ti'AABhn mr 




a 
£ 




13. Juni ,, 


S(. [.louie-schweiz. Grenze 




t 


818 


9. Jan. 1845 


Münlpf^llior-Nimes 








Jan. 1846 


St. Kti(*iii)6''MoutAtic] 




o 




2. Apr. „ 


Orlöans-Tours 


i ll'l O 1 11f2 
V/1 It.iillO 


1 j r» 




20. Jnai ,, 


Paris-Iiilleu. V aleucieuues 


^Jn r{\ lin Vi n 


«»11 




23. )f 1, 


Paris-Sceanx 


Orl6aus 


11 






Amieiia-Abberille 


Nordbahn 


44 




1» n 


Bonen-Harre 


Weatbahn 


94 




14. Apr. „ 


liC Vcsinet-St. Gerinain 
(Atnio.sphiier. Balm) 


n 


2 




20. Juli „ 


Orleans- ViiTzon-BotirEres 


Orleans 


113 




18. Oct. „ 


Rügnonas -.St. Uhamas 


!' iris-Lyon 


67 




21. » „ 


Creil-Compiegnc 


.Nordbahn 


33 




1. Nov. „ 


St. Chamas-Pas des Laa- 


Paris-Lyon 


30 






ciers 







Digitized by Google 



m 



lag <ler 

KrftnnnTiiy 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 
Kilom. 


Am Fic^ltiaftA 

de« Jalirce. 


15. Nov. 10i7 


V itirzou- CliätBäuroiLX 

" AVA aJ^^U *V%^A W U4» 




60 




21 


Abbeville-Nenfßhitel 


X~ w4t*McLl4Ll 


66 


1817 


19. Jan. 1818 


Le Pas des Lanciers-Mar- 


PariS'LvoD 


18 






■eille 






10 Aor 


1UrA1ltAMftlli*'PraVAB 


Oatbalui 


100 




17 


An f A.f p 1 •TKaaI amia 


^AldbAhn 

Av VA u vcmii 


14 

XY 




SUi Juni 




Somain a AttfllA 


3 




1. AüfiT. 


Mal Eun a V- D i e n 


Westbahii 


50 




1. SgüI« 

^» V ^9 9 m 


liiile-St. Pi^^iTH If z r'alaia 


Nordbaliu 

• ^ ^**i^waAAA 


102 




1» »» 




»» 


40 




20 Dec 






63 


2207 


d. Jan. 1848 


1M[Aliin**lf AntAMan 

Ja»V1UU JnLVU W4 vViVft 


Pkfifl^Tjvnn 

m WAO XJTVU 


86 




26b Febr. 


GAiADi&dniA-Nbvoii 


Nofdbahn 


24 




V« 4a4^c«4Ai II 


A viirnAii-SAtfnAiiftA 


l^ariA^Fjvnin 


6 




90. Mai 




OrlÄAtiR 

^■/I A vClUO 


36 




&M eTnli 

V VM# yl 






44 




12 


VerflailleB>Chartr@8 




73 




1. AufiT. 


Sauninr -Anorera 


Orleans 


44 






Paris-Melun 

A AVA 10 AI V' A VA AA 


Paris-Lyon 


44 






A n fjt PA All « ^ A n n A 1*1* 0 




117 


< 


20. .. 


St PlAlTA-CAlAifl 


Voidhakii 


2 






MAAnY-^fiSoAmav 


Oatbahn 


87 




2. SeoL .. 


TlSinn-illmlon 


Paris^TjVAn 


69 




21 Oct. 


XTnvAn—fiTi ilii n v 

1^ vjFVU %/lilliUUJr 


'Vordhahn 

x~ v A u V «Man 


16 




10. Nov. 


KiiPfnav-Ohalons s Mama 


Oatbahn 


31 


2845 

WWW 


1 Jan 1850 


! h u fi Ti VoT^prifn H^r 




7 

a 




23 Mai 


'Ppririi?0r-Mf Oll Atitin 


»> 


22 




10 Juli 


A ivfUcviVI X'CillVY 




8 




10. 


V f Atl ^WlJMAiaE 
A t VUna u <lMwiMi 


>» 






5 SadL 

wlrVb if 




f» 


88 




II 


Nörondes-Gti^tiii 


OrlöaiiB 


23 




K 


Gti^tin-Nevers 


Paiia-IjToii 


10 




1 .Tan 1851 


ATnnf H n fl -\f o tif rftinH<»rf. 








28 Aor 


A ciiiiprf4- A ro'piit.pnil 

^Voliiciva .xjLi K V 1-1 VW uu 


\V p Q f 1^ 51 Vi n 


4 




27. Mai 


Vitrv-Bar lo Dnc 


Ost bahn 


49 




29 






70 

a V 




S2 Jniii 

Mfl* w 11111 1 y 




i ■Uli"! ijfuii 


118 




15. Joli 


Toarfl-PoitiArB 


OrlAana 


105 

AfVv 




24 


Mats«^t. Avold 


OatlMlm 


51 

vA 




21. Auip. .. 




OrlAana 


87 




1&, N07. „ 


Bar le Duc-Commercy 


Oatbahn 


40 




18. )i )i 


St. Avold-Forbaeh 


n 


19 


3640 


19. Jan. 1852 


Com niercy-Frouard 




50 




17. Juii ^ 


Khonebrucke und Verbin- 


Paris-Lyon 


6 






dangsb. bei Tamaoon 






12. Aug. „ 


Nancy-Saarbarg 


Oatbahn 


7» 





Digitized by Google 



189 



Tag der 
Bröimnng. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn 


Lftoge 

in 

K i 1 y n 1 . 


7. Sept. 1862 


Churtres-La Loupe 


Westbann 


i Q7 


ao. „ 


»» 


Ancrouleme-öordeaTix 


Orleans 




16. Nov. 


n 


Forbacli-preuss. ürreuze 


Ostbabo 




19. Dec. 


M 


Les BatlgnoUefl«La Cha- 


Ceintiure 


1 






peUe 




IQ 


15. Mai 


1863 


Sainoaue-Moimas 


x'UOf-iijOD 


lajQli 


»» 


P 0 1 ti ers -Angoaieme 


ürleans 


11 tt 

llo 


22. Aug. 




Moulms -V aronnps 


Paris-Lyou 


Ott 


lA.Febr.1854 


Blesme-8t. Ihxnr 


Ustbann 


17 
Ii 


16. „ 


f. 


LaLoupe-N ogeutleRotrou 


westDauu 




25. März 




La Ghapelle-Bercy 


(jeintnre 


1 A 


2. Mai 


»1 


Lea Batiguolles-Aateiiu 


Westbalia 


9 

1 


2. „ 


t» 


uuiteaiiroux-Argeoton 


uneaoa 


Ol 


1, Juni 


»♦ 


Nogent leBotroo-iie Mona 


WestoaliD 


«n 
OO 




»« 


Epemay-Beims 


Oetbahn 


30 


». „ 


t> 


varennes-St. (ieniiaiiia 


PanB*L^ii 


19 






des 1*08808 






29. 


»1 


Valeace -A vignoD 




124 


10. Juli 


»» 


Chalon-Lyon 




124 




»> 


Vireux-beig. Orenae 


Entre Sambre et 










Mevie 




2». „ 


»t 


Bowg la Beine-Onay 


Orltena 


14 


16. Sept 


» 


Hets-Thionvine 


OatbaJui 


ffV\ 

ao 


12. Nov. 




Lamot1ie*Dax 


Sflobaim 


105 


26. Man 1855 


Dax-Bayoune 


»» 


50 


16. Apr. 


>» 


T TT* 1 

! A'on-Vaience 


FariB'Lyon 


105 


7. Mai 


t> 


Samt Germaiü- Olermont 




65 






Ferrand 






31. „ 




Bordeaox-Langoa 


CS " JU«U« 

oudbann 


AA 

44 


S6. jQDi 


M 


Dijoa>D61e 


Paris-Lyoa 


45 


1. JqH 


1» 


Maate8-IitBieiiz 


weatbahn 


4iaA 

188 


„ 


»» 


Clermont-Issoire 


Paria-Lyon 


35 


17. . 


» 


St. Dizier-Do^jeux 


Oatbahn 


38 


1». 




11^ 1 1 ' TT 

u oiidenntMm-Hagenan 




23 


lt. Aug. 


» 


Hautmont-Jbrquelines 


VT 11 1 

Nordbahn 


16 


11. 


»» 


La Roche-Auxfrre 


Paris-Lyon 


1» 


u. „ 


»» 


Le Maus-Lavai 


Westbahu 


89 


8. Sept 


>» 


lesoire-Brasiae 


Fans-Lyon 


lo 


91.0et. 


»» 


St Qiieiitm-Hantmoiit 


Norobabn 


71 


38. « 


»t 


Hagenau -bayer. Orenae 


Oatbalm 


34 






(Weiasenbnrg) 






4. Dee. 


»» 


L an ^0 n- Tonneiiis 


Südbahn 


54 


29. „ 




T,i8ienx-Caen 


Westbahn 


49 


26. Fbr. 185^3 Bouzezille-Fecamp j 


» 


20 


15. Marz 


)) 


Le Mans-Alenjon 


»> 


52 


7. Apr. 


I) 


Döle-Be8an9oa 


Pari8*Lyon 


45 



lAmSehlllN« 

de» JahrM. 

Kiloiii. 



Digitized by Google 



140 



Ta«? der 
Eröffnimg. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahu. 


LXngfl 

in 


8. Mai 


18ÖÜ 


Brodsac-Arvaiit 


Pariö-Lyon 


6 


29. , 


» 


Toiuieius-Valeucc d'Ageu 


Südbahn 


65 


2. JvuA 


n 


A rgenton-Limoges 


Orleans 


106 


23. „ 


n 


Lyon-AmMrienx 


Paria-Lyon 


43 


Äi. „ 


»? 


Bonrg-Amb^rienx 




32 


7. Juli 


»1 


Noisy-Xogeut sur Harae 


Ostbahn 


7 


7. .. 


»1 


Poitiers-Niort 


Orleans 


73 


30. Aug. 


I* 


Valcncc d'Ai^oti-Toulouso 


Südhnhu 


96 


10. Oct. 


>i 


Verbiuiluiigsb. iu Iivon 


Paris-Lyon 


6 


10. „ 


>> 


Rognac-ALx 




25 


S, Nov. 


» 


St. Bambert-BivM 


FT 


55 


la „ 


n 


AuxonnO'Gray 


II 


31 


12. Jan. 1857 


Horcenx-St. Martin d'One; 


Südbiüin 


25 






Ndiront Bar Mama-Nangia 


Oetbahn 


53 




tt 


ToulouBe-Cette 


Südbahn 


219 






Nan^fis-Flamboin Gouaix 


Ostlialin 


25 




» 


Troyes • Chaumoat-Bon- 




127 






jeux 






1 \f ai 


•> 


I^aval-Keuucs 


Westbahu 


73 


1 


** 


Arvant-Brioude 


Paria-Lyon 


10 


»t 


n 


Ambörienx-Seyssel 


n 


65 


lo. „ 


»I 


Döle-Salins 


M 

WW 


38 




»» 


Maeon-Bourg 


M 

r* 


36 


IS 


II 


Chasse-Givora 


M 

ww 


3 


13. „ 


II 


8t. Germaiu des Foss^S« 


ff 


16 






La Palisse 






24. » 


j * 


niaiiivillc-Epiüul 


Ostbahn 


52 


2ß. 


>i 


V'illera-Gotterets-Port anx 


Nordbahn 


9 






Perehea 






1« Juli 


It 


Verbindnngab. in Tonra 


Orleans 


2 


10. „ 


II 


Rives-Piqnepicrre 


Paris-Lyon 


33 


20. „ 


I» 


Coutras-Perif^uenx 


Orleans 


75 


25. „ 


>) 


lia Testfe-Arcuchon 


Südhahn 


4 


10. Ang. 


» 


Nantes-ät. Nazaire 


Orleuii3 


64 


1. Sept. 


>» 


'J'ergaier-Laon 


Nord bahn 


29 


l. „ 


1» 


Creil-Beauvaia 


ff 


37 


1. « 


II 


Reima-Laon 


Oatbahn 


52 


6. „ 


II 


St. Martin d'Oney-Mont 


Sddbahn 


18 












7. 


II 


Niort-la Rocholle 


Orleans 


67 


7. „ 


» 


Aigrofetüllf-Rochefort 




18 


16. 




Chälun.^-Monnnelon 


Ostbahu 


25 


14, Oct, 


II 


Cliauuiont-ljjuigrea 


»» 


35 


15. „ 


»» 


Daiinemarie-Mühlhansen 


ft 


25 


1. Dee. 


1» 


Besscges-Alaia 


Paris-Lyon 


80 


1. Jan. 1858 


Hantmont-belg. Grense 


Nordbabn 


10 



AmSeUiitM 
des Jabre«. 



7464 



Digitized by Google 
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Tajr der 
ErolTuung. 


isroiinete otrocKe. 


Name der Bahn. 


L&uge 
iu 


1. Fbr. I85fi 


1 Alen^on^Argeittan 


Westbahn 


43 


15. . 


m 


Bdfort-Dannemsrie 


Ostbahn 


22 


SO. 


» 


Narbonne - Yemet 


Sadbahn 


58 


22. „ 


IT 


Langres - Vesoul 


Ostbahn 


84 


&Märs 


H 


Robiac-Trelys 


PariSoLyon 


2 


18. „ 


JJ 


Seyssel-CTFciize geg. Genf 




36 


2Ü. Apr. 


1» 


Vesoul-Belfort 


Ostbahn 


62 


l.Mai 


n 


Albi-Carmaux 


Südbahii 


15 


1. Juni 


n 


BesanfOD-Belfort 


Paris-Lyon 


96 


5. „ 


n 


Noyelles-St. Yalery 


Nordbahn 


6 


7. „ 


n 


La PalisBe-Boanne 


Paris-Lyon 


49 


10. „ 


*t 


Reims-Retbt'l 


Oätbahn 


58 


l.Juli 


n 


Lisiotix'-Piint l'Evequo 


W estbahn 


18 


1. » 


11 


Verbimlun^-'ihahn in ("ette 


Süd bahn 


4 


1. „ 




Piquepit'ii o-irt eiioble 


Paris-Lyon 


3 


1. . 


» 


Lyou-Bourgoin 


•> 


37 


12. 




Lo Vernet-Perpignuu 


•Sudbahn 


4 




» 


Busigny-Somain 


Nordbabn 


49 


w. „ 


n 


CaeD'Cberbonrg 


Westbahn 


131 


19. 




ToQtS'le Mans 


Orleans 


94 


22. 




Clialindrey-Gray 


Ostbahu 


45 


30. Aug. 


l> 


Montiiubau-St. Christophe 


Orleans 


166 


SO. „ 


jt 


Viviez-Decazevill© 




5 


2. Sept. 


>> 


Culoz-Rhöne 


Paris-Lyon 


2 


16. 




Bethel-Chaileville 


Oritbahn 


48 


90. n 


» 


Besier8*B4darieQX 


Südbahu 


42 


20. Oct. 


n 


Marseille-Anbagne 


Paris-Lyon 


16 


3. Xoy. 


j> 


Yerbindaiigsb. in Boanne 


*• 


8 


11. Dec. 


f* 


Longueville-Proving 


Ostbahn 


7 


1*. « 


»» 


Charleville-Douchery 


)? 


15 


28. „ 


»» 


Bedarionx-G raissesaac 


Südbahn 


10 


l.Fbr. 1859 


Arge nt m i - M v z i dou 


Westbahn 


43 


3. Mai 


»> 


Aubagne-Tüiiloii 


Paris-Lyon 


50 




ti 


St. DeniB'Chautilly-Greil 


Nordbahn 


43 


17. „ 


»» 


Doncbery-Sedan 


Ostbahn 


4 


30. 


>» 


Finniny-St Etienne 


Paris-Lyon 
»» 


10 


1. Juni 


»» 


Lea Brotteanx-St. Clair 


8 






(Lyon) 






11. Aug. 


»> 


Thionville-belg. Greuze 


Ostbahn 


16 


25. „ 


»1 


Mont de Marsau-Riscle 


Südbahn 


48 


14. Sept. 


»» 


Charleville-Nouzon 


Ostbahu 


7 


92. „ 


>> 


P aris - Vincenne a - la Va- 


*> 


17 






renne 






21 „ 


>* 


Biscle-Tarbes 


Sadbahn 


51 


1.N0T. 




Couliboeuf-Falaise 


Westbahn 


7 


7. « 




MoDtlo^n-Moidiiis 


Orl^s 


88 



AmSehlitiM 
des Jahne, 



8674 



Digitized by Google 



t4S ' 



Tag der 
Eröffnung. 


Brdffaete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 


7. Nov. 1869 


Doyet U Preale^Bezenet 


Orluaus 


C 

0 






La Gaülotiere>le8 Brot- 

teaux 


Pana-LyoD | 


Ä 
4 


4. Febr. 1860 


Port d'Atelier-AiUeviilera 


OatbuUu 


29 






Plombieres 






1 Mni 


)> 


liieon-Ht. Lö 


Westbaliu 
NordlMahn 


18 


% Tnni 
O. «1 uUl 


»1 


Faris-Sevrau 


14 


11. 


(> 


Cnlos-Saint Jean de Man- 
rienue 

(von Italien an Fraukrticb 

gekommen. eröfFnet 1836 — 8, 


Paria-Lyon 


104 


15. „ 


»1 


Zwcigb. uack La Joliütte 


*} 


3 


24. JuU 


»> 


PoutarUer-8eliwei«.Oreti£e 


»» 


11 


l-Ang. 


n 


Oagae}'-Labarre 


w 


II 


14. 


•1 


Moret-Montavgia 




Ol 


1. Sept. 


n 


V erbindungabajiii la Bor- 
deaux 


Orltena nnd Bado. 


o 


17 


>i 


Perigncux-Brivo 


Orleans 


70 


6. Oct. 


II 


Leiis-lc Fürest 


Nord bahn 


18 


5. Nov. 




Ht. Clinstophu-Rodez 


Orleans 




Jan. 18Ü1 


UliauDy-St. Gobaiu 


uoauny a di» vroo. 


Ii/ 


^. „ 


M 


Le Grand Lempa-Bives 


Parii-Lyon 


7 


2. Febr. 


» 


Greta Armainvilliera- 
Mortcerf 


Oatbahn 


17 


11. Mai 


n 


Strassburg-Kehl 


•■ 


ö 


22. Ang. 


M 


Bourgoio-St» Andr6 dn 

Gaz 


Paris-Lyon 


23 


26. „ 


»» 


Limoges-Pi^rig'UL'nx 


UrleatiS 


98 


81. „ 


>» 


Sevrau -Villers Cotterets 


Norababn 


QU 


5. Sept. 


»1 


Bethnne-Hasebroiiek 




9SL 
44 


»1. n 




Chagny-Monteea« lea 


Paris-Lyon 






Minea 




137 


21. 


1« 


Montargis-Nevera 


»♦ 


ii8. „ 


»» 


Sedai)-('arignan 


Ostbalüi 


Oft 


15. Oct. 


» 


Lens-BtHhune 


Nordbalm 


ly 


19. 


>• 


Toulouse-Paraierö 


budbaaii 


DO 


5. Nov. 


>J 


Arvant-Massiac 


Orkans 


SRI 


9. Dec. 


»» 


Boui*ge3-Moutlu(on 




100 


4. Jan. 1862 


Arraa-Lena 


Nordbahn 


lo 




» 


Ghabons-Grand Lempa 


Fana-Lyon 


0 


17. Febr. 


»1 


liivron-PriTas 






16. H&ris 




St. Jean de Maurienne* 

St. Michel 


>i 


12 


7. Apr. 


»1 


Pamiers-Foix 


Südbahn 


17 


16. „ 


»} 


Beims-Soissons 


Ostbahii 


54 


28. II 


>l 


Nouzon-Givet 




68 



AmSohlttM» 

des JAbr«*«. 

Kiloin. 



9065 



9481 



lOlOL 



^uj ui.uo uy Google 
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TftK der 
Bvdmiiiiig. 


Brölfnete Streek». 


Name der Balm. 


Länge 

in 

Küom. 


28, Apr. 


1862 


Carignan-Montm^dy 


Ostbahn 


26 


15. Mai 


ff 


St. Germein des Foss^a« 


PariS'-Lyon 


9 






Tichy 




2. Juni 




Viilers Cotterets-So'k«soüs 


, Nordbalin 


28 




wr 


Lyon-La Croix Bouss«; 


Lyo!i ri !u C'roix 


1 










■ 

t 

1 


9» ff 


99 


Portet Selot Simon-Mon» 


Sfidbahe 


92 






tr^eM 




* 


14. „ 


9 ? 


St Andr« du Gu^CliaboiiB 


Paris-Lyon 


16 


7. Juli 


V9 


Pont rEr^qoe-Honflenr 


Weetbalin 


25 


20. „ 


)) 


Troyes-Bar sur Seine 


Ostbalin 


29 


1. Aug. 


II 


Montm6dy-PierrepOttt 


>» 


30 






Chantilly-Seiilia 


Nordbahn 


11 


15. ,, 


99 


Tarbes-Bagaeres de Bi- 


Südbahu 


22 


1. Sept 




gorre 






ir 


Toolon-les Ares 


PariB-Lyon 


69 


ai. « 


N 


fiennes-Bedon 


Westbaho 


70 


21. 


»f 


äevenay-Lorient 


OrMaes 


150 


10. Not. 


tf 


Brive-Capdenac (le Lot) 


1» 


97 


16. 


»* 


Mouchard-Pontailier 


Paris-Lyon 


61 


16. 


»1 


Lon? Saunier-Mouchard 


M 


60 


28. „ 


>f 


Zweigbahn iiacli Rans 




3 


&.FeVr.l863 


Givet-belg. Grenze 


O^it baiiii 


3 


u. . 


m 


Longwy-belg. Grenze 


» 


5 


4.10» 


n 


Dax-Pen 


Sfldbahn 


83 




M 


Le Maos-Sabl^ 


Westhahn 


48 


2L Apr. 


»» 


Mortcerf-Conlommiers 


Ostbahn 


16 


8» n 


if 


Agde-Clermont TH^rault 


Süd bahn 


39 


10. „ 


*i 


Lea Arcs-Vence Cagnes 


Paris -Lyon 


77 


25. „ 


M 


Pierrepont-Thionvillo 


Ostbahn 


39 


18. Mai 


>f 


Sorgueä- Carpentras 


Paris-Lyon 


17 




>t 


TT "11 Cl A 

Villeueuve St. Georges- 


» 


7 


1. JoH 










It 


Font rRv6qae-Troiiville 


Westbalin 


11 




n 


La Croix Boiuise-Sathonay 


La Croix Bonsse- 


7 


1. Aug. 






Sathonay 




II 


Ermont-Argenteuii 


Nordbahn 


5 


1. « 


t» 


St. Ouen iAumöne- Pen- 
to i sc 


» 


4 


3. 


i> 


Perigaeux (Niveraac)- 


Orleans 


140 


14. „ 




Agen 






ff 


GleniiODtrH4nuiltpLodA7e 


Siidbahn 


18 


15. „ 


It 


Beime-Hoormeloii 


Ostbalin 


28 


8. Bept 


tt 


Longuyon-Longwy 


n 


16 


„ 


n 


Rennea-Guingamp 


Weatbahn 


131 




n 


Lorient-Quimper 


Orl6ao8 


65 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröfiuuug. 


Kroffaete otreeKe. 


Mame der uabn. 


Länge 

in 
Kilom. 


24. Sept. 1863 


Epinal-AilleTiUers Plom> 


Ostbabn 


43 






bier«s 






24. „ 


i> 


YeBonl (Vaivie)-6ray 


>» 


53 


9. Nov. 


it 


I«e Pont du Lignon-Fiiv 

ijiiiiy 


PariS'Lyon 


26 


25, „ 


»> 


'I'hann-Wesaerling 


Ostbaiiii 


13 


7.T>oc. 








17 


2.'). Juli, j 


[SÖi l'uyüo-Jiayonne 


Süd bahn 


47 


1. Apr. 




ßanS'Fraissos 


Paris-Lyon 


3 


21. „ 




BayouDO'Irun 


Sfldbahn 


36 


9. Mai 


yt 


Valenee-Moirans 


Parts-Lyon 


78 


17. „ 


») 


Luiieville-Raon Tßtape 


Ostbahn 


33 


15. Jani 


t| 


St. Cyr-Oreux 


Westbahn 


59 


27. „ 


iy 


Reniies-St. Malo 




81 


1. Aug. 


It 


Kpiuat-I'oui (rOuche 


Epinac ä, Velars 


27 


1. n 

7 * 


»» 


Are »Sfuuüs-rraiioi» 


Paris-Lyon 


26 






Hourg-IiOus le Öauuier 


tt 


63 


15. Sept 




(i renoble-Montm^liau 


tt 


60 


26. „ 


>> 


Nuite 80118 Baviöres-Obft- 
tillon snr Seine 


n 


35 


29. „ 


» 


ötra.ssburg-Barr 


Ostbaliu 


33 


18.0ot 


ty 


Voncc-Cagnes-Nizza 


Paris-Lyon 


11 


18. 




Les Ars-Draguiguan 


>» 


12 


24. „ 


» 


Touloust'-TjoxoB 


Orleans 


87 


24. „ 




Tessouieies -Albi 


tt 


18 


10. Nov. 


»» 


^pinal-Remircmont 


Ostbabn 


24 


15. „ 




liaon rfitape<St. Di6 


1* 


17 


21. n 


»» 


Busseau d'Ahaii- St. Sul^ 
pice Lautiere 


Orleans 


59 


25. „ 


»5 


Avricourt-Dieuze 


Ostbabn 


22 


12. Dec. 


»J 


Quimper-Cbatcanlin 


Orleans 


30 


i5. „ 


1» 


Molshe i in - Mutzig und 
Wasselaheini 


Ostbahu 


16 


19. „ 


»J 


Niederbronu-Hugcium 


II 


20 


19. *, 




Aaray->Napol6onville 


Orleans 


51 


29. „ 




Schlettstadt-Markirch 


Ostbahn 


21 


29. „ 


>» 


Montlu^on - BnsBean 
(V AI ut n-Foumanx 


Orleans 


79 


5. Jan. 1865 


Corbeil-Maisse 


Paris-Lyon 


32 


8. März 


>> 


Bully Grenay -Violaines 


Lillo ä Bethuue 


9 


16. Apr. 


>» 


Caatclnaudary-Castres 


Süd bahn 


55 


26. „ 


»> 


Guingamp-Brest 


Westbaan 


118 


24 Jali 


>» 


Serquiguy-Boiien 




57 


16. Nov. 


>> 


Agen-Aneh 


Südbabn 


64 




J» 


LiUe-belg. Grenze gegen 
Tonrnay 


Nordbahn 


IB 



Digitized by Google 



t 
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Tag der 

Eröffnnng. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


ja 






KUom. 


16. Dec. 186ß 


>i Benins: Merlebacb - äaar- 


Ostbahn 


00 


aa „ 




' gcmünd 






i> 


Brötigny-Veudorae 


Orleans 


144 


3. Jan. 1866 


SoissoDS'Ijaoii 


va «aa^^aaau 




15. Febr 


n 


BonsseiiB-St. Girons 


Sttdbabo 


33 

a^i# 


21 Man 


i> 


PerDiffniLii^CoIlioiire 


»» 


97 




n 


Tarbefl Ijonrdes 


»» 


21 


14. 


f> 


I^anGToii-Bazas 


» 


' 20 


oa 

ao. „ 




Castres-Mazamet 




19 


14. Mai 


»t 


Tarare - St. Germiüii au 


Paris-Lyon 


33 


14 « 




Moni d'Ur 






»» 


Le Pnv- Pout dn Liuiiou 


>i 


45 


11 Jnni 


n 


NeTerS'Cercv la Tour 




52 


1 Jvli 


n 


Engbicn Ifia Bains^Mont^ 
ffiOMnov 


Boffh. & Montin. 


3 


S. 

1» 


n 


Anmiitflii*lPlfiM 




4S 




n 


Annppy- Aix 


Paria-Lvon 




12 


>» 


Moiilln'isoii- \ndr^7ipiix 


tl 


18 


16. 


>> 


Le C/Oteau-Amplepais 




26 


31. „ 


»> 


Mnuaserfilles-ßavnnno 


Siiiliinhn 

Vi 1 ' u Uli 




16. Ancr. 


• 


Maasiafl-Marat 


Orleans 




1. 8ept. 




Chitilloii s. Seiue-Gbaa- 


Ostbahii 


43 


1 










»1 


»S at h 0 n av-Bourer 






24. „ 




La Posaoniiiere-CholAt 


va • w •a*at7 


43 


1. Oct 


» 


Dreux-Laisrle 


Weatbahn 




1. » 




Gray-Ougney 


Paris-Lvou 


27 


6. Nov. 




Laicrle-Coiiehes 

*^ * X^^^tlVftftV^0 


AVaHthah ii 


40 


6L „ 


» 


Mayennc-Laval 


n 


20 


lÄ 


n 


Aurillac-Fimaß 


rirleftiifl 


65 


21. „ 


ft 


^ArbindnnmibAlin in I'An 




0 


10. Deo. 


tt 


Brion d e - 1 j a n tra Afi 


l'ftvi B-T j vnn 

X IM 10 XiJVWII 


31 


80. „ 


9* 


Nantes-Napolöon Veud6e 


Orleans 


7r> 


30. „ 


n 


(l'Olonne 

^ ^ - ' - ^ • ' A V f lA ff 1 








» 


Cai'iiiifcr-I^f'iiiii'T' M^«i*li»hft./*h 


( ) t tiihii 




7. Jftn. 1867 


Bouloif ue-Calaiä 

"•^ • ^fc V X^Bw»«iVftO 


N^ordlifihn 

^ ^ \j u > ' la IpA aa 


1 

40 


S6. Febr. 




ftfirtolWin in Paria flinkes 

^Mw* wAwwaaaA m waaBiaauxkms 

Ufer 


Wpstbtthn 


10 


1&. Apr. 


»» 








18L „ 


tf 


Bonen-Amiena 


Nord bahn (=^3) und 


115 


18. ,> 






Weatbahn ('/a) 






Mont^rolier Bachy-OI^res 


>j 


16 


23. „ 


>} 


St. Pierre du YaaTraj- 
Loaviers 


Westbahn 


7 


6. Hai 




Maisse-Montargia 


l'aris-Lyoü 


60 



ktti Sehltuae 
de* Jahr«*, 



10 



Digitizeo Ly vjüOgle 
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Eröffnete Strecke. 



so. 

90. 
1. 
15. 

23. 

5. 

6. 

5. 
IS. 
14. 
18. 



Mai 1867 
Jani 



n 

Juli 
i» 

j» 

Aug. 



♦» 



Name der Bahn. 



Länge 

in 
Kilom. 



*t 



n 



»» 



Sept. 



II 
Oct. 

« 

Dec. 



26. 
16. 
16. 
16. 
16. 
1. 
22. 
16. 

23 „ 

27. Jau. 186» 
2T. 
28. 
39. 



1. 

20. 
15. 
14. 
4. 
19. 

19. 
19. 
26. 

9. 
28. 
30. 

3. 
10. 
U. 
28. 
28. 



Mai 
Jnai 
Juli 



Juli 
Aug. 
Sept. 
Oct. 



>» 



1» 
n 
» 

Nov. 

w 

Dec. 



M 
M 

n 



n 
tt 
»f 
II 

n 



)t 
n 
tt 



Saintea-Gognac 
Montrejeau-Tarbes 
Loiiidea''Pan 

Amiens-Tergmer 
Andelot-Champagnol*' 
St. Hilüire-St. Meueliould 
liaigle-Sunlou 
Veudönie-M-etlray 
Haubourdin-Violaines 
Villefort-Levade 
Bologne-Neufchäteau 
CoUioare-Port \'eudre3 
Glos MoDtfort-Pont Au- 

denicr 
Orsay-Liniours 
Flera-Vire 
Autuü-fitaug 

Montceau lea Miues- 1> igo i n 
Montehanin-Cercy la Tour 
V itr^-Fougeres 

Coguac-Angouleme 
Ohateaulin-Landcrneaa 
Porttcrs-Tiiinogea 
Luuel-Arlt's 
A >il»agne- \ aldonne 
Anor-belgiäche Grenze 
Montb^liard-Delle 
Porte des postes (Lille)- 

Haubonrdin 
Mural- Anrillac 
V'iolaines-Betliune 
Pithiviors-Malesherbes 
Pontoise-Gisors 
Bar 8. Seiue-C'hätillou s. 

Seine 
NiazarMouaco 
Amplepnis-Tarare 
fipinnc-Autuu 
BerjouPont d'Ouilly-Flers 
Bordeaux-Mneau 
fipinac-Cnrit r 
Münater-Colmui* 
St. Dizier-Vaasy 
Perpignan-Hle 
OholelrNiort 
Pont de l'Arehe-Gisora 



Gharentes 
Siidbahn 

>» 

Xordbahn 

i'aris-LyOü 

Ostbabn 

Wcstbahu 

OrUans 

Lille Ä B^thane 
Paria-Lyon 

Oätbahu 
Südbahn 
Localbabn 

Orleans 

Westbahn 

Paris-Lyon 

»f 
ji 

Vitre ä Fong. 

f'harontes 

Orleans 



Paris-l^yon 



n 



Nordbahn 
Paria-Lyon 
Lille k B^thune 

Orleans 

Lille a Bethuue 
Orleans 
Weatbahn 
Ostbahü 

Paris-Lyon • 

» 

Westbahn 
Medoc 

Epiuac ü VeluisH 

Localbahn 

St. Dizier & Vasey 

Perp. k Pradea 

Orleans 

Localbahn 



27 

52 
39 
70 
13 
46 
41 
58 
20 
31 
4') 

a 

15 

18 
29 
14 
47 
81 
37 
47 
53 
III 
45 
18 

6 
28 

4 

48 
10 
16 
40 
32 

15 
14 

23 
19 
18 
2 

19 
22 
22 
124 

5a 



Am Schlaf «4 
dea Jahres. 

KUom. 



15723 



Digitized by Google 



Tajr der 
Eroffnimg. 



Eröffnete Streeke. 



Name der Bahn. 



LAng« 

in 
KUom. 



U7 



AmSflUime 
d*B Jahn«. 

XtJom. 



S9. Dec. 1868; Avigoon-CaTatUon 
7. März 1869 Maeau-Marganx 



n 



»» 



2i. 
25. „ 
1. Apr. 

10. Mai 
10. „ 
10. 
10. 

13. 
15. „ 
28. Juni 
30. 



24. Juli 

12. » 

18. Oct 

19. n 

30. 



34). 
30. 
31. , 

8, Nov. 

8. 

Z Dec. 
6. „ 
8. 
15. 



10. Febr. 1870 



n 



4. Apr. 
Mai 

18. „ 
1. Juai 

10. „ 
8. Jall 

17. „ 
4. Ang. 

Nov. 



» 



u 
»» 



I BntI((no)Ieg-Gourcelles 

Beillaiit-Pous 
Porlt' (rArras-l*orte des 

bij^oin-Mnuliiii) 
Cleruiont-Pont de J)ore 
Penne-Tl]l6neuve d'Agen 
Monsemproii Libos^Caliors 
» I Aach-Miraude 

M(>zieres-Signy le Petit 
T , i b n u rne-Castillon 
Soiitlieiui - Cemay (Senu- 

! M :il'i^iin\'-M iiiili,-; 

►St. liuiubfit-Anuouay 
ät. Menehottld-Anbrdville 
Toors-Vierson 
Fivea-Porte d'Arras (Lille) 

Laon-Vervins 
Auliioye-Anor 
Hirfon-Anor 
Arclies-Lavelino 
Signy lo P«*lit-Hirson 
PaalhaD-Muutpcllier 
Mirande-Tic en Bigorre 
Monaco-Mentone 
Saargemüixl-Niederbronn 
Üastres-Albi 
Gisors-Veninn 
Brioiiz»^-ryH Ft'ilc Man« 
Düukirchüii-belg. Grenze 
PoDS-Jonzao 
BelleyiUe-Bea^jeu 
Aiz-MeyraipieB 
Aabr^Tille-Yerdun 
Santenay-ßpiiiac 
Langoac-Villefiu't 
Saar<roniüti(l - preussischo ' 
Cireiizu geg. Suarbiiickeii 
Hazebrouck-belg. Grenzt^ 
Vire-Qranville 
GisorS'Gonrnay 
Beanvais-Oonmay 
Armentiörea-belg. Qrenze 



Paris-Lyon 
M^doc 
Westtialin 

Chareulf s 
lalle ä Bethune 

Paiid-Lyoii 
»» 

Uikans 
»♦ 

Siidbabu 

Ofitbahu 
Orli-aiis 
OstbHiiu 

.Vit'doe 
Paiiä-Lyuu 
Ostliahu 
Orleans 

Lillo a Betbune 
Nordbahii 

tf 

I <<»c:illialin 

»Südbahi» 
» 

Paris- Lyon 
Ost bah II 

Südl)aliii 
Localbabu 

Funu-jj a 1 >uiikerque 
t'haieuti.d 
LocalbaliD 
Paris-Lyon 
Ostbahn 
Paria-Lyon 
>» 

Ustbabn 

FlaiuUt' occid. 
Westbahu 
n 

Nordbaim 
Ostende-Arment. 



33 
6 
2 
14 
2 

.');"> 
33 

r»i 

28 

18 
14 
7 

V.) 
104 
2 
38 
31 
8 
21 
17 
41 
37 
9 
63 
47 
38 
14 
14 
21 
13 
26 
26 
21 
lOG 
1 

14 
.00 
27 
28 
3 

10* 



16334 



17^119 



Digitized by Google 
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Xftcr flpr 
EröiOriiaug. 


BrÖffnete Strecke. 


Name d«r Bahn. 


LSng« 




in 
KUom. 


dM JiftllMt. 


1870 


Bollweiler-Gebweiler 


Oatbahn 


7 






Aubign^-lft Fleche 


Orleans 


84 




n 


PoarneaiiX'AiibiifiSon 


if 


9 




tf 


Lourdee-Fierrefitte 


Südbahn 


20 






Moulins-Pauillac 


Medoe 


14 






Yalencienues-Lill« 


Yalenc. ä Lille 


43 


17602 


Jan. 1871 


Senlis-Crepy 


Nordbahn 


22 




30. Apr. „ 


Chälon-Loiis le Saunier 


Localbahn 


65 




15. Juli „ 


Chftlou-Dole 


Paria-Lyon 


75 




18. Sept. 


Avricourt-Cirey 


Localbahn 


18 




16. OeU „ 


St. Michel -Modaiie (ital. 
Grenze) 


Paria-Lyon 


28 




Oet u 


LivTon-Crest 


ff 


17 




n 


La Bouca-Grasse 


n 


17 




tt 


Movraru;iif s-Pprtuis 


>* 


13 




j» 


A u X p rr e - C 1 a II 1 H c y 




52 




•> 


Hiröon-Veivins 


Nordbahn 


18 






8t. Brieuc-Qaintiii 


Weatbahn 


90 




n 


ConiDieiitry-Oaimat 


OrUana 


53 


• 


ff 


La Peyvonse-St. Jfiloi 


ff 


11 




jf 


La Eochelle - Roche sur 
Yon. (Napol. Vend^e) 


Charentes 


104 




»» 


Jonzac-Montendre 




21 




tt 


Napoleon Vendee - Bres- 
suire 


Vendee 


85 




)i 


lUe-Boaleternere 


Perpignan ä Prades 


4 




Sept. ., 


BamberTillers-ChanneB 


Localbahn 


28 




Not. „ 


Achiet-Bapamne 


ff 


6 




»> 


Carignan-Messemprd 


M 


G 






fipernay-Romilly 


II 


79 






Magny-Ohars 


*f 


11 






Paray le Monial-Mäcon 


>» 


77 




lu. Mui 1871 


Die Eltiuss-Lothr. ßaluieii 
wetden an Deutachland 
abgetreten 




766 


17666 



Digitized by Google 
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Tabelle Uber die Entwickelung der fraiuöäschen 

Eisoibalin - Gesellscliaf ten. 



Lftnge am 

Sohlusee dos 
J&tir6s 


1 

{ Kleinere Gesell« 
aoliAft«a OJtd Lo- 
e«llMlm«ii. 

Kll. 


Ol» 

IpH Ii!« 

i 


[ 

Nord. 

1 


1 

; Ost. 

1 

i 


Sud. 


West. 


Pans- 
Lyon. 


Total- 
bumme. 




396 


31 


1 


— 


— 




— 


427 


1841 


528 


1 31 


— 


— 


— 


— 


— 


559 


1842 


555 


31 












586 


1843 


682 


133 


— 


— 


— 


— 


— 


815 


Ibli 


68Ö 


133 


— 






— 


— 


818 


1845 


7U 


133 




— 


— 


— 


— 


870 


184b 


839 


133 


337 


— 


— 


— 


— 


1309 


1817 


1314 


133 


370 


— - 


— 


— 


— 


1817 


18i8 


1563 


133 


511 


— 


— 


— 


— 


2207 


io49 


1986 


138 


554 


172 


— 


— 


— 


2845 


1860 


2019 


•tf A A 

133 


583 


2i>l 


— 


— 


— 


2996 


18Ö1 


2334 


4 AA 

133 


583 


490 


— « 


— 




3540 


18D2 


X610 


917 


706 


682 




— 


— 


3856 


1853 


1510 


1107 


706 


728 


— 


— 


— 


4046 


1854 


1740 . 


1151 


706 


939 


105 


— 


— 


4641 


18oo 


1601 


1039 


793 


1084 


267 


805 


— 


6629 


1856 


1849 


1218 


798 


1041 


418 


875 


•— 


6194 


1857 


272 


1469 


868 


1383 


679 


950 


1883 


7454 


«68 


475 


1784 


928 


1617 


746 


1144 


2085 


8674 




185 


1822 


976 


1«14 


898 


1194 


2231 


9065 


1860 


251 


1925 


1O06 


1848 


895 


1212 


2297 


9131 


1861 


264 


2147 


1120 


1891 


959 


1212 


2506 


10101 


1862 


267 I 


2394 


1175 


2088 


1090 


1307 


2763 


11064 


1863 


274 


2599 


1184 


2304 


1230 


1545 


2889 


12025 


1864 


303 


2921 


1184 


2490 


1313 


1685 


3167 


13063 


1865 


245 


3067 


1197 


2512 


1498 


1860 


3198 


13577 


1866 


293 


3285 


1231 


2565 


in'>3 


2023 


3^11 




1867 


376 


3525 


1428 


2660 


1717 


2154 


3863 


15723 


1S68 


52»3 


3713 


1434 


2692 


1717 


2213 


4039 


16334 


18G9 


n;i<) 


3895 


1511 


2843 


1870 


2215 


4155 


17119 


1870 


709 i 3938 


1539 


2877 


1890 


22<)8 


4308 


17559 


1871 


1237 


4Ü02 


1579 


2130 


1890 


2318 


4510 


17666 
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Belgien, unter ilen europäisclieii Staaten d»>r jüngste und o'iiU'V der 
klt iiistt n, irewäbrt ein schlagende«; lit iftpitl vuu »km Vortlieile, whIcIhmi ein 
gutes Eisenbahnnetz einem Lande brii>5rt. Als es sich im Jahre 18 )0 von 
Holland losriss, hatte das letztere ^ '■iiiiöl'p seiiit'r vortrefflichen Si-i liäfen 
Uüil Kuiutlt' einen grusseu Vurspruiij; vur Uelgiea iu Bezug auf Handel und 
Verkehr mit dem Auslände. Aber nachdem sich die Belgische Regierung 
schon im Jahre 1BS4 sum Baue von Eisenbahnen eutschlosseu und Georg 
Stephenson mit der Projectirung eines vollatäudigen Eisenbahnnetses 
zwischen aUen bedeutenden Städten des Landes beauftragt hatte, and nach- 
dem die Hanptlinien in den folgenden Jahren ohne Zeitrerlust zur Ausfährung 
gebracht waren, nahmen Handel und Yerkebr einen grossartigeren Auf- 
schwung, als in jedem anderen europäischen Lande, und Holland blieb weit 
dahinter zurück. 

Als diese Staatsbahnen, welche vom Centralpnnlcte Hecheln aus 
Östlich nach der preussischen Grenze, nördlich nach Antwerpen, westlich 
nach Ostende und südlich Über Brüssel nach der französischen Grenze gehen, 
im Jahre 1813 in einer Lange von 560 Eil. vollendet waren, verzichtete der 
Staat darauf, andere zu bauen, ertheilte aber von da au besonders an eng' 
lische Kapitalisten eine Reihe von Concessionen zu Privatbnhnen. Dieses 
Netz von Privatbahnen, welches bis zum Jahre 1870 auf 2244 Jül. ange* 
wachsen war, die sich auf zwölf verschiedene GeseUschaften vertheilteo, 
war aber so vielfältig mit dem Htaatsbahnnelze verschlungen, dass rfie sich 
gegenseitig, meist zum Nachtheile für das Publikum, auf alle Weise schä- 
digten. Deshalb übernahm durch einen Vertrag vom 25. April 1870 der 
Sfuat einen 1151 Kil. theiln fcrtitror, thcil'^ noch zu bauender Ijini«Mi um- 
fassenden Theil des Frivatnetzes in eigeiuii Ri tricb, wodtircli (Umii Verkehr 
bedeutende Vortheile, grössere Regelmäsaigkeit , Öchuelligkeit nnd Bequem- 
lichkeit gebracht werden sollte. 

Das Belgische Eisenbahnnetz n!nra^.-te am Ende des Jahres 1871 
folgende Linien in einer Opsamnitlange von 3011 Kilometern (excl. der circa 
150 Kilometer betragenden Industriebaliueu) : 
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1. üStiLütsbubiieu. 

a. Voiu .Staate gebaut 

Brüssel^Antwerpen 

* CoatichoLierre 

Mecliehi-Üstende 

Bni^^sel-Corleuberg-Loewen . . . . 
Mechelii-i'reiiM. Grenze bei Heriiesthttl 

Geat-Tournai 

Mouscron-Frauzüsiöche Grenze ;regen I^ille . 
Brusael-Fransösische Greuzu bei Quievruiu . 
Brüsseler TürbinduDgsbahn . . . . 
Bntine le Comte^Namor 

b. Vom Staate gepachtet: 

Af h-Lükereii 

Brü.söel-Jleiidcrleenw 

Alü8t-Öcli(3llebelle ...... 

Zwefirbulin von Allee verte iu Brüätiel , 

'l'tiuiimi-.hirbisip 

Tuuruai-Bluudain (t'ruazaäiäche Grenze) 

Hal-Ath 

Mttit8>]!l£anage ^ 

La Loavi^re-BaBcoup 

Braine le Comie^Melie (Gent) 
C. Die von der Hociete geiural«' d'exploi- 

tatiun am 1. Janaar 1Ö71 cedirten 

L i n i r» 11 : 
Kenaiv-Coiirtrai 
Denderleeuw-Courirai 
8t. Ghialain-la Finte (Gent) 
Basecles-Tonrnai 
KcaiusineS'Erquelinnes . 
Baume-Ma rchiennes 
Pieton-T.(M al 

ltKla.<trit'li(> Z\v«>i^b. dtT Qp^p 
Bunne Ksperaiice-Munä und I 
rietou-Courcellcs 
ConreeUes-Kord de Gharleroi 
Tamines-Fleoms-Landen 
Namar-BamillieB-Tirlemoiit 
BCanagc-Pieton . 
Manage-^Viivro 

Haut et ikiä Fienu (Kohknltulmen 
Industriebahnen von 8t, Giiisluin 
(tiirtelbaliu vuu (jharleroi 

Baeconp-Trasegaies-Pi^ton . 
Qnenast-Lembeoq . 



Uscliaft Ueutre 



Kilom. 



Jahr dmr 

Eroffuuag. 



588 
49 
7 

127 
29 
135 

75 

a 

79 
4 
80 

71 
21 
10 

1 
47 

7 

38 
27 
6 

68 



188&~a6 
57 

^7-38 
H7 

37—43 

39- 42 
42 

40- 42 
41 

43 

63-58 

56 
56 

HO 

47- 48 
65 

36 

48- 49 

48 
67 



28 


69 


63 


68 


76 


57—61 


25 


67-70 


86 


57—60 


19 


65 


7 


68 


22 


64--66 


33 


68 


8 


69 


11 


70 


59 


66-68 


44 


67-69 


10 


65 


42 


54—55 


66 


67—69 


33 


40-58 


10 


70 


9 


70-71 


9 


71 
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2» Sm1€M gteMe i'ez|iloltitloB chen* 4to ler. 

Brllgg^oiirtrai 

Conrtrai-Poperinghe 

Ingelroünster-Deynse 

Roulers-Ypres 

Poperiüglie-franz. Grenze (Hazebrouck) . , 

Lichterfelde-Furiies 

Furueä-Grenze gegen DüukircUen 

Anseghem-IngelmfliiBter 

Dizmade-Nienport 

Ostende- T ho urout 

ComineB- Armentieres (frunzdäische Grense) 
Brüf^gp-Blaukeuberghe-Heyst . . . . 
Woltleghem-Selzaete-Grenz*f gegen Terneuze . 

Lokeren-Selzaete 

Selzaete-Asaenede-Becloo 

3« Grand Central Beige. 

Autwerpeu-niederländiäche Grenze bei EggoUen 

Antwefpen^Hasselt 

Hasselt-niederländische Grause bei MasMclit . 
Haaselt-Landen ....... 

Loewen-UereuthalB ^ . 

Turnhout-Greuze gegen Tilborg .... 

LopwGn-Wavre 

Cuurt .St. Ktienne-Uharleroi . . . . 

Lodeliiitiart-Givel 

LodeKDaart>Oilly nnd Jomet .... 

Charleroi-Yireiix 

Waloonrt-Florennes 

Froiraont-Philippevillo ...... 

Walcourt-Morialmi' 

Mariembourg-Couviu 

Berzöe-Laneffe 

Morialme minieres 

La Sambre-Marchienne 

Loewen-mm Ganal 

4» Niird-Belge (Betrieb der franzdaiscfaeii Nordbahn). 
Uona-Orense bei Feignies gegen Haatmont 
Nanrar-Löttieh 

Fl^malle-Lüttich 

Namur-Givet , . 

Charleroi-Erqucliuos 

5. LttttelbMaslriekt (ezcl. 1 1 Küom. in den Niedert.) 

6» MeehcIiHfenieiiieii* 

If echeln-St. Nicolas-OreDse (la Glinge) . , 



Jehr der 
Erüfbiung. 



52 


46—47 


44 


53—54 


25 


i64-5ö 


22 


68 




70 


34 


58 


5 


70 


25 


68 


18 


68-69 


24 


68 


17 


70 


22 


63—68 


17 


65—69 


19 


67 


24 


69-71 



28 


1 55 


77 


64-65 


26 


56 


28 


89, 47 


37 


63 


11 


67 


23 


55 


32 


55 


5ö 


55—62 


9 


55 


61 


48-4^ 


14 


53-^54 


5 


54 


12 


48 


5 


54 


4 


48 


2 


48 


2 


48 


1 


55 


15 


58 


61 


60-51 


13 


51 


47 


62-63 


27 


62 


19 


61 



70-71 
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7« liitweriMK-Oeiit 

8. 9eut-Eecloo-Brtt|nre .... 

9« Grand Luxembonrgr. 

Brüssel- ArloQ-Sterpenicli-liizemb. GreDse 
Autel-franzÖsische Grenie gegen Longwy 

Marloie-Lüttich 

Libramont-Bastogne .... 

10. Pepiuäter-Spa-liuLembnrgutclie Grenze 

11. Lienre-TanilMnt 

18, CUnay-Bahtt. 

Hastiere-ft'anzösische Grense bei Anor 
Zweigbahn naeh Somedenne . . . . 

IS« LfltUeh-Linbnrger Baku« 

Lüttich-Hasselt 

Hasselt-Dicderländisehe Grenie gegen Eindhoven 

Bilsen-Munsterbüeen 

Liers- Ans-Fleniulle ...... 

14» Welkenraedt-prenssische Greme« 

W»'lk»'nraedt-Hl*'il>f rg ...... 



Zweigbahn nach Moresuet 



im Bau oder dazu vorbereitet timl: 

Braiae le Cuiute-Benaix • • 
Frameries-Chimay nnd Beaonioiit-ThniD 

St Ghialain-Ath 

Pernvelx-Grense gegen Yal«idennes 

Brüsael-Luttre 

Ronlers-Dixraude 

Thielt-Licht«rveldt! .... 
Tirlemont-Dicfit gcguu Kyiidhoven 
Laudeü-lluy-Marche .... 
Gemblonx-Jemappe .... 
Brigge^Waereghem nnd Tonrnai 
EecIoo-AntwerptMi .... 
HondeDg €k>eguies-Jnrbiae . 

Hasseit-Masseyk 

BnisBel-Termoiidü , , . , 
Düiir-Quit'vrain 

Luttre-Chateliutiau .... 



Kllom. 
60 

205 

12 

65 
28 

7Ü 

37 

61 
2 

60 

40 
3 
19 

12 
2 



48 
100 
31 

4 

50 
22 
15 
60 
79 
50 
88 
65 
25 
c. 40 
c. 30 
7 

c, 20 



Jahr iler 
Eröffuang. 

44-47 

61-63 

54-59 
G2-63 
65—66 
69 

54, 67 
65 

58-68 
64 

63- ^ 

66 
63 

64- 68 

70 
71 
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(iesdiichteUlel der belgi&chen EiseubaiioeB. 



Tair der 
Bröffiiting. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Län^ 

in 
KUom. 


des Jshrea 
KiloBii 


5. Hai 1835 


Brüäsel-Meehelo 


Staatsbahn 


20 


20 


8. Mai 1836 


Mecheln-Antwerpea 


n 


24 


44 


2. Fhr. 1837 


Mecheln-Termonde 


n 


26 




10. Sept. „ 


Mechela-Iioewen 


n 


25 




15. „ „ 


Termonde- Wott i ren 


tf 


15 




22. „ „ 


Loewen-Tirlemont 


n 


18 




28. 


WTetteren-Gent 


f* 


U 


142 


2. Apr. 1838 


Tir1einoDt>Aii8 


t* 


4ß 




12. Aug. „ 


6ent-Bragge 


n 


45 




28. >t >» 


Brügge-Ostende 


n 


25 


258 


25. Aug. im 


Geiit-Deynze 


1» 


17 




27. Sept. „ 


Deynze-r'onrtrai 


* 


27 




H. Oct. „ 


Lamlen-St. Tioud 


Grand Central 


10 


312 


18. Mai 1840 Bnissi l-'l'ubize 


Ötaat^bahu 


19 






A utwcroen-Scheldfi 


n 


3 


334 








4 




Olm ff 


.H. UUIAV^V 1*' I_ra9w 


II 


ao 




19. Dec. „ 


Jurbisc-Mons 


n 


11 


3?9 


1. Mai 1842 


An3-Lüttich 


n 


7 




7. Aug. „ 


Mons-Quievrain 


n 


18 




21 Oct. „ 


Courtrai-Tournai 


ti 


31 




6. Nov. 


Mouscrou-fraüz. Grenze 


n 


3 




14 


Qui^vrain-franz. Grenze 


if 


1 


439 


2. Juli 1848 


Lfittieh-Ohaiidfoiitaine 


]f 


7 




18. „ „ 


Chandfontaine -Yerviers 


tf 


18 




2. Aug. „ 


Braioe-le Gomte-Namiir 


<} 


80 




24-. ., 


Vcrviers-preuss. Grense 


» 


14 


558 


3. Nov. 18 U 


Antworpon-St. Nicolas 


Antwcrp.-Gfut 


10 


577 


i. Oct. I8ir, 


liriigge-'I'houront 


SoQ, d'exploitat. 


17 


594 


2tr Fhr. 1847 


Thourout-Licliterfelde 


n 


5 




31, März „ 


Lichterfelde- Roulera 


n 


9 




1. Mai „ 


Roalera-Iseghem 


y> 


7 




28, „ 


Iseghent-IngelmuDSter 


II 


3 




14. Jali „ 


Ingelmünatcr-Courfcrai 


?» 


11 




H. „ „ 


St. Trond-Alkon 


Grund Central 


12 




0. Auj?. „ 


St. Nicola.^-Geut 


Antwerp.-Gent 


O 1 
Ol 




20. Hopt. ,. 


Jurbise-Matfles 


Staatsbahn 


13 




1. Dec. „ 


Alken-Hasaolt 


Grand Central 


6 


691 


20. Jan. 1848 


Maauge-Bracquegnies 


Staatübahn 


11 




'>0 


La LouTiere-Bascoup 


» 


6 




11. N07. „ 


Maffles-Touruai 


II 


84 




27. II ,1 


Charleroi-Walcourt 


Grand Central 


22 




27. n 


Walcoart'Morialm^ 




12 
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1 

Erafmiuig 


Kröffuete blrwcke. 


Name der Buhn. 


in 
Kilom. 


Am .Solilusso 
diia Jahres. 

Kilom. 


27. Nov. 1848 


Borztt'-Laueffe 


Grand Central 


4 


loü 


1. Juni 1849 


Brac(iuf.iriiiea-Nimy 


8taatsbaua 


13 




20. Oct. „ 


Nimy-Mons 




Q 
O 


f 90 


18. Nov. 1860 


BoageS'Tal Benolt 


Norabahn 




OM 


15. Apr. 1851 


Fl^maUe-Oagr^e 


» 


7 




12. Mai „ 


Bonges-Namor 


n 


1 






Val Benoit-Luttiell 


» 






20. Juni „ 


Ougree-Angleur 




4 




25. Aug. „ 


A nf?l<'nr-I..utticii 


n 




870 


6. Nov. 1852 


Clturlcroi-Erfiui'limies 










Walcourt-Silenrieu.v 


Granu Central 


4 


901 


14. Jan. 1853 


C ourtrai -Warwicq 


Boe. gen. d expl. 


1 7 

Ii 




9. Jam . 


« ff . j. m « 

AIost-Termonde 


otaatsbann 








Warwicq^Gomines 


Soe. gön^rale 


4 




15. Bee. „ 


Walcourt-St. Lambert 


Grand Central 


1 






hilenrieux-Cerfoiitauie 


?> 


■7 
f 


948 


18. Marz 1854 


ComineB -Ypres 


öoc. d'exploit 


12 




20. „ 


YprPB-Popfrinirhe 


» Ii 


11 




8. Juni „ 


Cf rtuntaiue-Marieuibourg 


Grund Central 






10. ,, 


Muri em DO urg- C o u v i u 


n 






15. n tr 


Mariembon^Greiize (Virenz) 








7. Juli „ 


St. Lambert-Floreimes 




7 




7. Aug. „ 


Manage-Nivclles 


Staatsbahn 


13 




12. if M 


Brüssel-la Hulpe 


Gr. liU.xembourg 


lo 




21. Oct. „ 


PfpiiKstcr-Theux 


Fepinster-Spa 


5 




7. Nov. „ 


1 liPiix-Ia Keid 








14. 


Fruiuiont-Philipppville 


Grund Central 


5 




30. , 


lugclmüuster-Tliielt 


8oc. d'exploit. 


11 




2. Dec. „ 


Nivellee-Geniqppes 


Staatababn 




1072 


12.Fbr. 1855 


Loewen-Wawre 


Qrand Central 


23 






La Reid-Spa 


Fepinster Spa. 


5 




Apnl „ 


Ath-Gramniont 


.Staatsbaha 


18 






Ijierre-TurnhouT 


Turiilmut 


37 




'6, Mai „ 


Antwerpen - (ii'üiizü gegea 
Rotterdam 


Grand Central 


28 




l*^' »» «1 


Genuppes-Cüurt St. fitienno 


Staatäbaliii 


10 




9. Juni „ 


La Halpe-Gembloax 


Gr. Lttxembonrg 


23 




1^* n it 


i/natelmeaa*Morialine 


Graod Oentrat 


20 




14. Aag. „ 


Court St. Btieeae^Charleroi 


M 


32 




*'"^' u »» 


Court St. Btieone-Wawre 


htaatsbalin 






10. Hcpt. „ 


iicmhioux-Rhisneg 


Gr. Luxembourg 


12 




1. Dec. „ 


Grauiinont-Alojüt 


rftant'shnhn 


30 




31. 


Thielt-Deynr.e 


.Soc. d*»'\[>l<)it. 


U 


1333 


13. Fbr. 185G 


TermonUe-Lokereu 


Staatsbuhii 


14 




14. Apr. „ 


Rhisues-Namur 


Gr. Luxembourg 


6 




1. Mai „ 


Brnasel-Denderleeuw 


Staatsbalm 


24 
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Eröffuung. 


* 


Maine aer jDaau. 


TjänpfC 


'AmSohlasBO 


Jfiroiinete otrecKe. 


>'« 
KUom. 

1 


1 JUUQIB« 


1. Mai 1866 


Alosi-jScliellebeUe 


Staatsbahn 


10 




1. Oct. „ 


HassellrOr. geg. Mastricht 


Grand Central 


26 




23. „ „ 


Verbindangsb. in Kamar 


Gr. Lujcembouig 


4 


1417 


1. Fbr. 1857 


Contich-Lierre 


Staatsbabn 


7 




1. Apr. „ 


Genter Zweigbahn 


»» 


2 




28. Juni 


Audenarde-la Pinte 


*» 


18 




17. Sept. „ 


Baume-Krquelinnes 




23 


1467 


1. Jau. 1858 


Mons-Grenze geg« Hautmotit 


Nordbahu 


15 




11. Hai „ 


Liehterfelde-Famea 


Soe* d'ezplott. 


34 




lö« M »♦ 


Namnr-Cioey 


Gr. Lnzembonrg 


• 28 




15, Juli „ 


Oiney-Qnipoiit 


II 


as 




15. Oct. „ 


Mariemboui-g-ChilDay 


Ghimay 


16 




27. , 


Grupont-Arlon 


Gr. Lnxembonrg 


69 


1667 


14. Sept. 1859 


Arlon-Sterpenich 




10 




8. Nov. „ 


Chimay-Momignies 


Chimay 


13 


1690 


1. Jan. 1860 


Zweigbahn nach Allee verte 
in Brüssel 


Staatsbahn 


1 




90. Febr. „ 


Baume-EcaiDSsines 


»» 


13 




23. Oct. „ 


Eatendyk-Antwerpen 


» 


2 


1706 


1& Fbr. 1861 


St. Ghislaiu-Bas^olea 




18 




21. Mai „ 


Basecles-Leaxe 




8 




25. Juni „ 


Eecloo-Gent 


Gent-Eecloo 


19 




1. Sept. , 


liPuze-Audenarde 


Staatsbahn 


32 




24. Nov. „ 


Liittich-Grenzegeg. Mastricht 


Lüttich-Mastr. 


19 


1802 


13. Jan. 1862 


Arlon-Athus 


Gr. Luxembourg 


10 




23, Juni „ 


Ob&telineaii*LodelbiBart 


Grand Central 


8 




28. „ „ 


Morialm^-Givet 


II 


80 


- 


11. Nov. n 


Namar'Diaaot 


Nordbabn 


28 




16. M »> 


Eecloo-Hald^phem 


Beeloo-Brfigge 


10 


1888 


10. Jan. 1863 


Atbns-Grenzc p^on;. Longwjr 


Gr. Lnxembonrg 


2 




b. Fbr. „ 


i)inant-<5!renze geg. Givet 


Nordbahn 


19 






Loeweu-lJerenthals 


Grajid Central 


37 




22. Juni 


Maldeghem-Brügge 


EucluoOirüfTfTe 


19 




6. Aug, „ 


Brügge-Blankenberghe 


Soc. d'ei.ploit. 


13 




10. Nov. „ 


Tongres - Bilsen - Mnnater- 


Lfitticb-Limbg. 


13 


1991 




bilsen 






10 M ar«1864 


Tongres-Glons 




ß 




30. tt n 


Mariembourg - Dolche und 


Ghunay 


21 






Romedenue 






25. Juni 


Glons-Ans 


Lüttich-Limbg. 


15 




10. Juli „ 


Antwerpen-Aerschot 


Grand Central 


41 


2074 


1, Fbr. 1866 


Aerschot-Diest 


» 


17 




l.lfai „ 


Liers^LÜttieb 


Lüttich-Limbg. 


10 




1. Juni „ 


Banme-MarcbieimeB an Pont 


Staatsbahn 


19 




20. 


Manage -Bug CO up-Ohapelle 


II 


6 




1. Juli n 


Diest^HaBselt 


Grand Central 


19 
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■1 *«K uVl 

Erönuung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lfinge 
in 


AmSclihiiM 
d«i JahiM. 




Küom. 


26.Jali 1865 


Marloie-Melreux 


Gr. Luxembourg 


13 




5. Oet „ 


Basconp-Pieton 


Staatabahn 


4 




16. » » 


Flenrns-Landen 




öl 




1. Nov. „ 


Bilsen-Hasselt 


Lüttich'Limbg. 


15 




1. Dec. „ 


Tournai-Blandain 


Staatsbahn 


7 




20. „ „ 


Woldeghem-Selzaete 


Soc. d'exploit. 


15 


2250 


1. Fbr. ISGG 


Hal-Ath 


StaaUbaha 


ä8 




21 


St. Hubert-Bracqupgnies 




4 




Ö. Harz „ 


Doiache-Hastiere 


Chimay 


11 




SO. Juli , 


Hasselt'Grenxe gegen Eyod- 
hoven 


Luttieh-Limbg. 


40 




1. Aug. „ 


Melrenz-Lättich 


Gr. Luxem bonrg 


52 




15. Nov. „ 


Hasselt-zum C'anal 


Lüttich-Linibg. 


1 


2396 


13. Jan. 18G7 


Brüssel-Cortenberg-Loewen 


Staatabalui 


29 




29 


Braine le f'nmte-MoUo 




58 




20. Fbr. „ 


tSpa-lnxembiirg. Grenze 


Fepitisti-r-Spa 


55 




1. Marz „ 


Basecles-Peruwelz 


Staats ball u 


4 






Lokeren-Selsaete 


Soc. d'exploit. 


19 




6. Juni „ 


RamUliea-Tirlemont 


Staatebahn 


21 




1. Oct „ 


Tamhont-Grense gegen Til- 


Grand Central 


11 




10. Dec. 










St. Ghislain-FramerioM 


Staatabahu 


9 


2602 


10. Jan. ISßS 


Mon.s-Bonne Esperauce 




Ii* 




ä. Fbr. „ 


Anä-Flemalle hante 


Lüttick-Limbg. 


12 




10. „ „ 


Nieuport-Dixmude 


Soc. d'exploit. 


15 




17 


Pidton-Leval 


Staatabahn 


7 


- 


1. Apr. „ 


Oatende-Thonroat 


Soc. d'exploit. 






12. n tt 


Bonlera-Ypres 




22 




12. „ „ 


Courtrai - Audenarde 


Staatabahn 


25 




28. Mai „ 


Momignies-Grenze geg. Aiior 


Chimay 


2 




22. Jun. ,. 


Taniines-Fleiints 


Sfaatsbahn 


8 




12. Juli „ 


Blankt uberglie-ifeyst 


Soc. d'exploit. 


9 




14. Dec. „ 


Audeuarde- Denderleeuw 


Staatsbahn 


, 38 




»> » 


Anseghem-lugeltuunster 


Soc. d'exploit. 


25 


2808 


1. Apr. 1869 


Selsaete-niederl. Grenze geg. 
Temeoie 




2 




10. Mai „ 


Selzaete-Assenede 




5 




lö. „ „ 


Namur-Ramillies 


Staatabahn 


23 




1. Jod. 


Courtrai-Renalx 


Jr 


28 




15. Ang. „ 


Nieuport-ans Meer 


Soc. d'exploit. 


3 




Dec. „ 


Librumout-Bastogne 


Gr. Lnxembourg 


28 ' 


2897 


8. Fbr. 1870 


Perawelz-Toornai 


Staatabahn 


21 




10. „ „ 


Fnmea-Grenn gegen Dfin- 
Idrdien 


Soc. d'exploit. 


5 




10. Jan. n 


Popetinglie>6renBe geg. Ha- 
sebronek 




6 
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Tag der 
Brdfibuug. 




j^iwoe uer jiiidii. 


Länge 

in 
K.tlom. 


AmSchlUM« 
1 Kfl<>iii. 


24. Juli „ 


Meeheln-Tamise 


MeelL^Terneiue 


se- 




10. Not. „ 


Coniiues-Artnentieres 


Soc. irexploit. 


il 




1» Ooc» }| 


Tamisc-St. Nicolas 


Mech.-Terneuze 


8 




1» »» »» 


Pietou-Trazegnies 


Staatsbahu 


5 




^* »' j» 


Wolkenraedt-Bleiberg 


Welkenraedt 


12 


2997 


1. Jaii. 1871 


Bascoup-Trazegnies 


Staatsbahn 


4 




^» »» II 


Quonast-Lembecq 


i> 












m 






Montg.) 








16. Apr. „ 


Eecloo-Asäeoede 


Soc. JV\(>loit, 


19 




26. Aug. „ 


St. Nicolas «Grenze gegen 


Me€li.-Teraeuae 


10 


3011 




Temeiizeii 
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Niederlande. 



Im Yortrancn niif die zalilreichon F!n>.*- niitl Kanalverbindungen 
ghiuV.tM iitan aiitaiitrlicli iü TTollaml, Kisriibaliin ii entbehren xu können, und 
GS wurden deshalb bis zum Jalire l*^;"»? nur ciniL'-«', meist für den Perf^oiirn- 
verkehr hereehnf*t<^ Bahnen in einer Ciesauiintlant!!' voti "37 Kil. » iliaiit. 
I)ie tMiilai-lH' l'\»t<4>' davon war, dasft der neutsclit- llamlfl sioli iiiiiiiiM- niplir 
von üuUand weg und nach den Belgini Ih n Halfii Iüw/ax/. J)i sliall) i ntsclilosH 
sich endlich im Jahre 1857 die Nii *U iiaiidist lit- Ri iiit rnnu , di ii Ausbau 
eines vollsfäudipen , sich üVier duji; ^anze l^und au-^iiiliuoudoii Kisi-nliahn- 
netzes in Angritl" zu nelimen. Dnsselbe ist jvi/A iti j^einea iiauptlinien 
vollendet; auch der noch fehlende Anschln.Bs des nördlichen holländischen 
Babuuetzes an die westfölische Buhn zwischen Nicuweschaoa und Uirbove 
wird wahrBclieiDlich in der nSdttteti Zeit bewirkt werden. Die Luxem- 
bm^iseiie Wilhelmsbahn, bisW von der Französischen Oatbahn betriebeot 
ging darcb Vertrag vom 11. Juni 1879 in Deateehe Yerwaltnng über. 

Am 1. Jani 1872 nroGuste das Niederländische Bahnnets (incl. 
Loxemborg) folgende Linien in einer Länge yon 16dO Kilometern: 







Jahr d«r 




Kilon. 






830 




HailiniaMi-Nieuwe Schans 


127 


63—68 


Arnheim-Freuss. Grenze bei Halzbergeu . 




65 


(fixel. SS Ktl. in PnaMMi.) 








16 


65 




14 


66-68 


Zutphen-Zwolle-Leenwarden .... 


139 


65-68 




76 


70 


Maatricht- ViMilo 


70 




Venlo-PreuBö. Grenze bei Kaldenkirchen . 


3 


b4i 




129 


63-66 




1& 


72 


Boxtel-Utrecht 


60 


68-70 


BoBendaal-Goes-Middelboig . . . • 


60 


68 --72 
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EindhoTeti*B«lgiBche OreiusiB gegen Haaselt 
(Lüttich>Limbnrger Bahn.) 

Im Bau: 

Middeiburg-V lissiugcn 

Dortrecht-Rottcrdam 

2. Hiederiändische RheinlMÜin 

Amsterdnni Freuss. Grenze bei £mmericb 

(excl. 11 Kil. in Preus8«ii.) 

Utreeht-Rottei'dam 

BreukeleD-Harmelen 

Oonda-s'OraTenhage • 

8« Niederl&ndische Centraibahn. 

ütrecht-ZwoUo-kainpeu 

4* Holländigehe Bahn 

Amsterdam-Rotterdam 

Harlem-Nienwediep 

Uitgeest-Zaandaiu 

Grand reiitral Beige 

Moordyk-Belgische Grenze bei Easchen 

RoosiMidaal-Breda 

Tilburg-Belgische Grenze gegen Tarnhout 
Freusa. Grenze bei Magtricht- Belgische Grenze 
bei Lanaeken 

6. LUttich-Mastrichtir Balm. 

Ma8trielit-B('lt!;i.sche Grenze gegen Vis6 

7. Bheinische Bahn. 

Nymwegen-Preuss. Grenze gegen Cleve , 
Zevenaar-Prenss. Grenze gegen (Jleve 

8. Soci^t^ g^n. d'exploUation beige. 

Terneuzen-Belsrische Grenze gegen Gent . 

9« Mechebi-Tenienzeu (Belgisclie Bahn). 

Temeiizen-BeJgische Grenze bei La (Jlinge 

10« Lnxembui^sehe Wilhelinnbahu . . . . 

(Durch Vertnig vom 11. Juni 1872 Ton d«r Kaiserlich 
Oeatioh«B Bia«BlMla<>T«rinatwic tliMn«anB«ii.) 
Lnxembnrg-Lotfaring. Grenie gegen Thionvitle 

Bettemburg-Esch 

Noertzange-Ottange 

Luxemburg-Fr^lri-. Orrnizo (Stcrpeniclt) . , 
Ltixemburg-Preuer^. Grenze ( Wasserbülig) . 

Xjuxembarg-Diekirch 

BttelhiNiok-Belg. Gfense bei Troiii "Vleiges 
(U» B«lgl«eh« Stnttt bis Spa Milgl K SIL) 



^mn 


Jahr fler 
£röff DUD ff. 


30 


66 


5 


72 


17 




204 




ll'i 


4a fifi 




55 


7 


69 


89 


70 


101 


63—65 


17^ 






QQ ±7 


7ß 




13 


69 


ia5 




31 


54 


23 


55 


20 


67 


81^ 


63-66 


11 


61 


14 


65 


8 


65 


Xtf 


Da 


19 


71 


1 f V 




17 


59 


9 


59 


6 


59 


19 


59 


37 


61 




62 


4» 


66 
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Im BtM befindliche oder dazu vorbereitoto 

Bahnen: 

Nordbrabantische B. : Boxtel-Wesel mit Zweigb. 

von Gennep nach Cleve 

Amattirdam - Apeldorn - Zütphen - Preuss. Greuze 

gegen Coesfeld und Zweigbahn von Zütphen 

nach Empel 

Haag -Alphen- Utrecht mit Seitenfinien Leydeo- 

Alptaen uid Amttwdftm-AIplieii'Botterdam 





Jahr der 


Kilom. 


Eröflaong. 


93 




15 




C.150 




e.35 




C.140 





GeschichtsUfel der Mederläadischea Eisenbahnea. 



Tag der 
Brdffonng. 




Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 


Am Schlüsse 
des Jahres. 


Sept. 1839 


Amsterdam-Harlem 


Holland. Bahn 


17 


17 


Dec. 1843 


Harlem-Haag 




44 




28. II „ 


Amsterdam-Utrecht 


Rhein bahn 


37 


98 




Utrecht*Driebergeu 


t* 


11 


109 


15 HIrslB45 


unviivigwi* V eeneuQWU 


n 






16. Hm „ 


Teenendaal'Anilieitii 


i> 


S5 


166 


Kai 1847 


Haag-Rotterdftm 


Holland. Bahn 


23 


179 


23.0ct. 1853 


Mastricht-preuss. Gr.( Aachen) 


Gr. Centr. Beige 


28 


207 


3. Mai 1855 


Moerdyk-belg. Gr. (Esschen) 


» 


31 




8- n »» 


Rooisemlaal -Breda 




23 




21- it n 


Utrecht-Gouda 


Bheinbahn 


32 




30. Juli „ 


Qcmda-Botterdam 


II 


21 


314 


15. Fbr. im 


Araheim-preau. Grense 


n 


90 




t Oct „ 

« 


MMtrieht-belg. Orenie gegen 

Hasselt 


Or. Centr. Beige 


8 


887 


3. Oct 1859 


Luxemburg -Gr. geg. Thion- 
ville n. Arlon u. Zweigb. 
nach Esch and Ottange 


Luxemburgische 
Wilhelmsbahu 


51 


888 


29. Aug, 1861 


Luxemborg-preuss. Grenze 


»1 


37 


436 


M.NOT. „ 


Mastricht-belg. Grenze gegen 
Lttiicli 


Lüttich-Mastr. 


11 


470 


Oct im 


Liizembii^*DieUrcli 


LuxembüfgiBche 
Wilhelmsbahn 


34 




17. Juli 1863 


Utrecht-Hattem 


Centraibahn 


75 




ö. Oct „ 


Breda- Ti Iburg 


Staatsbahn 


22 






Harlinge n - F raneker 


n 


10 




24. Dec, „ 


Roosendaal-Bergen op Zoom 


>l 


13 


590 


1. Jan. 1864 


Franeker-Leenwarden 


>l 


16 


1 



u 
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Tatt der 

i!jronnnti^. 


Eröffnete Strocko. 


I 

Namo dor Bahn. 


Llnge 

in 

Kilom. 


1 Am Schlott 
det Jähret 

Kiloin. 


6. Jani 1664 


Hattem-Zwollo 


Centraibahn 


; 13 


619 


2 Fbr 1866 


.Amlifiiin-ZiitiiiliAfi 


Staatahalin 


31 






Zevenaar-Oreim smp. Cleve 


Bheittiacbe 

Mwmmv aaiaw 


8 






Tilburg-Boxfcel 


Staatäbahn 


17 




10. „ « 


ZwoUe-Kampeu 


Centraibahn 


13 






Zotplion-Dovpfitor 


Stüut.sl)uhn 


i 16 




9 


Nyni V. i geü-(f((eijze geg. Cleve 


Rheinische 


H 1 


2. Oct. „ 


Altneiü-Gr. geg. Salzbergen 


Staatsbabu 


32 




1. Nov. >, 


Z utoheu-Henffelo 


II 


45 






ICostrichi-Yenlo 


ff 


70 


865 


1. Joni 1866 


LeenwArden-OroeniniPeii 


»t 


64 




1. Juli M 


ITp n crpl o - 11 R nllA 


it 


8 






Moerdvk-Breda 


II 


IS 






Boxtel- K vndhoveii 


•» 


20 






IIUUl/ V eil \_1 1 • ^vK« XACiOOvl V 




20 




1. Oct. „ 


Vi^tilo-Kvnilhovpti 

V will V ^-^J uvAUw V was 


1* 


52 




1" >> >j 


Deventer-Zwolle 


1* 


23 




1. Nov. if 


Venlo^renze (Kaldenkinshen) 


II 


3 




15. Dec. 


Sttelbrück-belir. Gr. ireff. Soa 


Luxemburgtäclie 


48 








Willu'lnii^bahn! 




Ii it 


Alkmar-Helder 


HoUäod. Bahn 


42 


lldd 


Mai 1867 


H arlem-Alkniar 




3 t 




1 Oct. . 


ZwüIle-McDDel 


ätaatsbahn 


28 






Tilhurg-Qrenze geg. Turuhout 


Gr. Centr. Beige 


2<) 


1241 


1 .lau 1868 


Knachede-GIanerbeck 


Staatsbahu 


6 




1 


Boxfcel-Vusrlit 


It 


8 




15 


IWawnftl^tTaAyftfiTAftti 


ti 


37 




1. Miii 


flrogiiintfiin«W{nachoten 


» 


34 




1 .Juli 


Benren od Zoon-Goea 


w 


37 




1. Auf. M 


Heorenvoon-Leeuwarden 


1* 


29 




1 Nov. 


Vufht-a'HertOffonhnech 


» 


5 




1 




II 


13 




1» >» »» 


Utrecht- Waardenburff 

va vwa«%' * • v u* k 


II 


31 


1441 


1. Anr. 1869 


TAPnoiu&e-Gfieiise stett. Gent 


Soo. d'ezploit. 


16 




1. Nov. « 

fl* *»»iFV» 


lTitMest>ZaftDdm 


HoUäDd. Bahn 


13 




1 

*• 1» w 


VIT AAi* (1 p Ti h 1 1 r fr - TT p f 1 1> I 


Staatsbahn 


10 






RroiilrpIpii-TTfirmpIpfi 


Bheinbahn 


7 


1486 


1 Mal 1870 


rinn fl ii-fl'ßra vp n ?i fi f^o 

ViWUuu o vji a a« V Vir 1 1 j IIA 1 




20 






Meppel-Groen in gen 


Staatsbabu 


76 




ir». Sept. „ 


Herzugenbnsch-Hedel 


»» 


6 


l">i*7 


SiÖ. Aug. 1871 


Temeazeu-GrcDze gegen St 


Mech.- Terneuze 


19 


1616 




Nikolas 








I.Jan. 1872 


Zwaluwe* Dorf recht 


Btaatabahn 


15 




1. Marx „ 


Goea^Middelbiirg 


»» 


Ii» 
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Schweiz. 



Kein Land bietet dem Eisenbahnbaae 80 grosse Schwierigkeiten dar 
als die Schweiz, und erst, als d"u^ sie nmgchllesft^ndcii Stiiat«Mi ihre Bahnen 
.schon bis an die pyino^afigspforteu derselben ffeführt hatten, nmclite sich auch 
hier daa Verlansron nach dem nen*M) ( 'oinnuinicarionsmittel allgemein geltend. 
Der Bunde.srath Hess dnrch die eugüscheu Ingenieure Stephenson und 
Swinbarne im Jahre 1860 d«B Ptaa des heraoBteUend^ EÜsenbaliD&etKeB 
entwerfen, nnd dasselbe wurde nnn energisdi in Angriff genommen. 

Man entschied sich nicht for StssÄtaban, sondern überliess die Ane- 
föhruDg Privatgesellschaften, und zwar derart, dass die Concessioneu von 
den Cantnnen aussrehen und vom Bunde genehmigt werden. Im Jahre 1852 
wurden auch die langjährigen Verhandlungen über den Anschluss der ba- 
dischen Bahnen zu Ende geführt. Daa featgeätellte Eisenbahnnetz war im 
Jahre 1863 in seinen Hauptzügen in einer Länge von 1164 Kii vollendet, 
und seitdem sind nur kleinere Ergansongsstreeken dem Betriebe dbergeben 
worden. 

In den letzten Jahren hat die Frage des Alpenül)organges einen 
heftigen Kampf zwischen den Localinteressen der einzelnen Cantone hervor- 
gerufen, von dpiien di^ ruit einander concurrirenden Projecte einer Bahn 
über den Öimplou, den 8t. Gotthard, den Lukmanier nnd den öplügen auf- 
gestellt wurden; derselbe ist bekanntlich zu Gunsten des Öt. Gotthard ent- 
schieden worden. 

Am 1. Jannar 1872 hatte das schweixerische Bahnnets eine LSnge von 
1472 Kol. nnd bestand ans folgenden Linien: 





■ 


Jahr der 






£rUflnaiig. 


1. Schweizerische Nordostbahii. 


294 






83 


65-56 




60 


47-68 


Altatetten-Lnzem 


62 


64 




30 


57 




15 


59 




17 


65 






65 



11* 
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Bomanshom-Rarseltaeh 
' Bomftiislioni-Krensluigen (Oonsüuis) . 

2. Tereinigle Schwelzerbalmeu .... 

Iloröchach-Winterthur 

Bofflebacli-Chiir 

WslÜBellen-SarganB 

Weesen-Qlarns 

Wyl-Ebnst 

8, MwelMrlMhe ConMMui . . . « 

BaMl-Lnsern 

Olten-Aarau 

AutMUg-Bern-Thuii - SdieraliDgen 

Herzogenbuchsee-Biel 

Born-Thoemhaos 

4« BenüMke Stutslialui ..... 

Gümlingen-Laagnau 

ZoHikofftn-Biel 

Biel-Landerou 

6. WestBchweiKerigche Bahnen .... 

Landeron-Neuchätel- Vers 0 i X 
Bussigny-Reaens and Benens-Morgea 

Ver8oij£-Genf 

Renena-Lausaime 

Lauaanne-Thoeriahana 

Lanaanne-St. Maturioe 

Bnlle-Bomont 

Auveraier-Lea Veniörea 

Yallorbe-Oosaonay (BcUpena- Joogne) 

Jnm fniiitttcL 

NeodiateMe Loele ..... 

7. Ligue dltalie. 

Bouveret-Sidera 

8. Riiribalui. 

Yitxnaa-Kaltbad 

FranzSsiaelie MittetawerMiB» 

Genf-la Plaine 

10. Ffintöstaelie iMu^ 

Basel-Klaasaiaclie Qrense (St Lonia) 

U. BMlBcbe StaatsiMln. 

Leopoldahöhe-BaseNGrenzach . . , 
WUduogenoScbaffliauaen-TJwjiogen . 





Jfthr i!er 
BröfiCnimg. 


15 


70 


19 


71 


297 




74 


55-<56 


91 


Kt ISA 

DI— ^Öö 


94 


Cr} KA 


18 


CA 

59 


26 


TA 

70 


259 




96 


54-59 


19 


OO 


tut 

96 


57— Ö3 


So 


Di 


10 


60 


71 




30 




ms 




15 


60 


368 




119 


55-59 


10 


55 


12 


58 


4 


66 


aß 


60^62 


51 


57-61 


19 


68 


85 


60 


82 


70 


87 


68-60 


80 


69-68 


ö 


71 


15 


5& 


4 


44 


10 


' 55-56 


29 


i 6ft 
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Slow. 


iJMir OMT 
SlflflklQB|t> 


V69 jriVTur uuniit/ii« 








3 




Geni-C hene ' . 


3 


64 


Derendingen (bei .Solothurn)-Biberi8t . 


4 


XA 


Im Bau begriffen oder dazu vorbereitet eind: 














Aß 
00 






19 




xiuricnoeQD&iiii • w c6o6u~A«unco • • • • 


9X 
^0 




firnt.f.hii.ri1KRlin * Rn1lifiKonA«Tjn<rRnn«rilii fi-HAn 


54 






196 




Goldan-ImmeiUiee-LaserD . 


23 




Goldan-St. Adrian-Zng 


15 




Bellinzona-Locftrno 


18 




Singen -Winierthar mit Zweigbabn nach Ejreius- 


71 











Geschiehtstafel der schweizerischen EisenbahneD. 



Tag der 
Eröffuang. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
Kilom. 


AiTiSrlilussa 
de« Jahres. 

Kilom. 


15. Juui lÖ^ Baäel-St. Louis 


Französische 


4 


4 






OstbahD 






9.Aag.l847 


Zfirieb-Baden 


Nordostbabn 


24 


28 


19. Dec. 1854 


Ba8el-Lie.9tal 


Centralbabn 


13 


41 


20. Fbr. 1865 


Baael-Leopoldalidhe 


Badische 


4 




7. Mai n 


Yvcr<lon -Bnssigny 


Westbahn 


31 




^5. „ „ 


RomatiähorQ-Wintertbor 


Nordostbahri 


57 




1. Juni 


F/iestul-Sissach 


Centralbalin 


8 




1. Juli „ 


Buääigny-Reiieus-Morges 


Westbahn 


10 




Ii. Oct „ 


Wintertbnr-Wyl 


Sebweiser 


26 




33. Bec. n 


Wyl-Plawyl 


n 


14 




27. „ 


Winterthur-OerlikOD 


Nordostbabn 


21 


213 


i. Fbr. 1866 


Basel-Grenzach 


Badische 


6 






Flawyl- Winkeln 


Scbweiser 


10 




24. März „ 


Wink ein -St. Gallen 


>» 


7 




1. Mai „ 


Ueuens-Lausaune 


West bahn 


4 




9. Juni „ 


01t4in-Emmenbrücke 


Centraibahn 


50 




3» n » 


Olten-Aanm 


» 


13 




26, „ „ 


Zürioh-Oerlikon 


Nofdostbahn 


6 
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Erüfiuuug. 



Eröffnete Btreeke. 



Name iler Bahn. 


Liog« 
in 

KillMB. 


Am bchiv 
Am Jah] 


Sehweixer 


12 




NordoBtbahn 


10 




Schweizer 


17 


$16 


Ceutralbahii 


24 






30 




Oeulralbabu 


9 






38 




Westbalm 


18 




Centralbalui 


S8 




Schweiser 


9 




t» 


7 


519 


Fnnzös. Mittvl- 


1& 




ineerbahu 






Centralbubu 


10 




Nordoötbalin 


16 




Schweizer 


9 




Westbahn 


40 




» 


13 




Scbweiser 


82 




Centralbahn 


2 




Jura industriel 


8 


713 


Schweizer 


22 




11 


35 




>» ' 


12 




Centralbabn 


5 




n 


80 




Schweiser 


9 




Ligne d'Italie 


38 




Nürdostbabu 


15 




Westbabu 


48 




Jura indugtriel 


19 


946 


Ligue d'Italie 


26 




weaiDaitii 


AR. 
00 




n 


35 




Berner Staatab. 


13 




11 


2 




Jara indastriel 


10 


1097 


i VVedtbahu 


4 




9* 


29 


1130 


Pferdebahn 


3 




1 Westbahn 


31 


116i 


. Centralbahn 


2 




Badische 


29 


1195 



30. 
89. 
22. 
16. 
16. 

1. 

1. 
10. 
16. 
24. 
15. 
18. 

1. 
1. 

1. 
14. 
16. 

1, 
22. 



11 



Juli 1856 
Sept. }t 
Oct. „ 
Märsl857 
Apr 
Mai 
Juni 



»> I» 
Aug. „ 
Nov. „ 
März 18681 



Mai 



» 



>» 

Joni ,1 

Jnli H 

Nov. „ 



11 



14. Fbr. 1859 
14. 
14. 
1. 
1. 
1. 
14. 
16. 
7. 



Juni 
Jnli 



n 



11 
f* 
n 



Aug. „ 
Nov. „ 



Apr. 1860 



2. Jnli 


n 


n 


it 


1. Oct. 


r* 


3.l>ec. 


j» 




n 




1861 




11 



17. 
2, 
1. 

15. 



Jnni 1862 
Sept. f. 
Jnni 18631 

»» n 



Wallieellen-Ueter 

Baden-Bm^ 

St Gallen-Borschach 

Aarburg-Herzogenbuchace 

Schaffhause n-Winterthnr 

Sissach-Tiäufelfinsren 

Her7.<»iro ubuchsee-Biel 

Vilieiieuve-Bex 

HerzogenbucUsee-Wylerfeld 

Roraehach-Rheineck 

Üater-Wetsikon 

Genf-la Plaine 

LäuFelfingen-Olten 

Brugg- Aarau 

Wetzikon-Rüti 

Versoix-Morges 

Genf-Tersoix 

Kheineck-Chnr 

Wylerfeld-Bern 

Chanx de FondS'Loclo 

Sargans-Murjr 

Rüti-Weeyt'H 

"Weeseii-Glarus 

Emmeubrücke-Luzerü 

Bem-Thnn 

Weesen-Mnrg 

Bouveret-Mart igny 

Turgi-Waldahut 

Yvcrdon-Landprou 

Nenchat ♦■!-]-[ a u ta-Geneveya 

Martigny-iSiüu 

Bem>Freibnrg 

Anvernier-Terrieres 

Nenveville-Biel 

I^anderon-Nenveville 

Hauts Oeneveys - Chauz de 

Fonds 
Bcx-8t. Maurice 
Luuöaime-Viiieiieuve 
Gtenf-Carouge 
Lansanne^Freibnig 
ThnnoSdierdingen 
Wildlingen - Schaflhanaen* 

Thayingen 
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Tag der 
Eromiimg. 


Jür Öffnete strecke. 


Name der Bahn. 


L«ng« 

in 
Xilom. 


AmSobiutftt 


18.Apr.l86i 


Genf-Cliftiie 


Pferdebahn 


3 




1. Juni M 


Alt0tettea*Liueni 


Nordoetbahu 






!• »» » 


Zollikofen«Biel 


Beraer Staateb. 


'2<i 




^« »» j» 


Gümlingen-Languuu 


» 


30 




15. Sept. ,. 


Dürcndin«-en-Biberist 


Pferdebahn 


4 


1320 


1. Mai 1865 


OeriikoQ -Büiach 


Kordostbahu 


17 






Ober^latt-Dielsdorf 


« 


3 


1340 


80. Jani 1868 


BnUe-Bomont 


Westbalm 


19 




» 


Sion-Sierre (Sidere) 


Ligne d*Ita1ie 


16 


1375 


15. Oct 1868 


BorseliAeh-Bomui8horti> 


Nordoitbahn 


15 


1800 


23. Jujii 1870 


Wyl-Ebnat 


Schweizer 


96 




2. Jnli „ 


Vallorbe-Oossonay 


Westbahn 


32 


1448 


23. Mai 1871 


Vitznau-Kaltbad 


Bigibaht) 


5 




1. Jali „ 


Eumaosliora-Kreuzluigeo 


Nordostbahu 


19 


1172 
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Italien, 



Bis tnr poUtischen Yereiniguug der HalienischeD Staaten im Jahre 
1860 seigte nur der nördliclie Theil der Halbineel ein sueammenliai^sendea 
Eieenbalumetz. Im Königreiche Neapel wurden anseer für einige kleine in 
den Jahren 1839 bis 1844 eröffnete i^trocken in der Nähe der Haaptotadt 
keine Conce^sionen für Eisi iibahnen ertUüilt, und im Kirchenstaate wurden 
lAiv^e Zeit alle Eisenbahn-Baupläne enfrlischor und französischer Kapitalisten 
hauptsächlich dHruin zurückgewiesen, weil niau gegen die Leiter derselben 
den Verdacht hegte, dase sie — Freimaurer seien. 

Im Grosshenogtliame Toacana waren swar aclion frfthsei^ die Bahnen 
von Florens nach Livomo, von Florens über Pistoja nach Pisa ond von 
£mpo]i nach Siena dem Verkehr übergeben worden, standen aber aiisaer 
allem Zusammenhange mit den Nachbarbahnen. 

Nur im Königreiche Sardinien, wo sich gerade «lor Ausfühmng eines 
Eisenbahnnetzes 9:ahlr»'iche und ausserordentliehp S( hwierijrkeiten pnt?ejren- 
ßtellten, suchte man sich mit ^osser Beharrlichkeil der dreifacheu Autgabe 
des Ueberganges über die Apeuuiueu, den Mout Ceuis und die Alpen zu 
nahem nnd ToUendete in den Jahren 1848 bis 1669 theils anf Staatskosten, 
theils dorch Privatgesellschalten ein siemlich vollständiges Bisenbalumets 
mit dem Hauptknotenpunkte Alessandria. Aach in dem lömbardisch-vene« 
tianischen Königreiche war schon unter österreichischer Herrschaft die 
Verbindnn«!: von Venedig und Mailand mit mehreren Seitenbahnen aufge- 
führt worden. 

Seit der Gründung des Königreichs Itulirn aber im Jalire 1860 nnd 
der Vereinigung der bis dahin getreuntea Staaten der Itulbiusel -/.n einem 
politischen Gänsen nahm das Eisenbahnwesen daselbst einen nenen Anf* 
schwang. Bee<Mider8 warde eine mehrfache Verbindnng des Nordens mit 

der erstrebten Hauptstadt Born nnd mit dem neuerworbenen Süden ange- 
bahnt und die Bahnen von Florenz nach Rom und Neapel, sowie von 

Bolo^TTin über Aiu n i luieli "Hrinrlifi erbaut. In den b't/,ten Jahren wurde 
auch der Eisenbahnbau im südiicheu i'lHMle der Halbinsel und auf Sicilien 
eifrig gefördert, und im Jahre 1P71 erhielt auch die Insel Sardinien ihre 
erste Eisenbahn. 

Durch die BroSbnng des Moni O^niS'Tnnnels am 16. October 1871 
nnd dnrch die im Jannar 1872 erfolgte VoUendnng der Bisenbahn von 
Genna nach Nissa ist eine doppelte Verbindung mit dem fran/ösischen 
Bahnnetie hergestellt» ond dnrch die jetzt sicher gestellte Bahn über den 
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St. Gotthard wird zu den zwei schon bestehenden Kiseubabaverbiuduugeu 
mit Deutschland noch eine dritte kommen. 

Bas Eisenbahnnetz des Königreichs Itulii ii bebtand am Öchlusfe des 
Jahres 1871 aus 6378 Kil. im Betriebe behudlicher Bahnen, welche unter 
die vier groMen GeBeUBCliafken der OberlUlieDiscben (bis jetit Doch mit der 
Oesterreiehieehen Sädbahiigeeellscltaft vereloigt), der BömiBcbeii B«1iiieii, der 
Sddbabii und der Galabro-SieiliaDiieheD Bahnen vertheilt find. 





\ MOem, 


J&hr dtt 


1. OberitaUenisehe Bahneu . . . . . . 


2833 






Venedig-Mailand 


2Ö5 


42- 


-57 


Mestre-Cormons-Greuze 


145 


51- 


-60 


Verona-Avio-Grenae 


37 


, 59 




Verona^MBoliia 


89 


51 




Padua-Bologna 


187 


e»-66 


Bologna- Floreni 


132 


48- 


-64 


Pistoja-Piia . . . . . 


65 


46- 


-59 


Pisa-Spozia 


76 


62- 


-64 


Avenza-Uarrara 


5 


66 




Grenna-Sestri Levante 


43 


68- 


-70 


Genua-Savona 


U 


56, 


68 


Tarin-Geana 


167 


48-53 


Novt-Pavia-Mailaod 


99 


57-67 


Tortona-AIessandria 


22 


57 




Boloirna-yoffhera 


206 


58—59 


Aleseaudria-Arona 


102 


M- 


-55 


Murtura-Mailund 


52 


54, 


70 


Mortara-Castaenole 


93 


70 




Alessandria-Acqoi 


84 


58 




Oaotalupo-CayallennairKiore .... 


90 


65-65 


Tnrin-Snsa 


54 


54 




Biissoleno-ModaDe (fransÖBiBche Grense) . 


60 


71 




Trofarello-Caneo , • 


74 


53- 


-55 


Savigliano-SaIa8jM> 




56 




Turin- Pinerolo . . . . . , 




54 




Torin-Mailand 


150 


50— 


-59 


GhlTasBO-Ivrea 


33 


58 




Santhia-Biella 


30 


57 




Vereelfi-Valenza 


42 


57 




Novara*€k>siano 


36 


64 




Arona-Rho 


53 


60- 


68 


Gallarate-Varesp 


19 


65 




Mailand-Camerlata 


45 


40- 


49 


Bergamo-Iiecco 


33 


63 




Mailand-Piacenza 


69 


61 




Treviglio-Cremona 


66 


63 




BreidapOIinenetta (Crenoiia) , , , . 


40 


66 
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■ Jahr der 





68 


I €b 


(exci. ö Kil. geraeinscballlieh mU Miilaail-PfacaBM-) 






Pavia<ToiT«beretU 




vlit 


% .lt.- t-> m S A A 1 M «fe Vft A k 1 ■ A A B .Mk ^1 • 

[1 (•Ii- iJDeritftI* JSftOn aBSvlllieaevOu* 








21 


68-6Ö 




I 12 


71 




; 23 


66 




{78} 


68 


(F«]I'i Xteatialw über das Hont Cteii, seit BiAfiMuig 






iw Tnnml* Muaer B«ltleb.) 






Im Hall fülftP AAiiMMAinnipt * 
tili iMH uuvr iwnvovBivnirL • 






Savona-Heatone (französische Greue) 


lU 


72 










119 






46 






34 






29 






23 




OanMiriata-Schweizer Grenie (Ohiasso) 


C.20 






59 






r, eo 






1510 






96 


44—48 




336 


59-^ 




30 


63 




372 


62- W> 




202 


49-70 


Asciaiio-Monte Ainiata 


35 


65-71 


Foliarno-Falcoiiara (Ancoiia) .... 








261 


43-63 




6 


56 




90 


56-68 


Im Ban: 








34 






57 












laoo 






204 


61 


Anoona-Brindisi-Ma}?lie 


G25 


63-68 


Castei Boiogneae-RaveniiÄ 


42 


63 




11*8 


67-70 


Cervaro-Candela 


30 


68 




115 


66-68 




79 


80' -66 


Torrs Aiiiitii»iata>0a8te]l8iDare . , 


7 


43 
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Im B»n: 
FeBCttra-Aqaila-Rieti 

Terni-Cepraoo 

Tormoli-Beuevento 
Maglie-Otranto 

■Rboli-Contursi 

4* CAlabro-Hicillanische Balmen 

(eeit 1. Januar 1872 im Betrisb« der 

Turanto^CarUti 
BeggiO'Boecella 
Xossioa^jnrmcitB 

Palermo-Lercara . 
(C'atania) Bicucca-Iit-un forte 
Cagliari-San Gaviuu (ISarUimeu) 

Im Bau: 
Cariati-Roccella 
BMento-Contorai . 
Crsti-Cosenza 
TaraiitO'Brindisi . 
Leonforte-Lercara 
Girgenli-Cainpofranco . 
Licuta-Caltaniöetta 
P r1 erm 0 - T r ap an i -Marsa! a 
bun Gaviao-Oriätano 
Samfari-Portotorves 
DeeimomaoBii-Iglesias . 



sudbahn.) 




XHom. 

c. 190 

c. 140 
c. 100 
c. 20 
c. 25 

678 

181 
113 
183 

81 
71 
ÖO 

150 
257 
72 
7ö 

95 
45 
70 
180 
44 
20 
37 



Jahr der 



69-70 
66—70 
66-71 

G3-7Ö 

70 

71 



72 



Gesehichtstalel der italieDisrhen Eisenbahnen. 

(In der letzten Rubrik geben die in Parenthese stehenden Zahlen die Lang« 
des Babjmetzes ohne die Eisenbahneu des öaterreioMscheo Italiens an.) 



Tag der 
Erdlmiing. 


Jüröffnete Strecke. 


Name der Baha. 


Länge 

in 
KOom. 


AmScblaMM 

des Jaiircs. 

Kilum. 


a.Oct 1839 


Neapel- Tort ici 


^ SüdUahn 


8 


1 « 


17. Aug. 1840 


Mailand-MonzH 


(Jb«ritalieuische 


13 


21 (8) 


2. Aug. 1842 


Portici-Caaiellaniare 


Südbahu 


19 


12. Dec. „ 


Padaa^Kestre 


OberitalieniBche 


29 


09 (27) 


90. Dec. 1843 


Neapel-Gaserta 


Bomisdie 


33 


102(60) 


21.Febr.l844 


Livomo-Pisa 


1» 


19 


25. Mai „ 


(Jaserta>Capiia 




13 




„ 


Torre Annnnriata-Nocera 


Südbahn 


16 


150 (108) 


18.0ct. 1845|Fi8«-Poatedera 


Römische 


20 


170 (128) 



172 



Tajr der 
BrölTnaog. 


Eröffattte Strecke. 


Name der Bahn. 


LAQge 

SilODB. 


Am SeUoMS 
des JaliTM. 

Kilon. 


13. Jau. 1846 


Yeuedig-Mestre 


Oberitalieuische 


8 




13* 1t H 


Viceiun-Pftdiia 




30 




l&Febr. „ 


Ifailand-Treviglio 




32 




30. Bept » 


PisapLneca 




21 


261 (149) 


20. Juni 1847 


P () n t e d c ru-E mpoli 


Römische 


26 


287 (175) 


3. Fbr. 1848 


Florenz-Prato 


Oberitalienisclie 


18 




10. Juni „ 


Florenz-Empoli 


Römische 






27. Sept. „ 


Turin- Ale88andri»-NoFi 


Oberitalieuische 


113 




Dec. „ 


Lucca-Pescia 




23 


474 (362) 


2.Jali 1849 


VeronA-yicenza 


W9 


48 




S.Oct „ 


HonsarCamnago 


f 


16 






Empoli-Biena 

* 


Römische 


64 




15. Nov. „ 


Camnairo-Cucciairo 


Oberiialieiiiscbe 


9 




7. Dec. „ 


Cuccia^o-Cuinerlata 




7 


618 (426) 


10. Jan. 1851 


Novi-Arquatu 


ff 


12 




7. Apr. „ 


Verona-Mantua 


%f 


39 




15. Juli „ 


Prato-Pistoja 


Jf 


16 




14. Oct. „ 


Treviso-Mestre 


ff 


18 


703(454) 


90.Febr.l853 


A rqnata-BnaaUa 




19 




13. Hai 


Trofare11o*Sav^liaDO 


%m 


39 




18. Dec. 


G^'tma^BiiBalla 


ff 


23 


784(635) 


24. Apr. 1854 


Verona-CoccagUo 


}| 


88 




23. Mai „ 


Turin-Susa 


If 


54 




5. Juni ,, 


Alessandria-Mortara 


ff 


40 




5. Juli „ 


Mortara-Novara 


#T 


25 




27 


Tnrio-Pinerolo 


ff 


38 




24. Aoff. 


Mortara^Tigevano 


ff 


13 






Savigliano-CentaUo 


n 


24 






Pescia-MoDtecatini 


f9 


7 


1073 (736) 


6. März 1855 


Vercelli-Novara 


f y 


22 




8. Apr. ,, 


Chivasso-Vercelli 


»f 


50 






Treviso-Pordenone 


fr 


57 




1. Mai 


Turiu-Chivasso 




29 




1 


NoTara*Olenio 




16 






Bom-Ciampino 


Bömieche 


u 




14. Jnni „ 


Oleggio-Arona 


Oberitalieuische 


21 




&. Auff. n 


Centallo-Gniieo 


VI 


11 




4. Oct. 


Cavallormajrtriore-Bra 


VW 


13 




15. „ 


Pordoiioiie-t'asarsa 




15 


1321 (912) 


1. Jau. 1856 


8avigliuiio-8aluzzo 




16 




26. „ 


Uaucello-tiarno 


Römische 


27 




8. Apr. „ 


OemiarYoltri 


Oberitalienische 


15 




7.JaH „ 


Ciampino-Frascati 


Römische 


6 




20. Oct. „ 


Aix-St. Jean de Mattrienne 


Paris-Lyon 


86 


1470 (1061) 


23. Mänsl857 


Vercelli -Valenza 


OheritaUeniscbe 


42 






AiX'Öt. lanocent 

* 


Paris-Lyon 


4 
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Krönhung 


Eröffnete Strecke. 


Käme der Bahn. 


LiBffe 

JUlfllll« 


A»8flfal«Ma 

KUoni. 


i 

8. Sept. 1857 


Santhia-Biella 


Ol»er italienische 


, 30 




13. Oet „ 


Treviglio-Coccaglio 


ff 


50 




8. Nov. „ 


NoTi-Voghent 




36 




O 

»» »» 




n 


22 






Nocera-Cava 


Südbahn 




1668 (1904) 


6 Jan. 1858 


Alessandria- AcQui 


OberitaiieniBche 


34 




25 .. 


Vofifhera-Caateggio 




10 




12. Mai 


C/öSteggio-Broni 




12 




^fj. • . 


Chivasso-Caluäo 




14 




22. Juli 


Broni-StiftdoUa 




3 




ST» fi if 


Stk Innoooni-Oiilox 


Pari8*LT0D 


15 




18. Oct. 


Mailand-'lCkffAiitA 


Oberitnlieiiisebe 


27 




12. Nov. „ 


Galnso-Ivrea 




19 


1797 (1811) 


Ja«. 1859 


Pistoia-Montocatini 


t% 


14 


23 März 


Verona-A vio 


n 


37 




17. Apr. „ 


Rom-Civitaverchia 


Bömtsche 


81 




21. Juli , 


Bülugua-Fiaceu>:u 


Oberitalienische 


U7 




Juli 


NoTaraplCageiit4 


n 


22 




8« Sopt. 


Gaste! S. GiOTanni-Stni- 


n 


19 




delb 








11* n tf 


fti Ana»R{n itl ii n cra 


Römische 


58 




20. Oct „ 


Piacenza>Qa8tel ä. Gio« 

vanni 

Im Frieden von Viliatrauca 
wurden von Oesterreich 
^e tonibttTd. Bahnen 


Oberitalieuiaehe 


22 






abeetreteii 




216 


8190 (1888) 


Sl.Jiüi 1860 


Casarsa-TIdiiie 




34 




1« Oct« «• 


Udine-Cornu^ni 




21 




♦» »» 


Cava-Vietri 


Südbabn 


4 




»t w 


Samo-S Severino 


HÖmiache 


17 




w 


AnFrankreich mit Savoven 










. abflretreteu: Cuiüz-Aix 




104 


2102 i IbÜOi 


l.Septl861 


Boloflma-'Forii 


Stdbakn 


64 


6l OcL « 


Forii-Büniiil 




47 




10. Not» m 


Rimiwi - Apcod% 


»* 


98 




f 9 ff 


CaDua-PreaeniMio 


Römische 


41 




14 


Mailand-PiacenM 


OberihüieDiecbe 


ö9 




24. Dec, „ 


Rho-Gallarate 




2C 


25(^ (21401 


5. Jan. 1862 


Pavia-Torreberetti 


>i 


44 


26. „ „ 


Boiügua-Ferrara 


ff 


48 




87. tf »> 


Giampino-Geprano 


Bomiaehe 


108 




15. Apr. „ 


Femn-Fontelagoscoro 


OberitaÜenische 


7 




7.Mai „ 


Mailand-Pana 


n 


86 




15. Aug. „ 


Bologna - Yergato 


»» 


37 




2. Sept. »1 


Florens-Pontaiieve 


1 BömiseJi« 


90 
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Ta^r der 
Erö£fuuug. 


Eröffnete Streeke. 


Name der Bahn. 


in 

****w*aa» 


Sopt. 1862 


Pisa-Massa 


Oberitalienische 


42 




Ji 


Sinalanga-Ficttlle 


Bömiaclie 


49 


1. Jan. 1863 


TrevigUo-Soreflina 


OberitalieDlaclie 


40 


25 Fpbr 


n 


Oepra n o - P r es e Dxano 


Römische 


52 




M 


SoreHiim-Cadalbuttano 


Oberitalieuuche 


9 




f» 


Pniita-i*-vc-M,.iitevarchi 


Römische 




28. „ 


»» 


Palürniü-Bugiu'ria 


Calabrisch-Sicil. 


1-1 


I.Mai 


I« 


Casalbuttano-Cremoua 


überitalienische 


i: 


15. „ 


»t 


Sarzana-Massa 




lö 


la. 


»f 


Ancoua>PeBcara 


Sädbalin 


146 


14. Juni 


n 


8alenio«EboK 




26 


24. Aug. 


»♦ 


Castel Bologneae-RaTenaa 




42 


15. Sept. 


tf 


Pesca ra- 0 rtona 




40 


ao.oct. 


«1 


Livorno-Follonica 


Bömiaolie 


104 


so. „ 


>» 


(Jeciim-Sahiie 




m 


4. Nov. 


1« 


Bergamo-Lecco 


Oberitalietiische 


33 


1. Dec. 


»» 


Vergato-Pracchia 




34 


10. M&IS1864 


No Tara-Gozzano 




86 


25. Apr. 
15. Juni 


»1 


Ortona-Fog^a 


Sfidbahn 


140 


«» 


FoUonica-Orbitello 


Römische 


80 


10. Juli 




Orbitcllo-Nunziat€lla 




11 


25. ., 


* f 


Bnghcria-Trabia 


Calftbr.-Siril. 


20 


4. Aug. 




Hiu'zaua-Hpezia 


Obfi'italieuische 


IG 


11. „ 


.f 


Foggia-Trani 


Sud bahn 


80 


13. Oct. 


♦ J 


Cantalupo-Nissa 


Oberitalieniaclie 


22 


8. Nor. 


» 


Pracchia-Pistoja 




26 


26. Fbr. 186Ö 


Nisaa-Canelli 


tf 


9 


26. „ 


ff 


Trani-Bari 


Südbahn 


42 


1. Apr. 


n 


Rüiii-Correfle 


Römische 


37 


29. „ 




Bari-Hrindisi 


Südbahn 


III 


14. Mai 


f» 


A.sciano-Torrenieri 


Römische 


22 


25. „ 


it 


Baii-üioja 


Südbahn 


53 


28. 


>> 


CanellUBra 


Oberitalieniacbe 


46 


24. Jani 


n 


Gallarate^eato Galoide 


WW 


18 


26. Aug. 


n 


Gallarate - Varese 


f? 


19 


21. Oct. 


>» 


FicuUe-Orvieto 


Bömiache 


23 


4. JftD. 1866 


Correse-Foligno 




130 


15. „ 


>• 


Brindisi— Lecce 


iSüdbahn 


39 


2. Febr. 


11 


Trabia-Termini 


Calabr.-Sicil. 


6 


16. März 


»» 


Montevarchi-Torricella 


iiumische 


87 


29. Apr. 


}i 


Foligno^Fäleonara 




120 


90. Mai 


}> 


Yletri-Paatena (Salemo) 


Südbahn 


4 


3. Jttni 


» 


Reggio-Lauaro 


OaUbr.-Sicil. 


16 


11. . 


»» 


Padua-Rovigo 


Oberitalieniaehe 


44 


21. Juli 


)» 


Foligno-Badtia 


Römiache 


20 


20. Aug. 


M 


Baatia-ät. JoJuiDiui-Bracke 


n 


9 



AoiSohliH«« 



2894(2682) 



3533 (3171) 



8984(8602) 



4844(8982) 
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Tajr der 
Eröffuung. 


Brdffneie Strecke* 


Name der Balm. 


Linge 

in 
KUom. 


AnSchlot»« 
defe Jahm. 

Kuom. 


10. Sept. „ 


Aveoza-Carrara 


OberitaUenieche 


5 




la Oct. „ 


TonieeUa-Perngia 


Römische 


24 




28. Nov. „ 


Rovigo-Pontelagosooro 


Oberitaliemache 


28 




IS. Dee. „ 


Perugla-St. Jo1i.-Brücke 


Römische 


i 11 




12. . n 


Pavia-Cremona-Bregcia 


Oberitalieuische 


108 




wJ J 7 


Mespiiia-rTiardiiii 


Calabr.-Sicil. 


48 






Solitmu-Kivarolo 


Pferdebahn 


23 






VonOeaterreich w urileii die 










veneüaniKchen Bahnen 






5066 




abgetreten 




3G2 


9. Jan. 1867 


Glardini-Catania 


Calabr.-Sicil. 


47 


i 


27 


Foggia-Bovino 


Stdbahn 


a3 




7. Mai „ 


Neapel-Caserta 


ff 


34 




23. Juiu „ 


Nnnziatella - (JivitHveccliia 


Römische 


(iO 


5267 


15. Nov. 


Pavia -Voghera 


Oberitalieuische 


27 


1. Für. 1868 


Lecce-Zolliuo 


Südbahn 


18 




15.1Ciirz „ 


Gaserta-Ponte 




47 




18u Apr. ,, 


PonteoBenevento 


$9 


15 




18. , , 


Turin-Yenaria Reale 


Tarin Ciri« 


1^ 
1 




15. Mai „ 


Cervaro-Candela 


Südbahn 


30 




25. ., 


Voltri-Savona 


Oberitalienifche 


29 




15. Juiii „ 


Sasa - Montcenis - franzö- 


Fells-Bahn 


27 






sische Grenze 








1. Aug. ,, 


Bovino-Sav iguano 


Südbahn 


19 






Benevento-Santo Spirito 


W9 


90 




8. Sept. ,, 


Arona-Seeto Calende 


Oberitalieniache 


9 




lö. , 


Gioja-Tariinto 


Südbahn 


62 




1. Oc(. „ 


Lazzaro-BiancoaOTO 


Calubr.- Sicil. 


CO 




20. Nov. „ 


Zollino-Maglie 


Südbahn 


u 






Genim-Chiavari 


Überilaln'iHsctu' 








Venunu Ueale-CaaeUe 


Tarm-Uirie 


6 




12. Jan. 1869 


Savignano-Pianerottolo 


Sfidbahn 


6 






Caselle-S. Hanrueio 


Torin-Ciri« 


5 




6»F«br. „ 


i. Maiiriaio-Ciri6 


ff 


8 




38. ff 


Taranto-S. Basilio 


Calabr.-SiciL 


52 




l.Apr. „ 


Termini-Cerda 


)} 


9 




6. Juni „ 


(Jerda-Sciara 


f% 


6 




1. Juli ,, 


Catania-T.enthii 




29 




^5. ff 


Piauerottulo-blurza 


Südbuiiu 


10 




1, Aug. ,, 


S. SererinO'Laura 


Bömiache 


6 




18. M w 


S. Baailio-Trebisaeee 


Calabr.-Sicil. 


56 




10. bept. „ 


Sciara-Montemaggiore 




10 


5863 


17. Jan, 1870 


Yigevano-Mailand 


Oberitalienische 


39 




10. Fbr. „ 


Montomaggiore-Fiaccati 


Calabr.-SicU. 


6 




6. März „ 


T rebiaacce -Ro s sano 


>i 


41 




26. Apr. „ 


ChiaTari-Sestrl LevaDtc 


Oberitalieuische 


7 
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IPiur iIai* 

Bröffoang. 


BrÖffnate Btreeke. 


Name der Bahn. 


LInge 

in 










15. Mai 1870 


Bicocca-Catonanuora 


Calabr.-Sicil. 


87 




9S« ff ff 


Sta»a-S. Spirito 




4 




16. Jani » 


Boaaano-Oariati 


Calabr.-SieU. 


8S 




27. 1, 


Oatananuovu-Raddusa 


tt 


18 




8.Jiüi „ 


Fiaccati-Roccapalamba 


VF 


3 






Asti-Mortara 


Oberitalieniaclie 


74 




ti if 


Asti-Castagnole 




20 




15. Aug. „ 


RaddasarLeouforte 


Calabr.-Sicil. 


IG 




1* S6p|i» M 


Boccapalamba-Lafcaia 


ff 


7 




ff ff 


Onrieto-BateU 


B&iniflelie 


8 


6175 


4. Jan. 1871 


Syraeaa-Lentini 


Calabr.-Bieil. 


68 




8. Fbr. „ 


BiaaeonilOYO-Boeeella 


» 


37 




80. Apr. „ 


Oagltari-Decimomannu 


SartUnische 


17 




1. Juni „ 


Docimomannu -Yillasor 


»» 


9 




14. Aug. „ 


Torreuißri - Moiitt» Ainiata 


Uomiscne 


lO 




d. oept. „ 


Tülaäor-8an Gaviuo 


oardmische 


Ol 




17 

»» » 


Bnssoleno - fnuizösische 
'wrenM ^MOaaooj 

Eisenbahn 17 KUott.) 


Oberitalieniache 






Oct. „ 


Turin-Rivoli 


Pferdebahn 


12 


6378 


15. Jan. 1872 


S. Gavino-Oristano 


Sardioische 


45 






9aT0iM*Yeiiti]iiigUa 


OberitaUenlaelie 


108 




laMin „ 


Yenttniiglia-lnuif. OMnaa 




7 





0 
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Bas italienische Eisenbahimetz nacb den Staaten 

geordnet 



Jahr. 


1 

1 ■ f% n ^ VA Vft 

IteUen. 


SttidiniAD. 


Toskana. 


Jkurcudn- 
staat. 


Neapel. 


Koiugr. 
TtAliAn 












ITIImh 

vmi 




1839 










8 


— 


1810 


^ A 

18 








8 


— 


1841 


A A 

18 


— 






8 


— 


1842 


42 








27 


— 


1848 


42 




— 




60 




1844 


42 




19 




89 




1845 


42 


— 


39 


— 


89 


— 


1846 


112 




60 




89 


— 


1847 


112 


— • 


86 


— 


89 


— 


•1848 


119 


113 


160 




89 


— 


4 A JA 

18tö 


4 AA 

19S 


IIS 


294 




Aa 

89 




4 AVA. 

1860 


192 


118 


224 




89 


— 


18&1 


249 


125 


240 




89 


— 


1852 


249 


125 


240 




89 




1853 


249 


206 


240 




89 


— 


1854 


337 


400 


247 


— 


89 


— 


1855 


409 


562 


247 


14 


89 


— 


1866 


409 


678 


947 


90 


116 




1857 


468 


812 


847 


20 


125 




1858 


486 


919 


247 


20 


125 


— 


1859 


307 


1888 


319 


101 


125 


— 


1860 


362 






101 




1699 


1861 


362 




— 


101 




2039 


186S 


362 






209 




2823 


1868 


362 






209 




2962 


1864 


862 






909 




3898 


1865 


86S 






246 




8786 


1866 








246 




4890 


1867 








306 




4961 


1868 








306 




5365 


1869 








306 




5557 


1870 












öi?ö 


1871 












6878 



19 
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Spanien und PoitngaL 



Während fut alle übrigen Linder de« westlicheD Enropfta schon &fi 
mehr oder weniger entwickeltes Bi^enbahnnets an&aweisen Termochten, waren 
auf der Pyrenlischen Halbinsel bis in Anfange der sechriger Jahre nur 
fairse» nicht sasamnienhangende Easenbahnstrecken dem Betriebe abergeben 
worden, und erst das letste Jahrzehnt brachte in das Spanische ISisenbahnnets 
einigwniaassen YoUstandigkeili und Zosammenhang. Die erste Eisenbahn 
auf der Iberischen Halbiosel war die im Jahre 1843 concessiouirte uud mit 
EDgliscbem Gelde von Englischen Ingenieuren gebaute kurze Strecke von 
Barcelona nach Mataro, welclip am 30. October 1848 dem Yerkekr übergeben 
wurde. In den Ji^en 1843 bis 1847 wurde dann eine ^anse Reihe von 
Concessionen für ein vollständiges Eisenbahnnetz ertheilt/welches, von Madrid 
als Mittelpunkt ausgehend, dieses mit den Haupthafeiiplätzeti verbindet. Die 
Concessionsertheiiuiig geschah nieist ohne vorhergeheüde g« ;mne Prüfung der 
Umstände, aber anter anacheinenil so vortheilhaften Bedingungen für die 
Unternehmer, dass Inländer uud Frumde, uumcntiich Engländer, steh heran« 
drängten. 

Die grossen Schwierigkeiitu aber, welche aus den hoheu, die Halbiusel 
uucli. allen Richtungen durchkreuzenden Gebirgen sich ergaben und nur durch 
die kostspieligaten Anlagen überwunden werden konnten, bewirkten es, daBä 
der Eiseubahubau langsamer vorwärts schritt als in den anderen Ländern 
und dass die Haaptlioien erst im letzten Jahrzehnt vollendet wui'den, während 
einige, wie s. B. die Nordwestbahn, noch jetzt ihrer Yolknduug harren. 
Nlmmi man hinsn den Hangel an guten Strassen, die ihnen Personen und 
Waaren sufifihren, so wie das Fehlen einer eigenen |namhaften Xndnstrie in 
Spanien, so ist leicht zu begreifen, warum die bestehenden Bahnen so 
ungonstige Besnltate liefern, dass sie grosstentheils ansser Stande sind, die 
Tersinsong und Tilgung ihrer Anleihen zu bestreiten, und dass die Regierung» 
um den Bankerott der Eisenbahngesellschaften zu vermeiden, durch das neue 
T<m den Cortes im Jahre angenomneae Eisenbahngeaefs ihnen die 
Möglichkeit geben musste, mit ihren Glftubigem ein Uebereinkommen zu 
treffen. Alle diese Umstände, zu denen noch die politischen Wirren der 
letiteo Jahre kommen, haben den Eisenbahnbaa in Spanien fast ganz ins 
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Stoeken geratlieii laraen, so dam u» den btston Jahren mur die Broffuung 
YOtt g«QS unbedentenden Strecken su melden ist 

Das epaaiselie Bieenbalinneta unCusto aoi SeUnsee des Jahres 1871 
folgende Linien in einer Länge von 5888 Klloni. 









l« NerdbahB. 






Madrid-Irun französische Grenze . . . | 


633 


1861—64 


Vpnta de JBanos-Alar del Hey ... . 


91 


60 


(iurtelbahn in Madrid 


1 


64 


2. Isabella IT. 








139 


57-66 


(^aiiitiiuilla-Barruelo (Bergwerltsbahu) 


13 


64 




90 


64 


4. Nordwestbahn. 








202 


63—68 




'All 


OO — Oü 


1 III Bau: 






BraiiuelttS-Vigo * 


C. 200 




Montforte-CJoruna 


C. lOU 












39 


52-56 


6. Tndela-Biibao. 






Bilbao-Caslejoii 


249 


63 


7. Kadrld-Saragesaa vnd Ilicante* 








341 


59—63 


Madrid -AI i c ante 


465 


51-58 


CastiUejo-Toledo 


26 


58 






ßl 




244 


68-65 




*227 


68-65 


8« Sanurossa-Barcelena nnd PanpltMU 






Barcelona-Saragossa . 


OCH 


00—61 




»7 


60-66 


Tardiente-Hneiea 


oo 
« 








68 


10. rarrag-ona-Martorell-Barcelona .... 


102 


53-65 


11. BareeleBvFignens-firanaftflische Graue. 

• 








105 


48—62 


Baroelona-6ranoller8-£mi»alaie . . • • 


6i» 


54-62 


Zu bauen: 




« 


Gerona-Greuze bei Port Vendres 


c. 70 
12» 
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18« Lerida^Bens und Torragoiuu 

Tam^ona -Yimbodi 

Im Baa: 

Timbodi-Lerida 

Ii« AliaMiOpYalWMto"«!!^ Tkmgrwuu 

Almansa -Yalencia 

(«xd. 18 Kilom. gtwmiiKihaftltoh mit Madiid-Alleait*). 

Yalencia-Grao 

Yalencia-Tarragoua 

Careageiite*6aiidia (Pferdebahn) 

14. Ciudad Keal-Badlajoz 

Badi^oz-Portugiesiscbe Grenze .... 
(im Bebrfob d«r Fortagietitehen Bahn) 

Almorchon'Belmes-AllioadigiiiUa 

Im Bau: 

AlhondigoUla-Cordova ...... 

15. GarioTtt-SerillA 

Yerbindongsbttliii in Cordova .... 

16» S«vlllfr*XtraB-CMix 

Puerto de S. Maria-Enpalme dol Trooadeio 

17» VIrmyVMon 

Utrera-llarcliena 

18. CordaTiiFHilag» OruuMla. 

Oordova-Halaga 

BobadUlo-Snstanoiaa . • . 
Loja-Oranada 

Im Bau: 

Loja-SuBtaaciaa 





jTahr der 


&5 


56-65 






116 


52—59 


3 


52 


m 


62-67 


c. 40 




336 


64-66 


o 
D 




98 


68-71 






181 


59 


6 


59 




S6~"ö9 


12 


56 


d6 


64 


c, 40 


70 


195 


68—65 


2ß 


65-71 


54 


66 


c. 16 





GeseUehtetofel der spanisdiiHi EisnkahneD. 



Tag der 
Eröffnimg. 


Eröffnete Strecice. 


Name der Bahn. 




dM JafefM. 
. Kllom. 


30. Oct. 1848 


Barcelona-Matai'O 


Burc.-truuz. Grenze 


28 


28 


9. Fbr. 1851 


Madrid*Arai|jiiea 


Madrid-AHcaate 


49 


77 


22.Haral86S 


Yalencta-Grao 


Abnansa -Yalencia 


3 




25. Aug. „ 


OgoD-Füiituiiüira 


Sama-Gijon 


10 




24. Oct. „ 


Yalencia-SUla 


Almanea - Yalencia 


13 




8. Dec. „ 


Sma-Beni%o 




9 


112 
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lag der 
Kninnnntr. 


Eröffnete Strecke. 


• 

Name der Bahn. 


in 


AnSflllllUM 

dw JahvM. 




Kill». 


14. Aug. \m 


Aranjuez-Tembleqae 


Madrid- Alicante 


52 




IL Nov. n 


BarcelonapMolins de! Ray 


Tarrafifona'Barcel» 


16 




»♦ 


Benifayo-Jativa 


Almanaa-Yaleneia 


84 


214 


20. Juni 1854 


Tombleque-Alcazar 


Hadild-Alicante 


47 




23. Jnli 


Barcelona-Granollers 


Barcelona-Fi^eras 


29 


290 


19. März 1855 Alcazar- Alhacete 


Madrid- Alicante 


131 






Moncada-Tarrasa 


Saiagoäsa-Barcei. 


22 


443 


2a. Juni 1850 Moiins del Rey-Martorell 


Tarracona-Barcel. 


13 




12 .Tiili 




Lantrreo-Giion 


29 




IIS Qa*\# 


X arragonarticns 


Lt^rida^Tarraffona 


16 




in C\n* 
lU. V/CT. 


Aerus- j rooaaero 


Sevilla-Xeres 


32 


538 


iv. ij au. loOi 


.>u.ui)iru rviijB 


B iircelona'Figaeras 


9 






^1.1(11 yivi i\vy'JWl\lK)!>a 


I(4&b cllii 

AO€* ^ IAH 


51 




-11. .4.^ UV. 


Albaceto-Chinchilla 


M adri d - A Ii caote 


19 


612 


.nurz iöUv 






157 




13 .Tiini 




»» 


26 




»t 




A linAnaA.«^AlAnßtA 


S8 


828 




A FAn vflaTAni Am. 


Barcelona-Figaeras 


26 




iL ■ <^ fta pv 

u. Mäl Z 


iyOrUOVU-oGv lllu 


Cordova-Sevilla 


137 




V« «IQill |. 




Madrid-Saraffossa 


57 






-jioj^t* nitf-riucinti 


\ 'mfinfla- Valencia 


32 




• * 




» .Iii (t ^ w i 4« J ' M*! ^ ■ • 


11 


1088 








94 




X, Aug. 


Key 


Nordbalin 


91 






JL uaitlw* r uuipionai 




106 






x>arcpn»-oanmuuer 


Isabella 


55 






San ( 'liildrian- Bnrgos 


Nordbahu 


218 


1649 


März 18B1 


Puerto de 8. Maria-Cadix 


Sovilla-Xeres 


39 




9. Aug. „ 


Madrid-Eseurial 


\^(»rdbflhn 

* ^ ^ T i v& >. V4 tili 


51 




19. Sept. „ 


T ui- ru na- äaragü ssa 
Casetas-Tndela 


Sarafirosaa-Barcel. 


333 




15^' » j» 


n 


62 




1®» n M 


Casetas*Sarag088a 


Madrid'Saragosea 


18 




»» 


Gnadaligara-Jadraque 


n 


48 




f> 


Burgos-Quiutanapalla 


Nordbahn 


17 




»♦ 


Alcazar-(^indad Real 


Madrld-Saran:ossa 


115 






GranollerB-Ho=!talrich 


Barcelona-'Fiinieraa 


35 


2362 


17. März 1862 


Tordera-Gerofui 


> ! 


40 




17 


Hüstalricli-Empalme 


n 


5 




10. Apr. „ 


Quintanapalla-Alsasua 


Nordbahn 


149 




»1 


Jadraqae^Medinaieeli 


Madrid-SamgoBsa 


61 




IT 


Mansanaree-St. Cruz de 

Mudela 




19 






Valencia-Castellon 


Alm!(Fi3H- Valencia ! 


69 


2728 


l.Fbr. 1863 


Marcia-Oartagena 


Madrid-äaragossa | 


64 
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Tag der 
Bröffonng. 



Eröffnete Strecke. 



Kiyue der Bahn. 



Läng« 'AmSchlutBC 
in Idea J«hre«. 



1» 

" I 
»> 

I 

»• I 

»» i 
» 

n 

55 



4. FVm-. 1863 
2. März 

4. „ 
13. Mai 
15. 

25. „ 
34. Jnui 
1. Juli 

31. Aug. 
1. tiept „ 

16. M 

20. öept. „ 
lö. Oct. „ 
9. Nov. }, 

19. it 

5. Fbr. 1864 

9» )» 

Apr. 
1. Mui 
1. Juli 
15. Aug. 
19. 
30. 



n 



51 
51 
5» 

n 



n 



13. Sept. n 



1» 
»» 



21. „ 
1. Oct. 
8. 

b. „ 
90. « 

18. MärzlS65 
13. 
35. 



» 



lö. Apr. „ 
27. 

22. Juni 
36. Juli „ 



» 



28. „ 

15. Ang. „ 

15. , . 

28. „ „ 

5. Nov. ,. 



1. Dee. 
3. Fbr. 1868 



Medinoceli-AUuuna 
Bilbao-Orduna 
Avila-8an Childriuu 
Montblauch-Reus 
Orduna-Üaro 
AlhamapCaeetas 
BareelonarSaffi* 
Escnrial-Avila 
Haro-Castcjou 
ßeaBain-S. Sebastian 
M nlnfra-Alora 
Batlajuz-portugies. Grenze 
tiau Sebasliaii-Irun 
PaleneiapLeon 
Castellon-Beoicutn 
Chinchina-IIellin 
Pampelona-Irarzun 
QuintÄnilla-Orleo 
Medina-Toro 
Toro-Zamora 
Iruu-Hendaye (Grenze) 
Cindad Beal-Paerto Llano 
Olosogoitia-Beaaain 
Ütrera-Moron 
Tardientp - Hucsca 
Madrider Gürtelbahn 
Helliii-Agranion 
Cieza-Murcia 
Merida-Badajoz 
Benieasin-UldacoDa 
AmpoBta-TfliragODs 
St. Cmz de Mndela-Yenta 

de Cardenas 
Tarragona-Martorell 
Agramon-Cieza 
Irurzuu-Alsaöua 
Montblaach - Esplngs de 

Francoli 
Puerto Llano-Yeredas 
Cordova-Alüra 
Bobadilla-A ute quera 
Magacela-Merida 
Espluga de Francoli- Vim- 

bodi 
Vflches-CordOTa 



Madrid-Saragossa 
Tudela-Bilbao 
Nordbabu 
Lerida-Tarragona 
Tadela-Bilbao 
Madrid-Saragossa 
Bareelona-Sarria 
Nordbabn 
Tudela-Bilbao 
Nordl>ahn 
Cordo V a-M alaga 
Portugiesische 
NoMbslin ^ 
Nordwestbaho 
Almansa- Valencia 
Madrid-Baragossa 
Saragossa-Barcel. 
Igabella 
Medina-Zamora 
» 

Nordbalin 
Cindad Bea!-Bad^|. 
Kordbabn 
Xrtrera-Moron 

Saragossa-Barcel. 
Nordbahn 
Madrid-Saragossa 



Cindad-Badijos 
AlmansarTalencia 



Madrid-Saragossa 

Tarragona-liarcel. 
Madrid-Saragosäa 
Saragossa-Barcel. 
Lerida^Tarragü na 

Cindad-Bad^os 
Oordova-Malaga 

»» 

Ciudad-Badajüz 
Licrida-Tarragona 

Madiid-Sivagosaa 
Isabella 



53 
41 
31 
28 
88 

109 
5 
63 

126 
41 

6 
17 
123 

13 
50 
22 
13 
58 



44 
36 
22 
7 

20 
50 

m 

81 
70 
27 

73 
43 
30 

6 

19 
157 

15 

68 
5 

145 
10 



3568 



4088 



4761 



Digitized by Google 



188 



Tag der 

Ol yjii l^'^a 


Kröffnete Strecke. 


• 

Name der Bahn. 


in 

Kllom. 


g% IT| l7 ( r 1 1 l ] F > Hl 

des Jftlires. 
Kilom. 






iNoruwesi 










f^in^etn — U ci #1 a l a*t 

V/lUQaAl'Daa^OA 


oq 




aß Jnni 


Ajiiluffv luw* v/tui vu vre 


»> 






Vi W IUI yi 


OihU lillirtlli*J#«Fvl7]l A 


XSmMt9Um 


MV 






ir^titA lim flAMlAnas«\ri1« 












1 lutiuM-rjjuiaju/ 


«TO 




10 liop 


T (f iiii »fmVii II *i rl fi 

J i' ' J U V" 1 ttlJtlVIli 


i * n VXt ^ il _ u 1 f 1 1 r 1 ■ 

UrU U V ct'iXL U 1 ilj^ H 


«ri 




1867 


II II flcD^ - A Tn ttOftf 91 


./XlllltViiou, T mr^Jlv 1(V 


42 


5123 


1 Anr 1^8 


X1.JUJU1 diUu'jDcllIltr<# 








n 


A Bfy\rfya-l^i*AmiaIsJi 
w < (JH ~ jj riui Ii vino 




97 

«VI 






MJfWß ll*XliUUlVi 


M 




«NSW 


16.Ang. 1869 


Koblih-Pola 


»♦ 


10 


6260 




Aiiteqaera-ArehidoDa 


Cordova-Malaga 


o 






Utrt^rsi-Murchpna 


Utrera-Moron 


c. 40 


5296 


l.Juui 1871 


Tramwav in Madrid 








31. Aug. , 


Archidoua-.Suötuncias 


Cordova-Malaga 


c. 5 




"i 


Btiluiez-Alhoudiguilla 


Ciudad R<b!al-Badaj. 


28 


5328 



Iii Portugal begann die Regicrtiiijr mit dem Eiapnbahiibaue im Jahre 1854 
und volloniloto eine kleine Strecke von der Hauptstadt aus. Im Jahre I85f> 
wurde die Gesellscliaf't der |)orfn!riesi8ch»'n KisenbahntMi organisirt und uber- 
naiiin mit einer StaaUdubveütiou den Hau *lbr beiden IIanj)( linien von Lissabon 
nach der .spanischen Grenze bei Badajoz und von Lissabon nach Oporto; 
beide i^inien wurden im Jahre 1864 vollendet. Die au.söerdem noch beste- 
hende, einer Liiglidchen Gesellschaft gehörende Hüdbaliu nach Evora und 
Beja ging im Jahre 1889 in den Besitz der Regierung über. 

In der neuetsteu Zeit hat man versucht, das Larmanjut'sche System 
von Eisenbahnen, weiche auf dea gewöhnlicheu Strassen zu verkehren be- 
stimiDl; Bind» in Portugal einmfähreiit und es wurde die erste Seotion der 
naeh dieselii Systeme erbauten Eisenbahn von Lissabon nach Torres Yedras 
am 6. Febmar 1870 eröffnet. 

Das portngiesiscbe Blisenbahnnets bestand am Schhisse des Jahres 1871 
ans folgenden Linien in einer Lange von 780 Kilom. 









Jahr der 
BrOflkrang. 


1. 

9. 


FoiiaglMiaehe Bnlob 


381 
896 


1854-68 
63-64 




116 


6S-68 
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Piohal aovo-Setubal 
Cas» Bnuiea^B^a 

Beja-QniaftoB 

B«ja^Ga8e'?«l 

•» IibnboB^'cfrei Tadn» (1. fleettm) 





Krfllftmag. 


18 


62 




64 


e.20 


71 




71 


C.90 


70 



GesehiehtoUrd der portiif^iesisdien BisenbahoeD« 



Tag^ der 
>jröffiiuiig. 


Eröffnete titreoke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Ktkm. 


AmScblwi« 
des Jahre«. 

KUom. 


1854 


Lissabon-Carregado 


Porfcngieaiache 


36 


36 


18(K) 


Carregado-PoDte d'Asseca 


ti 


31 


67 


1862 


Ponte d'Asseca-Abrantes 




68 






Piuhal novo-Setubal 


Südbahn 


13 






Barreiro-Vendas novas 




56 


204 


8. Jaui 1863 


Villa nova de Gaja 


Portugiesische 


45 






(Oporto)-Estareja 








13. Sept. n 


YendaB novas-Evora 


Sfidbahn 


60 




24. 


Abrantes-Budajoz 


Portugiosiaclie 


146 


4Ö5 


14. Fbr. 1864 


Casa Branca-Beja 


Südbahn 


64 




7. Jnli 


Entrocaiiiento-Estareja 


Portugiesische 


181 


700 


6. Fbr. 1870. Lissabon -Torres Vedras 


Lissabon - Torres 


C.20 


720 




(1. Sectioü) 


Vedras 






1871 


Beja-QnintOS 


SadbahD 


c20 






Bega-GaaeTel 




C.40 


780 
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Dänemark« 



Di« ersten EiseDbalineB der diniBchen Monerdüe waren die in dem 
Herzogthome Holatein gelegenen Altona-Kieler, Neumflneter-Bendsbarger nnd 
Glfiokstadt-Elmeliomer Bahnen, welche in den Jahren 1844 nnd 1645 dem 
Betriebe übergeben wurden. Doch fanden dieselben Jahre lang eine beharr« 
liehe Sehranke ihrer weiteren Entwickelnng an der dänischen Politih. Alle 
Plane anr Fortsetrang nach Schleswig hinein scheiterten an der festen 
Intention der danischen Begiemngt eine Langsbahn dnrdi Sdileswig nicht 
*stt gestatten, nm dem commerdellen Andränge des Südens den Zugang nicht 
2u erleichtern. 

Nach langem Kampfe kam die wunderliche Idee einer Querbahn za 
Tage, welche, Hobtoin und den Süden ganz ignorireod, Husum und Flensburg 
verbinden sollto. Schleswig, die alte Hauptstadt des Landes, welche von 
dieser Eisenbahn ausdrücklich umgangen wnrde, war genöthigt, eine eigene 
Actiengesellschaft ins Leben zu rufen, um die Verbindungsbahn von Klosterkrug 
nach Schleswig zu bauen, die ihr aber durchaus kein Aequivalent für den 
AnsHchlusi? von der Hauptbahn bot. Erst nach der Trennung der llcrzog- 
ihümer von der diiniBcheu Monarchie ist unter preussischer Herrschaft dieser 
Ucbelstand durch Geradeh^gung der Haaptbahu aud Bau der Abkürzaugslinio 
Eggebcck-Schleswiß' beseiti<rt worden. 

Das zweckmässig angelegte Ei»> nbahnnetz der noch übrigen Provinzen 
DändiKtik» bestand Ende 1871 aus tolgenden Linien mit einer Länge vou 
876 Kiiom. 





Dän. Meilen 




Jahr der 




k 7532 M. 


KUooa. 


BiSflknmg. 


1. Seeltndisehe Bahn. 








Koperilmi^on-Korsoer .... 


14,71 


III 


1847—56 


Kopenhagen-Heisingoer 


7,98 


60 


64 


Hellerup-Klampenborg .... 


0,73 


6 


63 


Eoakllde-Masnedsund .... 


12,25 


92 


70 


Pferdebahn in Kopenhagen (Fredertks- 










c.1,0 


8 


66 
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1 








Kilon, j J^'^oSamia. 


JttttielhnieMcIra SfMlMuiai* 






65-^ 




11^ 


83 


Frcdericia-Yamdrap^^reDse beiFanis 


5,70 


43 


iß 


Fredericia-Langaa . . * . 


20,6 


155 


62 


Ijan^Hfi-fTolstebro .... 


15,96 


120 


53—66 




12,49 


94 


69 


Skiindprborir-Silkpbortr 


4,0 


30 


71 


Nörre Snndby (Aalborgj-Frederikshavo 


10,9 


62 


71 


Iin Bau: 








Btt^j^tiBclie Qnerbalin von Esbjerg über 








Ojoerdiiiß nach Lunderekow . 


7,8 


U 





GeschicMstafel der dänischen Eiseubahnen. 

(In der letzten Rabrik giebt die in Parenthese stehende Zahl die Lioge ezcL 
der ScUeswig-Holttoiaiacben nad Lanenborgiscbea Bahnen an.) 



Tag der 
£rönnang. 


Eröffnete Strecke. 

• 


Name der Bahn. 


Lange 

in 
Kilom. 


AmSohlnrae 
dM JTaliNs. 


laSeptlMi 


Altona-Kiel 


Altona^Kiel 


106 


106 (0) 


19.JnU 1845 


Efauhom-Gliickstadt 


Gldokat-Bimab. 


17 




18. Sept. „ 


Ne u m u n s ter-Rendsburg 


Altoim-Kiel 


32 


155 (0) ■ 


15.Dec. 1846 


Büchen-Bergedorf 


Berlin-Hambarg 


32 


187 (0) 


26. Juni 1847 


Kopcnhageu-Roskilde 


Seeländische 


30 


217 (30) 


15. OcU 1861 


Blichen - Lübeckische 


Lübeck-Bächen 


88 






Grenze 








1^ i> „ 


Bdchen-Palmschleuse 


Berlin-Hambarg 


12 


267 (30) 


l.JoU 1868 


Palniachlenie-Lanenbiirg 




1 


968 (80) 


25. Oet 1864 


Rendabarg-Flensbnrg 


Altona-Kiel 


79 




25. „ 


Oster Orstod-Toenning 


»» 


33 


380(80) 


27. Apr. 1856 


Roskildo-Korsoer 


Seeländische 


81 




17. Mai „ 


Verbi n d n ngsbaho bei 


AltonarKiel 


3 


464 (111) 




Keiidsbnrj? 








16. Oct, 1857 


Glückätadt-Itzehoe 


Glückst. -Elmsh. 


16 


480 (III) 


l.Jnni 1868 


Klosterknig-Scbleswig 


Altona-Kiel 


5 


486 (III) 


4. Sept. 1863 


Aarhnoa-Bandera 


Jttiaehe 


58 


543 (169) 


80.Jali 1868 


Langaa^Yiborg 




40 


«> 


Kopenhagen > Klampen« 


SeeUbdiacbe 


18 


096 (22S) 




borg 








8. Juni 1864 


Hellerup-Helsingoer 


>» 


53 




17. Oct. „ 


1 Viborg-Ökive 


Jutische 


32 
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Taff der 
Eröibimg. 


Bröffnete ätreeke. 


NAmfl der Bkhn. 


hl 
KUoiB. 


Am SohlQMfl 
des Jähret. 

kilom. 




Die schleswig'holsteinisch. 
und lauenburgischen 
Bahnen wurden von 
Dänemark getrennt 




374 


307 


7. Septl86ö 


Nyborg-Middelfart 


Jütische 


79 


419 


16. Nov. „ 




II 


33 


1. Not. 1866 


Middelfort-Striib 


1» 


4 






Fred e ricia-lTMidrop- 


•» 


48 






Grenze 








1. 


Struer-Holstebro 


t» 


15 


m 


4. Oct. 1868j Fmdericia- Anrhinis 


w 


109 


590 


19. Sept. 1869 


Randers-Aaiburg 




82 


672 


i. Oct. 1870 


Boskilde-MMiiedsiind 


SeeUndische 


92 


764 


% litt 1871 


SkttiderboiY^Silkeborg 


JtfciBcfae 


30 




16. Aug. „ 


Norm SoDdby-Frederikfl- 




82 


876 
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Sehwedea und Norwegen. 



Da sich in dem aiehl raiehen und wenig bevölkerten Schweden aoeier 
für einige kleinere Bahnen (Oerebro-Arboga, Falnn-Gefle o. a.) keine Privat- 
nritcrneliiDer fanden, bo nnternahni der Staat im Jahre 1854 den Ausban der 
für das Land wichtigsten Eisenbahnlinien selbst. Derselbe schritt aber nur 
langsam vorwärts, so dass die westliche Stamnibahn von Stockholm nach 
Goeteborg erst 1862, die Südbahn nach Malmoe 1864, die Nordbahn nach 
Upsala 1866 nnd die Nordwestbahn nach der norwegischen Grenze erat im 
Jahre lb71 vnll.sfändig dem Betriebe üborp^eben werden konnte. 

Am 8chlu.s:^i' des Jahres 1871 waren in Schweden 1836 Kilom. Eisen- 
bahnen iin Betriebe. 

N()r\V('<]:;en ist nnss^cr iloi- auHtraliRcht^a Koloiiie Queensland das einzige 
I^aud, wflclies (lit; .sclnnalc Spursveitc von 3' 6'- V]u\i\. als Rcl^'I für seine 
Eisenbahnen aiigcnonimcii hat. Als nämlich die im .raliro 1851 eröffnete 
Staatsbahn von Christiaina nach Eidsvold und il»re 9 Jahre später yröffnete 
Zweigbahn iiacii Ki>n^.sviuger und der schwedischen Urviv/A' mit der gewöhn- 
lichen Spurweite von 4' S*//' angelegt worden war, sali man bald ein, dass, 
wenn man auf Reotabllitat der in den weniger günstig gelegenen Distrikten 
projectirten Eisenbahnen überhaupt rechnen woUte, man dieselben nach einem 
anderen, ungleich billigeren Systeme bauen mosse, und suchte dies dnrch 
Annahme der schmalen Spurweite au erreichen, womit aagleich leichte 
Schienen, Betriebsmaterial von geringerem Gewichte n. entsprechend geringere 
Dimensionen aller Ennstbanten verbunden sind. Das projectirte schmalspurige 
Keta ist noch in Ansftthmng begrilTen; gegenwärtig sind in Norwegen 191 Kil. 
breitspurige und 281 Kilom. schmalspurige Bahnen im Betriebe. 

Das Eisenbahnneta der skandinavischen Halbinsel umfasste am Schlosse 
des Jahres 1871 folgende Linien: 



Schwd.Meil. 
i 19m Met. 



Kilom. 



Jahr der 



1. 8ckw«di«c1ie Stastsbahnen. 



Weatbahü: Stockhoim-Goeteborg 
Nordbahn: Stockhobn-Upsala 
Ostbshn: Elatrineholm-Norrkoepiiig 



42,6 
6,2 



455 
66 
48 



1856—62 
66 
66 
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Janr der 






KUom. 


Eröfhiimg. 


Hft1Uberg-Oer«bro .... 




25 


62 


/"« ••11 % 11 * ^ ^ 1 

Sudbahu: Falko epmg-Mftlmoe 




380 


56—64 


NordwestbaliD : Laxa^norweg. Grenee 




208 


66—71 










Im Bau: 








Upsala-Storviken («o der Bahn Falan- 


c.lO . 


107 




GeOe 








Norrkoeping-Naeaajoe . 


c. 15 


160 




PliTallNüuieii« 








Oeirebro>Koepiiiir . . • . . 


6,7 


78 


56-66 


Dylta-Nopft 


1,5 


16 


57 


Oskarhamii-Berg (im Bau bis NaesBjoe) 


3,0 


32 


71 


Herrljunga-Boras 


3,9 


42 


63 


Herrljuuga-Üddevalla .... 


8,7 


93 


66-67 


Alfveata-W©xioe 


1,7 


18 


65 


Hessleholin-Chriätiau'^tad 


2,8 


30 


65 


Bsloe^fielBingborg 


4,6 


49 


65 


Billeberga-Landskrona .... 


1,0 


11 


65 


Esloef-YsUd 


7,1 


76 


65-66 


Gefle-Faluü 


8,9 


95 


58-59 


Wessman •Burkau (äinedjttbackea-La> 




16 


60 










Norberg-Amanningen .... 


1,6 


17 


64 


Koepiüg-Üttersberg .... 


3,4 


36 


66 


Christinabaniii-SfoaaieDdftii 


1.1 




51 


GlBrelfan-Fvycken (Fryekatad-Lyckan) 


0,7 


8 


51 


Soederhamn-BergTtck .... 


1,5 


16 


61 




M 


12 


59 


lBWlMn6" mMl IrIvFIlODMUlMi* 








Ammeberg am Wetternsee-Iaaäeu 


1,1 


12 




Atvidaberg-Bersbo .... 


1.0 


n 




Manna-Sandarne 


0,9 


10 




Oaateijoii Sea-Yngen See 


0,5 


6 


• 


Graengesberg (DaIarQa)-Hoeiken See 


0,4 


4 




Norrkoeping-Glan See .... 


0,5 


6 




Finsparg-Lotorp 


0,2 


2 




Lundafors-Ljusna Elf . , , . 


0,5 


6 




Ötriberg- Wickern See .... 


0,4 


4 




Philippstad-Yngen See 


0,4 


4 




La^lMMishyttan-Yngeii See 


0,5 


6 




Oejevettern See-OeBtei^on See 


0,4 


4 




Yngen See-Sazen See .... 


0,3 


3 




Raengen See-Glafsfjolen See 


0,3 


3 1 




Auuneberg-Wetterusee .... 


0^ 


3 1 
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Korw. M«U. 
& lltMMtl. 


KÜom. 


Jatu d«r 












• ObrifttiaikM-Eidsvold 


• • • 


6,0 


68 


ÖO — 0* 


Lill estroeminen - schwedteehe Oreose 




1S9 


DO — DD 


(Charlottenberg) 


mm* 






PQ 71 


Hamar-Gmndseth-Aamot 




R 7 




Trondly ein- St 0 e ren 


• « • 








Diammen-RttudBijorü 


• • • 


M A 
C5,U 




71 


Hougsund-Kongsberg . 


• • ♦ 








Im Bau oder proj 


ectirt: 




280 












ClurUtUuia-Dnmiiien 


• • » 


4,6 


52 




Tikersund-Eroederen . 


■ • • 


2,2 


25 




Eidavold-Hamar 




e. 6 


67 




Trondlgem^Meraker-scliwed. 


Grenze . 


clO 

m 


113 





GmbiehteUrel der schwedischen lüsenbahDeit 



l 

Ta« der ; 
Erömiang. 


Bröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Linge 


AmSohlHMe 
de« Jahr«!. 

Kilon. 


1851 


Christlnehamn-Sjoeaendan 


Cbri8tineh.-Sjoe. 


12 






Clarelfeti-Fryken 


Clarelf.-Fryken 


8 


20 


IHM 


K nrb p rg- Amaeuaingen 


Norberg-Aro. 


17 


37 


1. 1). c. 1?50G 


Gueteborg-Jonsered 


ätaatsbahn 


15 




!• »» »> 


Malmoe-LoDd 


tt 


16 






Oerebro-Dylta 


Oer.-Koeping 


16 


84 


99. Aug. 1857 


Dylta-Aiboga 


» 


40 




29. ff fi 


Dylta-Kora 




16 




16. Dee. „ 


Jousered-Wargarda 


Staatsbahn 


51 


201 


28 „ „ 


Lund-Oertoefta 


•» 


10 


4. oct. im 


Oertoefta-Hoer 


»1 


28 




5. „ 


Wargarda-Falkoepiug 


»» 


48 


277 


18. Juli 1859 


Hoer-Soeadala 


)i 


14 




1. Sept , 


Falkoeping-Toenboda 


M 


66 
96 






Gefle-Falan 


Oefle-FalvB 






Hadiksvall-Forsa 


Had.-For8a 


12 


466 


1. Doc. 1860 


Stockholm-Soedertelje 


Staatobahn 


34 




1« 1» »» 


Soesdala-Hesaleholin 


>» 


15 






Wessman-Barken 


WesB.-Barken 


16 


531 


1. Juiu lÖGl 


Soedertelje-Jema 


Staatabahn 


12 




1. Oct. „ 


Jerua-Gneite 




17 


676 


II 


Soederkamn-Bergvik 


8oed.-BergTik 


16 
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Tag der 
Eröffnung. 


ElrSffiieia Strecke. 


Name der Baku. 


Läng« 

in 
KUoBt. 


Aa8«blvM* 

des Jkhret* 

KUom. 


1&lC«i 1862 


Gnesta-Bjoornlumla 


Staatobann 


10 




1. Aug. „ 


Bj oernl unda-Sparrehol m 


fft 


21 




1« »» »» 


Hallsberrr-Toereboda 


M 


75 




■1» »» n 


Hallflberg-Oerebro 


ft 


2a 




1» »» )» 


Hessleholm-Elmholt 


n 


51 




4. Nov. „ 


Sparreholm-HalUberg 


»» 


10a 




4. >i 1» 


Fdkoeping-Mullsjoe 


n 


88 


916 


1. Deo. ,* 


Rlmhnlt-Liatorp 


ft 


la 


7. Aug. 1863 


HerrljuDga-Boras 


Herrl.-Boras 


42 




1. Dec. „ 


Mullsjoe-Joenkoeping 


Staatabahn 


32 


1021 


•> 


Liatorp-Alfvesta 


« 


32 


l.Juni 1864 


Alfveöttt-I^amhnlt 




31 




1. Oct ., 


Lamhult-äaud»juu 


»» -1. 


38 




1. Dec. „ 


Saudsjoe-Joenkoeping 


» 


60 


1150 


4Jidi 1865 


Alfresta-Wexioe 


AlfeBta-Wezioe 


18 




30. it II 


HesflUholm^Chriatiaiistad 


Hessl.-Christ. 


du 




81« ft 1« 


Esloef-Helsingborg 


Esloef-Helsingb. 


49 




31. „ ,» 


Billeborga-Landskrona 


6 i 1 1 eb . ' Laudskroua 


11 




1. Dec. „ 


Köloef-Loefvestad 


Elsloef-Ystad 


44 


1802 


I.Mai 1866 


Loefvestad-Ystad 


»» 


32 




26. Juni „ 


Arboga-Küupiag 


Oor.-Koeping 


16 




26. „ 


Koepiug-Utter^rg 


Koupiag-Üttereb. 


36 
48 




3.Jiüi ., 


Eatrineholm -Norrkoeping 


Staatabahn 




20. Sopt. „ 


Stockholm-Upsala 




66 




16. Oct „ 


Herrljunga«Wara 


* V- VTIt fei 

Her.'Uddevalla 


21 




16. H ». 


Salsta-Wencrsbory!: 




19 




4. Nov. „ 


CharIotft^]ib(»r<r-iiorw. Gr. 


Staatsbalui 


7 




1. Dec „ 


Wara-Wakauatorp 


Her.-Uddevalla 


6 






Laxa-Ghristiuehanin 


Staatsbahu 


60 




14« « n 


Wettersborg-UdcleTaUa 


Her.-Uddeva]la 


28 


1641 


17. Mai 1867 


Salsta-HakaiutoTp 


» 


19 


1694 


10. Oct „ 


Arvika-Charlotteuberg 


Staatobaho 


34 


29.Spt. 1869 


Christinehamn-Oarlstad 


»> 


40 


1734 


2. Febr. 1871 


Oskarhatnn-Berg 


NaessjoG-Osk. 


32 




16. Juni 


C'arlstad-Arvika 


Staatsbahu 


67 




17. Jttü „ 


Yerbindungsb. in Stock- 


n 


3 


1836 




holm 
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Gesehiehtetafel der norwegischeA Eiseabalmeib 



J tue Uci 
EfOnmnncr, 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L&nge 
in 

VII AM« 


AmSchlaaM 
des JkliMi. 

XU«», 


Jali 1863 


OlinstiftniAp^tKMiiiiiien 


CbriaL-Eidgvold 


18 




1. Nov. „ 


Stroeininen-Dahl 




40 


58 


l.Spt. 1854 


Dalil-Eidsvold 




10 


68 


2. Oct. I8G2 


IIainür-( iruiidspth 


TTamar- A amot 


38 


106 


1. Jan, 1863 


Lillestioemmen-Kofigs- 
vinger 


KoQgaviager 


79 


185 


5. Aug. 1864 


TrondjbeiQ-Stoereii 


Tfond.-Stoeren 


49 


884 


4. Nov. 1866 


Kongsvinger-'Seliw. QreDSe 


Kongsvinger 


44 


978 


15. Nov. 1866 


Drammen-TikerBiind 


Drammen-BaiidBf. 


48 


321 


22. Nov. 1867 


Vikersund-Skjaerdalen 


» 


15 


336 


12. Oct. 1868 


Skjaerdalf^u-Rartdsfjord 




82 


368 


1871 


Grundset-Aamot 


Hamar-Anmot 


26 




«1 


HoQgsuad-Kougsberg 


Drammeu-Kandsf. 


28 


422 
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In der Gesehielite des rassischen Eiseobahnwesens lassen Bich tlroi 
Perioden untersclieiden; die erste umfasst die Begierangszeit des Ealeerit 
Nilcolaus bis die «weite die ersten sehn Jahre der Herrschaft Alezati- 
ders IL, die dritte die Zeit von 1865 bis jetit. Der Kaiser Nikolaus sah 
die Eisenbahnen mit misstrauischem Blicke als eine gefährliche Neuerong an, 
welche die Stille seines Beiches stören könnte; er ermunterte und beförderte 
daher diese auslandische und verdächtige Erfindung in keiner Weise. Mit 
Ausnahme der wenigen Heilen nach seiner Sommerresidens Zarskoje Selo (18S8) 
gestattete er nur den Bau der Linie, welche die beiden Hauptstädte seines 
Beiches verbindet, und jeuer zweiten, welche von St. Petersburg tlber War- 
schau und Krakau nach dem oivilisirten und oft besuchten Westen führt. 
Bei seinem Tode im Jidire 1865 war dio hivAeiv nur theilwj'lsc IVrtig, und 
im Ganzen waren in dem grossen Reiche nur 1044 Kilom. im Betriebe, selbst« 
verständlich auf Staatskosten erbaut. 

Der Krimmkrieg, in welchem Truppen von l^nndon nach Balaklava 
schneller, als von Moskau nach Sebaatopol l^cforiicrt wurden, liutte unwider- 
leglich die Nothwendigkeit eines umfasr^ondeu Eis^uibuhnnetze^ für Russland 
dar<?e!e?t. Kaum war deshalb Alexander II. zur Ilegi»M-ung g<!anfrt; 
beschloss er, die strategische und komnicrciello Kiatt <pines Reiches mittelst 
der Eisenbahnen zu erhöhen, und sich iluliri. ili m ßeispif-lf amlrrrT Länder 
folgend, an die Frivatindustrie zu wenden. Man trat mit auswärtigen Kapi- 
talisten in Verbindung: zwar zerfclihig«'!! nich die T« i liandhuigen mit den 
Engländern, weil diese als erste Beilinmmg den (Grundsatz aufstellten, das.<j 
sich die Regierung von jeder Einmischung in die inneren Gesellschaftsauge- 
legenheiten fern halten sollte, ebeiiJ^o dio mit eim i Ai.i. rikuuischen Gesell 
Schaft, welche ein grosaartiges Eisenbahnnetz durch ganz Russland und 
Sibirien zu bauen sich erbot, aber verlangt« , ü^^fi ihr die Regierung zu 
beiden Seiten der Bahn ein Stück Land von einem Werst Breite unent^ 
geltUch überlasse, auf welchem sich kein russischer Beamter- sehen lassen 
dürfe. Endlich wurde jedoch im Jahre 1867 von französischen Kapitalisteb 
die grosse russische Btsenbahngesellschaft gegründet, welche ein Netz von 
etwa 4000 Kilom. zu bauen übernahm. Dasselbe wurde später auf die Linien 

13 
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von Feiersburg uaeh Warschau nn l der preuasifschen Grenze und von Moskau 
nach Nischnij-Nüwgorod beschrankt, dagegen im Jalire 18G8 auch die Staats- 
bahu vou Peter^ibnrg nach Moskau der Gesellschaft k.iuHieh überlassen. 

Einen bedeutenden Aufschwung nalun das Russische Eisenbahnwesen 
seit 18G5, da durch flewälirun«: von Zinsgarantie Seitens des Stnales viel 
fremdes Kapital, namentlich aus Deutschland herbeiströmte. Wütiniid vou 
IcÖö-— 55 durchschnittlich jährlich nur 58 Kilom., von 1856 — 05 jährlich 
287 Kilom. eröffnet wurden, .^ind in ilmi Jahren 1866- 71 im Cauzeu 10024 
Kilom., also jaiiilich im Liiuchschaitt KJTü Kilom, in Betrieb gusutzt worden. 
Die Gesammtlange der am Ende des Jahres 1871 im Betriebe befindlichen 
BahliBn beträgt 13950 Kilom. oder 13070 Werst, während ungefähr 8000 Rjlom. 
noch im Ban befindlich and 4800 Kilom. projectirt sind. Von den 13950 Ejlom. 
Bind nnr Idil Kilom. Staatabahnen, da im Jabre 18&7 die Warsclutu-Wiener, 
1868 die Petersburg- Moslcaner Nikolaibafan und 1870 die Odessa -Balta- 
Jelisawetgrad-Bahn an PrivatgesellsebaAen Tericanft worden. 



Das tussische Eisenbahnnetz am 1. Januar 1872» 





Werst 




• 

Jahr der 




i im Meter 


Kilom. 


Eröffuuag. 


A. Staatsbahnen. 








1« MeHliaa-Kar.sk 




536 


1866—68 


'Verbindunj^'-^buhn in Mo.skau . . lü 


11 


60 


2» JelinawetgTad-Krenienfschug (Krjukow) 


134 


143 


69 


(im Betrielx.' dtM- Odessaer Bahn) 








8« Tereapol-Brest LitewsU mit Zweigbalin 








zum Flosse Machawz .... 


8 


9 


69 


4» HelalagfoTs^amteliiis .... 


100 


107 


62 


Zweigbahn naeh dem Hafen i^oernaes 


3 


3 


62 


S« FiMdlndtodie Bahn. 








St. Fetersburg-Bfibimaki 


345 


368 


69-70 


Zweigbahn nach I^ahtis 


3 


8 


69 


e. Tra Uini7 mr Oral-QijMBt Bahn 


67 


61 


71 


B. Privatbahnen. 








7. St. Petersbnrg-Zarskoje Selo . 


25 


27 


38 


8» Peterhofer Bahn. 








St. Petersbui^-Oranienbaum 


39 


42 


67-^ 


Ligowa'Krassnoje Beio 


12 


13 


69 
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9. (iiroKse RussiBche EiHenbahugeseUseiuirt 

St. Fffershnrg- Warschau 
Laiiil w aru w o - W ii'bal lea 
VerbinduDgsbahn in Düubbtirg . 
YerbindmigBbahQ in Warschau (Pfer 

debahn) 

Zur Leuchten berg'achen Fabrik in 

St. feteit^bnrtr . . . . . 
St. Peler.sburg-Moskau (Nicolai-Balm; 
VerhinduugNbahn Iii St. Petersbursf . 
Zur Alexandrow'scheii Fabrik in St 

Petersburg .... 
Zweigbahn in Twer zu Wolga . 
Moskaa^Niahn^ Nowgorod . 
Zweigbahn zum IiCljasma-Flasae . 
Pferdebahn in Niahnij . 

Now«90ro4/l!8ehiMlowo . 

Howotorschok-Ostaschkow 



10. 
11. 
12. 
1». 



Rybinsk-Bologoje .... 
Batttodie Balui. 

Baltischport-GatBchina-Toana 
LIlNm-SMMlj 

PvtUowacke B«]ui M St, P«t«ntarg 

Riga^Mitaa 

Riga-Diinabnrg 

Verbindangsbahtt in Dnnabnrg . 

Dflnabin^Wttebsk 

Orel-Witebsk 

Orel-Grjaesl 

tirjaesi-Zariajrii . . ... 
][4»skaii-Jaroabw 

Sekv|»>#w»iiowa« 

Nowki-Jwauowo-Kineachma 
S4. M •skaa-Brmt 

25. Moskaa-maesan 

Yerbindungsbahn in Muäkua utiU Zweig 

nach der Moskwa und Oka . 
Woaskressensk-Jego^ewsk . 
Lachowitsi-SBaraisk 



14. 
15. 
16. 
17. 

18. 
19. 

20. 
21. 



Werst 


Kilom. 


ivsnf Oior 
Erötlbunff 


1043 


1113 


r)3-G2 


162 


173 


vx — 




3 






7 


66 


1 f) 


2 
*• 






644 


47 51 


16 






2,2 






■b 


5 




410 


487 


61^-62 


2 


2 




H 


16 




68 


73 


71 


32 


84 


70 


280 


299 


70 


388 


414 


70 


294 


314 


71 


18 


19 


71 


39 


42 


68 


204 


218 


61 


3,7 


4 




244 


260 


66 


488 






283 


302 


68-70 


cm 


601 


69—71 




277 


62—70 


171 


AfXm 




1034 


10f%2 


70—71 


285 


198 


62—64 


11 


12 


62 


22 


28 


70 


25 


27 


70 
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Jahr der 




Went. 




ErOffiiong. 






911 


fifi 




AS 


tu 








OlO 


<w — II 


89. 1^MBeh§k-Xi»rMiliaii»k .... 


101 




Dl 




4S 


46 


70 


31. Kozlow-WoroMesh 


168 


179 


68 


3^. KarHk-CliarkowAsoH (Rostow) . 


763 


»14 


69 


8S« Woronesh-Ornschewska-Bostow < 


596 


636 


63-71 


Maksimowsk^a-Ayakta 


6 


7 


63 








62 




73 


78 


SS. VaivikaTlmr ..... 


438 


488 


68-*6d 


86. Kiefw-Brester Balm. 










ARO 

ZOO 


870 


Kasaattn-Berditscbew .... 




27 


70 


Im Bau: 








Berditschew-Brest und Zweigbahn nach 








Badsivillow .... 


Ö3Ö 


570 




S7> nisrkawaVvAinMitsfihlUf . > . ■ 


243 


259 


70—71 


86« OilMSMr Bahn. 








Odessa-Eliaabethgrad .... 


442 


471 


68-69 


BaBdeln^a^-Kisehinew .... 


110 


117 


65^71 


Nach dem Qnarantaine-Hafen 


9 


10 


65 


Nach der Kujalnitzer Saline 




10 


Ii« 


xnrouia-öcunuji iiik<i .... 


187 


^00 


70 


SchmeriDka-WolotschiBk . 


154 


164 


71 


1 III oim ' 








MSciiineH zum x ruiii .... 


103 


1 1i) 
1 III 




89« Wan€]iaii«WiMi6r Badd« 








\\ in sciiiUi-iTrauica .... 








öKierni(?^Mce-JUo« icz . . « 


20 






Zonibkowicc-Sosiiowicp . . 


17 


18 


59 


So?iiiowice-Mil<>wict^ (Industriebahn) 


D 


6 


69 


40« Warschan-Bromberger Baku* 








Lowicz-Ali.'xamlrown . , . , 


131 


139 


61 -62 


Alexandrow i)-('iecliociiiek . 


7 


8 


67 


41« Lodzer Fabrikbakn« 










26 


28 


66 




194 


SC7 


66-67 
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48, Potl-TUIIs, 

Poti-Katu9 
Im Baa: 
KntaiB-TifltB 



Ausserdem waren Anfang 1872 im Bau 
oder dazu vorbereitet: 

Brest'Gr^jewo (prenss. Grenze gegen 

I^yck 

Jaiüslaw -Wologda 
Riga-Bülderaii .... 
KoDstantiuowa-Nowolroizk . 
Alexaudrowa-ivaiaimnuw 
Aleidkowo-Uropioak 
€hittgewslcaja'Bahn bei Petersburg 
LosowO'SebastopoI 
Landwarowo-Roinny 
änamenski (Charkow)- Nicolajew 



Went. 



Projeotirt sind: 

Vuu MoUilew nach der Waiöcliuue 

Bahn 

Bostow-Wladikawkask . 
Oreuburg-SsamararMorschaosk . 
Skopiu-Tula-Wjasma . 
Dünoburg-Schawli .... 
Von der Orel Grjaesi-Babu uacU der 

Tula Orel-Bahn 
Von Pastow (Kiew -Brest) nach der 

Elisabethgrader Bahn 
Von Bomny naeh der Charkow -Kre 

mcatschug-Bahn 
Von der Asow-Bahn nach der Wo' 

ronesh-Rostow-T^ahn 
Gruschewsika-Kalutsch . 
Uralbahu von der Kama bis 8sarapel 
Von Praga nach Nowogeorg^jewsk j 
Von der Warsehau-Terespoler Bahn) 

nach Iwaogwrod ... ) 
Vom Wjatkaflttsse nach der Dwina . 
Vom lülton-See zur Wolga . 



90B 



202 
194 
18 
85 
10 
32 
8 
580 
600 
225 



340 
700 

970 
385 
200 

136 

290 

840 

200 
270 
400 

16 

340 
190 



KUow. 



87 



215 
207 
19 
91 
11 
34 
9 

640 
240 



747 

1035 
410 
213 

144 



213 
288 
427 

16 

363 
198 



Jahr der 
Eröffiaosg. 



71 
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(iesellichtliUfel der russischen Eisenbahoeo« 



Tag der 

Kroffnnriir 


1*1 rö f fii (* 1 1' Sfri'cko 


' ^ W 1.JJI ^ *.( V • J .»«i 1111 1 

1 


1 Länge 

in 
Kil<.>ni. 


AmSchlaase 
«Im JAhros. 

j Kilom. 


4. Apr. IboO 


Öl. Petersbai^ - Zarskoje 

Qaln 

O610 


Zarskoje-belo 




27 


o. Juni iMo 


Warschaa-Grodsiska 


WarflCbaa-WioD 






ö. Oct. „ 


1 Grodziöka-Skiirniewice 


*> 


Ol! 




1, Nov. „ 


\ Skierniewice-Lowicz 


II 






10. t, M 


bkierine wiCP-Kogowa 


II 


.30 


144 


11. Oct. lo4b 


Rogowa- Petrikau 


»1 




1 


1. Dec. „ 


Fetrikau-Czenstochau 


1» 




j 278 


7. Mai lo§« 


St. Pctersbarg-Kolpiuü 


VT : 1 • t 1 

Miüolaibahii 


Jd 




1. liec. n 


vzeiistociuui •2001 DKo wice 


Warscnaa- W leu 


üa 


3b7 


1. Apr. lots 


AomDKOwioo-uraniea 




14 


381 


219. Juni lODU 


iwer- vYiacniiij Woiot» 


Nicolaibahn 


119 


a? 

500 


1. siOV, löol 


i\ oipmo- w oiotscnoK 


ti 






'1 


Twer-Moskaii 






999 


1. WOV. löOO 


Ol. X ci^rBOurg - \jrHtäcnina 


Feteröb. -W arschau 


•l.» 


1014 


21. Juli 1857 


ot. FeterBDQrg'reteruof 


Feterhof 


29 




0. i^ec. » 


vraucDiua>ijuga 


PetersD. -Warschau 


92 


1165 


JTOr« IDOO 


Ju11gll*^BKOW 


II 


137 






ijlj^lm O- IV rilööUOjC Ot?iO 


Feterbof 


lo 




11. Aufi. 


/.iOnniKUW K 6-r>(j8li0Wlv6 


warschau-vVieii 


18 


1333 


^u. Jan. iouu 


r SKOW-USirOW 


Petersb. «Warschau 


53 




O. ->0V. « 


Msirow-i 'nnaDurg 


w 




lo90 




ixuwiiu* >T iruaiieu 




87 






mOBjcnii- w laoimir 


Moakau-N u wgorod 


189 




Jus. oepi« 


niga^i/uiiaoiirg 


Riga-Düuaburg 


218 


2084 




iLaiawCii<>ZwU!i2jrii 


Wolga'Don 


78 




^* n >j 


i 1 c'isiDgiors- i aTastotluB 


Finaländische 


IIA 

110 






uuuai)urg-i\.owno 


Fetersb. - Warachau 






£V« V Uli 


iuut9Kau-iv.oionii)a 


Moskau-Rjaesau 


125 




1. Aug. „ 


V» lauiujir-iNisnnij 


Moskau - No wpro r 0 d 


248 






i»i08Kau- ößrgijew rossatl 


Moskau-Jaroslaw 


70 






liannwarowo* w ardcuau 


Fetersb. - Warschau 


3% 




1. Umi. AOOO 


ijowiCB'Aioxandrowo 


Warscliau-Bi umb. 


140 






vfniBCOBWSKa'AwaiBk 


Graschewska 


PTA 

70 


3595 


7. Juni 1864 


Peterhof-Onuiieiibaiiiii 


Poterhof 


12 




% Auir 


IWIlUIllIIit'' J\ 1 (XQoi^ll 


Mogkau-Bjaesaa 


8o 


3692 


4. Dec. 1865 


Odessa- Baita 


Odessa 


220 






RasdeliiajH-Kutrfchurgaü l 




14 


äU26 


25. Mai 1866 


Dünaburg-Folotzk 


DiiiKib.-VVitebak 


IHO 




19. Jnni „ 


Kolttsld-Lods 


Lodz 


28 • 




b, Sept* „ 


^jaesan-Koslow 


Rjaesan-Koslow 


SU ! 




II II 


Wanohaa-Siedh^o 


Warschaa-Terespol 
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Tao- der 
Erofluuug. 


firofiaete Strecke. 


Name der Bahn^ 


Länge 

in 
Kilom. 


AmScMtUM 
d«« Jakm. 

wna__ 


5. Oct. 1866 


Polotsk-Witebek 


Dünabiirg-Witebsk 


1 99 




17. Nov. „ 


Moskan-Serpnebow 


Moskan-EurBk 


! 98 




lö« « 1» 


SiedlcO'Lakow 


W a r s cTi a u - T e r e H p 0 1 


28 




1. T>'>r ,. 


Warschauer Plerdebabu 


Petersb. - Warschau 


7 


4«i47 


20. Mai 18Ü7 


Lukow-Mendsirscez 


Waracliaa>Tereapol 


27 




28. Juni . 


Meudsirscez-Biala 


)> 


24 




1. Juli „ 


Alexautlrowo-Ciechücinek 


Worschaa-Bromb. 


8 




12. Ang. n 


Entsoburgan-Tiraspol 


Odeflsa 


32 




1, 8ept , 


Balta^lwiopol 


tt 


iie 






Biala-Tereapol 


Wargchaa^Tereapol 


36 




5. Nov. „ 


Herpuchow-Tula 


Moskau- Kursk 


95 




2. Dpc. . 


Riajsk-Morschiiusk 


Riajsk - Morschansk 


130 


5116 


1. Fbr. 1868 


Aksai.sk-Rostow 


Onischewska 


13 




1. , n 


Kü'/,low- W'cjroiieah 


Kozlow-Woroaesh 


179 




1. Juni „ 


Odessa- Kujaluizer Salinen 


Odessa 


9 




1. Aug. „ 


Olw iopol-JeÜBawetgrad 


» 


144 




IS. n II 


Tola-Orel 


Hoskaa-Karak 


18» 




24- »» » 


Terespol-Lobatschew 


Wancbaa-Tereepol 


2 




dO. » „ 


Jeletz-Grjasy 


Orel-Grjasy 


110 




7. Sept. „ 


Orel-Kursk 


Moskau-Kursk 


153 






Nowki-Iwanowo 


Bcbuju-Iwanowo 


89 




11. Oct. „ 


Witebsk-Rosluwl 


Orel-WiU'hsk 


255 




14, Nüv. „ 


Kursk- Wuroahba 


K ursk-Kiew 


176 




21. )f t) 


Biga*Mitaa 


liiga-Mitaii 


42 




24, n ff 


Boslawl-Orel 


Orel-Witebak 


966 




17. Dec „ 


WoTOsbba-Browary 


Karak-Eäew 


267 


7009 


LJoU 1869 


Sosuowice-Mitowice 


Warschau-Wien 


6 




6. >« )i 


Kurak-Oharkow 


Kursk-Asow 


245 




28. Aug. „ 


Browary znm Diijppr 


Kursk-Kiew 


19 




8. Oct. ., 


Jelienwetgrad - Kremeut- 
schug 


Odessa 


139 




1, Nov. » 


Riihimaki-Lahtis 


Finnl&tidische 


59 




1« « n 


Tereepol'Brest Litewaki 


Tereapol-Breat 


9 




L Dec. a 


Orjaai-Boriasoglebsk 


Qijaai-ZariByn 


206 




21. t* » 


Kozlow-Tambow 


Kozlow-Tambow 


73 




23. „ 


Charkow-Rofstow 


Knrsk-Asow 


569 


8386 


l.Jau. 1870 


KremontBchag Bahuhofs- 
verlängernng 


Odessa 


4 




1* »» »» 


Sergiewsk-Rostow 


Muäkuu- J aruslaw 


151 




1, Febr. „ 


St. Petersborg-Wiborg 


FumUndiaehe 


128 




1^ ff »> 


Dnjeprbrücke bei Kiew 


Kursk-Kiew 


ö 




18. >» Tt 


Orel-Kaaaki 


Orel-Gigaai 


174 




18. „ , 


Rüstow-Jaroölaw 


Moskau -Jaroalaw 


55 




26. Mai r, 


Öchmerinka-Kiew 


Kiew-Breat 


270 




26. „ „ 


dcbmenuka-Birsula 


Odessa 


200 
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■ Tag der 
Eröffnung. 


üiroiiiieie screcKe. 


jManne üer jsann. 


Lttnge 

io 
Kilom. 


27. Mai 


1870 


Nowotorechok • Ostasch- 


Nowotorachok 


34 






kow 




■ 


' 4. Juni 


1» 


Rybinsk-Bologoje 


Bybinak-Bologoje 


399 


9. „ 


ti 


Kasaki-Jeletz 


Orel-Grjasi 


18 


15. Juli 


f> 


Kasa Ii n - Berditschew 


Kiew-Brest 


27 


bo, „ 


>> 


P o 1 1 a \Mi - K r « ni e ntachag 


Charkow-Krem. 


119 


9. Aup;. 


j> 


'ranibüw-ümet 


Tambow-öaratow 


117 


30. „ 


>> 


Wiborg-Lahtis 


Fiiiuländiscbe 


181 


19. Sept. 


t) 


Moskan-Smolensk 


MoakaU'Brest 


418 




it 


Baltiaehport-Tossna 


BaltiBche 


414 


aNoy, 


»» 


Wosskressenak - Jegor- 


Moskan-Bjaeaao 


93 




» 


Jewsk 






7. Dec. 


»« 


Luchowizy-Suraisk 


t» 


27 


8. „ 




Skopin-Rjajsk 


Skopin 


46 


26. 


»' 


ßorissoglebsk-Filonowo 


<irjasi-Zarizyn 


110 


27. , 


■» 


Worouesh-Liski 


Woronesh-Rostow 


87 


14. Jan. 1871 


Umet'Atkarsk 


Tambow-Saratow 


171 


6. Febr. 


»j 


Iwaaova-Kiueschma 


Schnja-Iiranowo 


98 


15. Apr. 


•» 


Ton Livny zur Drei Jek tz 


Liwny 


61 






Bahu 






17. Mai 


'» 


T s ch 11 d V f 1 - N 0 w n 0 r o d 


Nowogorod 


73 


15. .Juni 




Poltawa-t'liaikow 


Charkow-Krem. 


140 


Juli 




Atkavsk-.^aratüw 


Tainl)ow-SRratow 


88 


1. Anji'. 




F 1 i 0 II ü w ü - Z ar i zy u 


Grjaebi-Zarizyn 


282 


14. 




Foti-Katais 


Foü-Tiflt8 


87 


16. „ 


tt 


Tiraspol-Kisehinew 


Odessa 


71 


4. Sept. 


f T 


Libau-Szoaly 


Ltbaaer Bahn 


314 


15. „ 


t» 


St. Petersburg -Futilow« 


Pntilow'sche Bahn 


19 




i 


sehe Fabrik 






21. 


1 


Schmerinku Wulatachisk 


OdeHsa 


164 


7. Nov. 


" 1 


bmoU'Uök-Brest 


Moskau-Brest 


674 


28, ,, 


"i 


Liski-Gruschewdka 


Woronesh-Rostow 


470 



Am Sohiuite 



11243 



13950 
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Tfirkei, Rumänien nnd GrieehenlandL 



In der europäischen Türkei waren bis zum Jahre 1^71 nnr zwei von 
englischen Gesellschaften gebaute Bisenbahnen dem Betriebe übergeben, die 
Dannbo and Black Soa Bahn nnd die Varna Bahn. Im Jahre 1869 wurd»» 
dip (iesell.schaft der Ottomanisclien Eisenbaliuen gogründel und ihr die 
Conceesion für ein grosses Bahnnetz von ca. 2400 Kiloni. Länge ertheilt, 
welches C'Onstantinopel mit dem europäischen Bahunetzc in Verbindung!; 
setzen soll; eröffnet wurde davon im Anfanf;;e dps Jahres 1871 ein kleines 
Stück vou 10 Kilom., und die Arbeilen werden so rüstig l)etrieben, dass 
schon im Jahre 1872 ein nicht unbedeutender Theil der coucedirten Linien 
dorn Betriebe übergeben werden wird. Auch in Serbien ist eine Bahn von 
cu. 220 Kiloni. zum Anschluss an die österreichischen Bahnen projectirt. 

In den Du na ufürstenthümcrn wurde 1869 die ebeufulla von einer 
englischen Gesellschaft gebaute Baku vou Bukarest nach Giurgewo eröffnet. 
Im J'ahre 1868 wurde für eine Bahnnetz von mehr als 1000 Kilom. die Con- 
eessioD erthei]t,iiad zwar fheils an die Lembcrg-Czernowitzer EiwnbabngeselU 
Schaft, die ihre Firma demsnfolge in Lemberg-Cxemowits-Jasay-Bahn nman- 
derte, theils an ein von Dr. Stronaberg gebildetes Ooneortium. Beiumut sind 
die Streitigkeiten, welche im Jahre 1871 zwischen der mmänischen Regtemng 
nnd den Concessionaren darüber entstanden, wer von ihnen verpflichtet sei, die 
am 1. Janaar falligen Zinsen der Aktien zn bezahlen, so wie dass in Folge 
davon die Goncesaion des Consortiums Stronsberg für erloschen erklärt, nnd 
eine neue Aktiengesellschaft gegriindet wurde, welche die theilweise eröffneten 
oder im Bau befindlichen Strecken (648 Kilom.) übernehmen nnd die noch 
nicht begonnenen (271 Kilom.) fertig stellen soll. Die Lemberg-Czemowitzer 
Bahn hat die ihr Sber^r^nen lanien bereits sämmtlich eröffnet 

Demnach gestaltet sieh das Bahnnetz der europäischen Türkei am 
Schlüsse des Jahres 1871 folgendermassen: 





1 




Jahr der 






Kilom. 


Erölfoung'. 


1* 


DoMii nnd Schwanes M«er« 










66 


1860 


a. 




224 


66 
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KUom. 

— 


T;-'l>r der 
±<ruÖBuiig. 


Ottonanieelie Balm* 






CoDstiiDtmopßl-EotBchiik Tscbekmedeche . 


10 


71 


Im Bau: 






Kutschuk-Adrianopel-Nissa-Brood . . . 


c. 1370 




Adrianopel- ? )o(1oairatsch (Enos) .... 


c. 240 




-rt (II IUIJU|'t. 1 1 ulUti 






A 






Projeetiit: 






Ki«aa>6erbi8eh« Grenze (bei Belgrad) 


C.390 






Ol 


<so 


Lenberg-CKeruowitz-jMsy. 








137 


69-70 


W\ _ _1_ ^ „ • TT» 


38 


69 




44 


71 


Projectirt: 








21 




BuniniiMlie Balui* 






Galatv-Boman 


238 


70 


Ui*AilR»Riilrn.i*onf 




7n 


Im Bau: 






B u k a r 0 8 1 - T nr ii u-8e veria 


338 




Galatz-Bruila . . . . " . 


4 






52 





Geschichtetefel der turki&chen und ruaiaoiseben 

Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. , 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kiloiti. 


AmSchlutt« 
des Jähret. 

Kilom. 


4. Ort. IHfiO 


Kustendje-Czernawoda 


Danube luBlackäea 


66 


66 


7. Nov. 1666 


Varna-Rustschuk 


Varnn B. 


224 


290 


31. Oct. 1869 


Giurgewo-Bukureut 


Giurg.-Hukar. 


67 




12. Dee. , 


SaczawarBoman 


Lemberg-Czernow. 


103 


460 


4. Juni 1870 


Paskatti-Jassy 


3t 


72 




28. Not. , 


Bnkarest-Plojescbti 


Bamänische 


60 




27. Dec. „ 


Braila-Plojeachti 


• 


168 




27. „ 


Galatz-Roman 




238 


998 


4. Jaa. 1871 


ConHtiUjtinojn'l-Kutschuk- 


OttomaniBcbe 


10 




1. Nüv. „ 


V eretitie-Botaschani 


l<emberg-(jzernow. 


44 


1052 
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Im Königreiche Griecheulaud ist eint* emzige 10 Kilom. lauge Eisen- 
bahn von Athen nach dem Hafen Piräus seit dem 18. Februar 1869 im 
Betriebe. Jedoch ist im Jahre 1870 die Coooession fir eine Griechische 
Centralbahn von Athen nach Lamia und der Tärkischen Grenze ertheilt 
worden. 



Die Saretellnng dee Eisenbahnweaens der einaelnen Länder im Yor- 
hergehenden ergiebt» dasa alle Länder in Bnropa ohne Ananahme bereits in 
dem Bentie eines mehr oder weniger entwickelten Eisenbahnnetses sind. 
Die Gesammtlaoge (siebe die Tabelle am Sohlnsse des Buches) betrag am 
Schlosse des Jahres 1871 111909 Kilom. oder 149S1 Reichsmeilen. Anf eine 
Qoadratmeile kommen 0,61 Kilom. und anfeine Million Einwohner 378 Kilom. 
an Eiaenbahnen. 

Wenn ich unn an der Entwickeinngsgeschichte des Eisenbalmwesens 
der ansserenropäischen Länder abergehe i so mnss ich die Bemerkung vor- 
aneschickcn, dass sowohl für die Längen der einseinen Strecken als auch 
für die EröfTuungszeiten , wenn sie überhaupt angegeben »ind, sich in den 
▼erechiedenen Quellen mitunter abweichende Angaben finden. Ich bin swar 
bemäht gewesen, sorgfältig daa Richtige von dem Ungenanen zu sondern, 
jedoch wird immer noch manche Angabe einer späteren Revision vorbehalten 
bleiben müssen. 
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Von allen asiatischen Iv^iidcni haben bis jet/,t nur Kleinaßien, Ost- 
indien und Java Eisenbahnen aufzuweisen. Die am 14. August 1871 eröffnete, 
87 Eil. lauge Strecke der kaukasischen Bahn von Füti bis Katais ist bereits 
unter den Bussischen Bahnen mit aafgefiihit. Toft den io Ghina and Japan 
prüjeetirten Eisenbahnen ist bis jetzt noch keine ins Leben getreten« ansser 
einer Anfang 1B71 erdffneten ca. 4 Kilom. langen Strecke in Tientsin. 



Xlei&asieu. 



In der asiutischen Türkei bp.'?tchen zwei von englischen Ge.s eil Schäften 
erbaute EiscnbahneiK flie beide von .Smyrna ausgehen, die eine l.'5() Kilom. 
lange südöstlich nach Aidin oder (iuezel-Hlasar, die andere 98 Kilom. lange 
nordöstlich nach (jassaba mit einer 6 Kilom, langen Zweigbahn nach dem 
Städtchen Burnabat bei Smyrna. Von der ersteren wurde die Strecke vun 
Sniyrna bis Trlonda (43 Kilom.) am 21. Deceinber 1860, Ids Jelat Kahve 
(16 Kilom.) am 9. »Septeuiber IbGl, bis Kus Bounar {5 Kilum.) am 11. No- 
vember 1861, bis Ephesns oder Ayassolouk (13 Kilom.) am 15. September 1862, 
die ganze Bahn bis Aidin (53 Kilom.) am 7. Juli 1866 dem Betriebe aber- 
geben. Die Bahn nach Cassaba warde am 25» October 1866 bis Hanissa 
oder Magnesia (71 Kilom.) vollständig am 10. Jannar 1866 eröflEhet. Sie soll 
später über Sardes nach Karahissar fortgesetzt werden. Aach hat die tttr« 
kische Begienmg, ebenso, wie sie in den europäischen Provinsen den Eisen* 
bahnban förderte, (&r Kleinasien die Herstellnng eines Schienenweges qaer 
dareh das Land ins Ange gefasst, welcher von Skatarii Konstantinopel gegen- 
über ansgehend, sich später an die Eisenbahnlinien ansehliesseu soll, welche 
dasn bestimmt sind, England nnd Ostindien einander naher su bringen. Dies 
sind zwar sehr weit aassehende Plane, deren Bealisimng wohl noch Jahr< 
sehnte erfordern wird» jedoch ist za bemerken, dass ein Theil der klein- 
asiatischen Bahn von Skatari bis Ismid bereits im Baa weit voigeschritten 
sein BoH 
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Ostindien. 

Naehdem der berühmte Stephens on, wie für bo viele Linder Earopaa, 
anch für die englischen Besitzungen in Ostindien ein Eisenbnhnnets im 
Jahre 1841 entworfen hatte, gingen die ersten Untemehmongen daselbst 1845 
von swei FriTatgesellschaften aus, der Qreat Indian Peninsula ond der Bast 
Jndian Company, welche für korxe Strecken von Bombay nnd Caleotta ans 
die Concession erhielten. Am 18. April 1868 wurde anch die erste 35 Kilom. 
lauge Strecke von Bombay bis Tannah eröfinet, der einige Monate spater 
eine karse Strecke der anderen Gesellschaft Ton Calcutta bis Burdwan 
naekfolgte. Jedoch fehlte es anfSngUeh an den ndthigen Capitalien und erst 
den Bemühungen des um das Eisenbahnwesen Ostindiens hochverdienten 
Generalgouverneurs Lord Dalhousie gelang es, durch Zinsgaraniie und 
kostenfreie tleberlassung der nöthigen Ländereien englische Capitalisten 
für den Eisenbahubau in Ostindien zu interessireu. Es bildeten sich nan 
nach und nach 10 verschiedene Gesellschaften, welche rüstig mit dem Bau 
vorgingen, so dasa jetzt die Hauptlinien des anfäuglich projectirten nnd seit- 
dem mehrmals erweiterten Netzes vollendet sind. Seit dem Jahre 1870 
besteht eine unuiiterl)roc]iene Eisenbahn -Verbindnntr zwischen Madras und 
Bombay, sowie zwiselieii Bombay und Culcuttu und Calculta-Delhi-Lahore. 
Soweit die Berichte reichen, waren von dem ostindischen Bahnnetze (incl. 
Ceylon) am 31, März 1871 5089 englische Meilen (8190 Kilom.) im Betriebe, 
die sich auf folgende Gesellschaften vertheüen: 
1. East-Iüdlan. 2420 Kilom. (1503 engl. Mt^len.) 

Die Hauptbalm, mit der Abkürzungsliiiie von Lucke^emi naeli Ilauee- 
.ü:uTi<i-ee 2050 Kilom. lang, geht von Calcutta hiä Delhi; .sie wurde 
18Ö4 bis Biuüwuii (60 Kilom.), 1850 bis Raneegimgee (195 Kiluiu.), 
1860 bis liujmuhul (4(35 Kilom.), 18G2 bis Benares und löüi bis Delhi 
eröffnet. Die. Abkürzungslinie wurde am 1. Januar 1870 eröffnet. Eine 
964 Kilom. lange Zweigbuhn, welche 1867 fertig gestellt wnrde, geht 
von Allahabad nach Jubbnipoor anm Ansehlnss an die Great Jndian 
Peninsnla Bahn. 

2« «reit Indian Penlnsnhu 2047 Küom. (1272 engl. Meilen.) 

Die Hauptbahn geht von Bombay nach Jnbbnlpoor (972 Kilom.) snm 
Ansehlnss an die Blast Indian. Sie wnrde am 18. April 1863 bis Tannah 
(85 Kilom.)» 1854 bis Kallian, am 8. September 1886 bis Khnndma, 
am 7. Mars 1870 yoUstandig eröifiiet. Eine Zweigbahn geht von 
Rhosawnl nach Nagpoor (423 Kilom., eröühet im November 1866), eine 
xweite von Bombay nach Mahim (3 Kilom.). Bei Kallian aweigt sich 
von der Hauptbahn eine 625 Kilom. lange Linie ab nach Raichoor, 
wo sie sieh mit der Madrasbahn verbindet; sie wnrde 1861 bis Shola- 
poor (381 Kilom.)» am 16. Jnli 1866 bis Poolganm, am 1. Mai 1870 
bis Baichoor eröffnet. Zwei weitere Zweigbahnen geheu von Padns- 
huree nach C'ampoole bei Punah (11 Kilom.) and von IlieUam .nach 
K.hamgaon (la Kilom., eröffiiet 1870.) 
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8. MadraHljahn. ^39 Kilom. (832 engl. Meilen.) 

Die IT a i])tlinie, G53 Kilom. lang, zieht Bich von Madras quer durch den 
südlichen Theil der Halbinsel nach dem auf der Mnlabarküste gelegenen 
Hafen Boypoor, und wurde von Madras bis Arcot (105 Kilon).) am 
1. Juli 185G, bis Vellore (131 Kilom.) am 7. Mai 1857, bis Goriattum 
(155 Kilom.) am 19. Mai lH5fj, bi?^ Salcin (3o4 Kilom.) am 1. Februar 
1861, Iiis Coimbatur (485 Kiiom) 18ü2 dem Betriebe übergeben; von 
Beypoor aus war die Strecke bis Tiroor (30 Kiloui.) 8chon am 
12. März IbGU luui l)is Coimbatur (1»)H Kilom.) am 1. Juni 18»^jO eröffnet 
worden. Bei Arcuiium zweigt sich die 448 Kilom. lange Nordwestlinie 
al) nach Raicliour zur Verbindung mit der Great Indian Peniiisula, 
crüÖ'net bi.s Gooly am 1. Aut^ust 1869, \ ollst;tu<lig um 15. März 1870.. 
Zweigbahm n gehen imc li ßangalure ^138 Kiluni., eruiViiet l. Augu.st 1864), 
von Küimbatur nach den Neilgherries (48 Kilom.) uud von Goondacul 
nach Bellarv (n*2 Kilom., eröffnet am 1. März 1870.) 

4, Bombay^ Baroda und Central Iiidia. 539 Kilom. (372 engl. Meilen.) 

Die Bahn zieht sich die Westküste entlang von Bombay über Surate 
(295 Kilom., eröffnet am 1. März 1864) nach Ahmedabab (499 Kilom.) 
und wurde im Jahre 1865 vollständig dem Betriebe übergeben. Eine 
3 Kilom. langp Verlan genins? nach dem Haburmutteefliisse wurde am 
1. Januar 1870 und eine Zweigbahn von Ahmedabad bi.s Vp<^rnmgaum 
(60 Kilom.) am 30 November 1871 fertig gestellt, Üiue Verlängeruüg 
bis Knrrachee ist projectirt. 

Seinde, Fanjab und DeUü-Bahn. 1086 Kilom. (675 engl. MeUen.) 

Di« Scinde^Bahn von dem Hafen Korrachee nach Kotree am Indas» 
gegenüber von Iluiderabad, 175 Kilom. lang, mit Einschluss einer 
5 Kilom. langen Zweigbahn nach Ghizree Bunder wurde am 13. Mai 1861 
eröffnet. Von Mooltan am Indus geht die 4<)7 Kilom. lans^e Punjab- 
Bahn über Lahore (350 Kilom., eröffnet am 1. April 1865) nach üm- 
ritflir; die Strecke von T.ahore nach Umritsir (57 Kilom.) wurde rfolion 
am 1. März 1862 eröH'nt-t. In Umritsir schliesst sich diß 504 Kilom. 
lange Funjab-Delhi-Bahn au, welche im November 186G von Pelhi bis 
Meerut, am 1. Januar 1869 bis Umballn, am 1. October 18G9 bi.^i 
Ludiana und im Jahre 1870 vollständig;- dem Betriebe übergelien wurde. 
Kint^ Halui zwischen Kootre und Moijlmn iät in Aussicht genommen. 

6« ereat Bonthern of India. 271 Kilom. (168 engl. Meilen.) 

Die Hauptbahn (129 Kilom., eröffnet 1862) verbindet Nagapatnam an 
der Coromandelküste mit Trichinopoli, und schickt von da aus eine 
Zweigbahn nach Erode an der Madrasbahn (142 Kilom., eröffnet 1867). 
Eine zweite Zweigbahn von 'l'richinopoli südlich nach Madura und dem 
Hafen Tulikorim (200 Kilom.) ist projectirt. 

7. SMtora B«i«d. 255 KUom« (159 engl. Meilen.) 

Sie yerbindet Calcntta mit Qoalimd4» in der Nahe von Dliakka, nnd 
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wurde am 15. November 1862 bis Koosthet^ am Ganges (177 Kilom.) 
und voÜBlaüdig am 31. Decembtr 1870 dem Betriebe übergeben. 

8, Calcntta und South Eastern, 47 Kilom (29 engl. Meilen) 

von Calcntta südöstlich zum Mutlah-Flusae, 1862 eröffnet. 

9. Oude und Kohiiciind. 67 Kilom, (42 engl. Meilen.) 

Von den 1150 Kilom., welctie liieser Gesellschaft concesaionirt simJ, 
ist bis jetzt nur die am 23. April 1HG7 »MÖffncte Strecke von (Jawupore 
nach T/Ucknow (67 Kilom.) im Betripbe. Zu hauen >siiid die Haupt- 
bahn von Henares nach Mooradabad (^675 Kilom.) und die Zweigbahnen 
nach Byramgaut (3') Kilom), nach Allyghur (98 Kilom.;, nach Buxar 
und Nyiiee Tal (275 Kiluni.). 

10« ladlau Tramway, 55 Kilom. (34 engl. Meilen), 

eine schmaläpurige Balm von Arconum an der Madrasbahn nach Cou- 

jevernm, 1866 eröffnet, 
U, Indian Branch, 43 Kilom. (27 engl. Meilen), 

eine ebenfalls ächnialt*purit;e Hahn von Nuihattee an der Eaat ludiaa- 

Bahii nach Azimguge (Mursthidubad.j 
12, Auch aui der Insel Ceylon wurde am 1, Oetoher 1865 (nach anderen 

Berichten erst 1867) eine Strecke von 58 Kiloiu. (36 engl. M^ileu) 

zwischen Kandy und f'olombu eröflfnet. 

Projectirt .sind die ötaat^bahnen von Tiahore nach Pe^ehaw*?!" 
(270 engl. Meilen), vun Moultan nach Koolre (5<X) Meilen), von Asm nach 
Ajmere (236 Meilen), von Delhi nach der vorigen Bahn (126 Meilen), von 
Indore nach Khun l va (84 Meilen), von Wurda nach VVarora (45 Meilen) 
und von (Jarwar nach Huoblee (60 Meilen). 



Auf der Tn?e! Juva haben die Niederländer eine 109 Kilometer lange 
Eisenbahn von rSamarang bis Sob* od^r Surakarta erbaut, welche am 10. 
August 1867 bi.s Tangveng (79 Kilom. j und am 14. August 186H voll.-^tändig 
dem Betriebe ubergeben wurde; sie soll quer durch die Insel bis Klatttn 
fortgesetzt werden. Kine zweite Bahn von Batavia bis Buüeuzorg (.58 Kiloni.) 
ist im Bau begriffen oder vielleicht schon im vertiuöseuen Jahre eröffnet 
worden. 
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Auf diesem grossen Koutiuente hat es die Kultur nnr au den Rändern 
liier und da zu Eisenbahnen gebracht; ganze Innere bleibt wohl noth 
auf lange Zeit hin für dies Yerkelirsmittel remdilossen. Die einzigen afri- 
kanischen Länder, welche bis jetxt sieh im Besitee ron läaenbalmen beüiiden, 
sind Algier, Aegypten und die britiseken Besitzungen in Säd-Afirika. 

• Algier. 

Im Jahre 1860 wurde von der franiösischen Begierong die, später an 
die Paris •Lyon-Mittelmeer'Gesellsebaft übergegangene Cencession far ein 
vollständiges Eisenbahnnetz in Algier ertheilt, welches die Hanptorte dieser 
PrOTins unter sich und mit dem Meere verbinden sollte. Lange Zeit aber 
blieb die am 15. August 1862 erdfihete Strecke von Algier bis BUdah 
(51 Kilom.) die einzige fertige. Elrst am 1. November 1868 wurden 124 
Kilom. von Oran bis Belizane, am 1. August 186D Avpitere 40 Kilom. von 
Blidah nach Bon M( (IPa, luirl im Jahre 1870 durch Eröffnung der 205 Kilom. 
langen Linie von Bou Medfa nach Belizane die ganze Bahn von Algier nach 
Oran (^0 Kilom.) fertig gestellt. In demselben .Tahre wurde auch die Eisen- 
bahn von Pliilippeville nach Constantine (87 Kilom.) in Betrieb gesetzt, so 
dass jetzt Algier 507 Kilom. fertige Bahnen besitzt. Zu bauen sind noch 
die Linien von Constantine nach Algier, von Bonn nach Constantine, von 
Belizane nach Modtaganem, von Oran nach Tlemcen und einige andere. 

Aegypten. 

Die scliuellere Belorüeruiig" auf der UeberlauUroute naeli lutlieu war 
hauptsächlich die Veranlassung, dass auf Antrieb und mit Hülfe Englands 
von der Ae^yptischeii Regierung in den Jahren 185G und 1857 die Eisen- 
bahnen von Alexandrien nach Cairo (212 Kilom.) und von dort nach Suez 
(145 Kilom.) gebaut wurden, welchen sich bald einige Seitenbahnen an- 
schlössen. Die Bahn von Cairo nach Suez durch die WfistS wurde aber im 
Jahre 18G8 wieder aufgegeben, seitdem den Süsswasserkanal entlang nach 
dem neu entstandenen Ismailia und von dort den Sueskanal entlang nach 
Sues Bahnen gebaut worden waren. 
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Unter der Regierang des für europäische Kultur sehr guosiig gesinnten 
Ismail Pascha hat sich Unter- Aegypten mit einem Eweckmässig angelegten 
RiBeD!>Muinetso mit dtm Knotenpiiokte Zagazig bedaekt. Aveh den Nil aaf- 
warte liess er von dem Gairo gegenfiber liegenden Giseli eine Eisenbahn 
nacli Hinieh banen, die weiter naeh Sint im Bau befindlich ist, nnd jetsi 
gehl er mit dem groeeartigen Plane nm, dieselbe bis an die Orenien Nnbiens 
nnd darüber hinaas fortoetien sa lassen. Alle Bahnen in Aegypten, mit 
Ausnahme der kleinen Bahn von Alezandria nach Bamleh, sind Staatebahnen. 
Am Ende des Jähret 1871 jimfasste das ägyptische Bisenbahnnete folgende 
Linien in einer Qesammtlange von 1065 Eilom.: 

Alezandria-Kairo .... 811 Kilom., eröffnet Jannar 1866, 





89 


»t 


tt 


1857, 


Zagazig-8aez 


1&8 


I* 


II 


12. Jnni 1868^ 


Nefishe-Ismailia 


3 


n 


tt 


6. Juli 1868, 


Tantah-Samanad-Talkha . • 


53 


*• 


tt 


1857 nnd 88, 


Tantah-Chibin el Kaum . . 


30 


f» 


«t 


1869, 


Calioub-Zagazig-Munsarah . 


143 


1* 


tt 


1865 nnd 68, 


Mehallet-Rorh-Zifta . , . 


38 


n 


tt 


1869, 


Mehallet-Rorh-Dezouk • . 


5ä 


tt 


tt 


1868, 


Calioub-Barrage 


12 


t> 






Mitbere Zweigbahn . . . 


13 


tt 






Embabeh- (Gizeh-) Miuieh . 


243 


u 


it 


11. Juni 1867, 


El Wasta-Fayoum .... 


40 


t» 


tt 


1869, 


A]>d el Quakf Zweigbahn . 


6 


»• 






Alexandria-Ramleh . . . 


8 


11 







1Ö72 wurde die Bahn von Mansarah uucii Damiette (ca. 60 Kilom.) eröffnet. 



Britische Besitzungen in Afrika. 

In der englischen Kolonie am Kap der gnten Hoffnung besteht 
eine Eisenbahn von der Kapstadt nach Wellington (98 Kilom.), die am 18. 
Febmar 1862 bis Eerste River (84 Oom.), am 4. Mai 1863 bis Stellenbosch 
(50 Kilom.), am 8. November 18^ vollständig eröflhet wnrde. Eine 9 Kilom. 
lange Zweigbahn« die ebenfhils 1868 gebaut wnrde, geht sttdwirte von der 
SaHriverstation nach Wynberg. 

Ih der Kolonie Natal wnrde am 96. Jnni 1860 eine 8 Kilom. lange 
Bisenbahn von D'lTrbaa nach dem Landungsplatse beim Zollhanse erOIAket. 

Awik die Insel Manritins erhielt in den Jahren 1889 bis 1865 von 
den Engländern swel Eisenbahnen, die Nordbahn» 50 Kilom. lang, von St. 
Lonis durch den nördlichen Theil der Insel, nnd die Midiandbahn, 56 Kilom. 
lang, von St. Lonis nach Mah^bonrg. 



14 
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Während in Asien und Afrika nw in den KüBtenlindern der Anfang 

mit dem Eisenbahnbau gemacht ist, und das Innere dieser Erdtbelle des 
modernen Verkehrsmittels noch fast ganz entbehrt, tritt das Eisenbahnnetz 
Amerikas, besonders Nordamerikas, dem europäischen ebenbürtig gegenüber. 

Tereinigte Staaten. 

Mit noch grösserer Knerj^ie als Eng'land botrieb der rasch aufblühondo 
amerikanische Staatenbund die Krgaiizunj,'- soiucr reichcu Wasserkoimmmika- 
tionen dnrch die j^nsbildiuig seines Eiaeabahniietzes. Keinerl«!i f^lautliche 
Beschränkung tritt dort cieiii Unternehmiingsfreiste entgegen; die Biiiules- 
Regiernng hat mit der Concebsions-Ertlicilniig nichts znthnn: die Freil»riele, 
welche die Anlage einer Eisenbahn erlauben, werden von der Kegierung der 
Einzelstaaten ertheilt, und eine beliebige Anzalil Bürger kann 7«m Bau einer 
Eisenbahn zn einer Gesellschalt zusammentreten, sobald für jede englische 
Meile 1000 Dollars unterzeichnet und 100 Dollars eingezahlt sind. Coucur- 
renzbahnen sind uberall erlaubt, wann und wie gebaut werden soll, ist nicht 
voigescfarieben, domh etwaigen Anfschnb wird kein Recht yerwiifct, nber 
Betrieb, INrldende ii. s. w. bat die Regiening eben so wenig Kontrolle, ala 
Über den Geschäftsbetrieb eines beliebigen Bürgers. Zn dieser grossen 
Freiheit, die allerdings auch anf der anderen Seite mancherlei Uebelstande 
im amerikanischen Eisenbahnwesen herbeigefahrt hat, kommt der rührige 
'Untemehmnngsgeist des Amerikaners und das massige Anlagekapital, da 
sowohl das Grandeigenthnm, besonders nach dem Westen hin, meist noch 
einen geringen Werth hat, als auch das Material, besonders Holz, billig ist, 
und das Betriebspersonal möglichst eingeschränkt wird. Alles dies au- 
sammen hat bewirkt, dass die Vereinigten Staate^ alle Länder des Erdbidls 
mit ihrem Eisenbahnnetze weit überflügelt haben. 

Xaehdero schon im Jahre 1827 der erste Schienenweg im Staate 
Massachusetts zum Trwisport toa Steinen aus den Brüchen von Quincy bei 
Boston nach dem Flusse Neponset angelegt worden war, dem bald mehrere 
andere, aber noch mit Pferdebetrieb, nachfolgten, z. B. von Mauchchnnk in 
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Pennsylvanipn zu den Kohlenmiuen, von (J^n bunfiale nach Honesdale, eröff- 
üüte uiun uui 28. D*icemb*T 1821^ al« eiste rjocuinotivbiihu die jetzt zui" Bal- 
timore -Ohio -Bahn geh()r<Mide Stitckr \ oii Haltinioic naoh Ellicotte Milli» . 
15 englische Meilen, und l>iild bi'ili'ckten .suli die ursUiclieu Staaten der Union 
mit einem dichten Eisenbahnnetze, dessen Länge am .Schlüsse des Jahres 
1860 schon i<3819 Kilow. betrug. Nun dehnte sich das eiserne Netz auch 
über die iimerea Stuten aus, besonders Ohio, Indiana, Illinois gingen den 
anderen Staates rfistig voran. Von 1660 bis 18G0 betrog die jährliche Zu- 
nabme der Sisenbahnlinge dorohschnittlick 3500 Kilom., nahm jedoch dann 
yon 1861—1865 bis anf 1500 Kilom. abf iiacb dem Schlüsse des Bttrgerlarieges 
aber entwicicelte sich eine so gewaltige Thatigkeit im Eisenbahnbaue, dass der 
jährliche Znwachs, welcher im Jahre 1866 schon wieder 3486 Kilom. betrag, 
im Jahre 1869 auf 10600 Kilom. and 1871 gar anf 13060 Kilom. oder 1741 
Neameileu stieg, mehr als Ffenssen oder Oesterreich, and l>eiaahe so viel 
als Frankreich überhaupt au EiBenbahnen besitsien. 

Bei dem Aafblüheu der ätauteu des Westeut^, namentlich C'aliforniens 
in Folge der Goldentdeckangen im Anfang«; der fünfziger Jahre, entschloss 
man sich alles Ernstes, eine Eisenbahnverbindung zwischen dem atlantischen 
nad stillen Oceane quer durch den ganzen Gontinent hersustellen. Drei 
Qesellschaften begannen mit bedeutender Staatsunterstntsung im Jahre 1863 
den Bau, die Union Pacific von Omaha im Staate Nebraska aust die Central 
Pacific von Sacramento und die Western Pacific von 8. Francisco aus. Mit 
unglaublicher Schnelligkeit wurde das kolossale Werk gefördert, und bereits 
am 10. Hai 1869 konnte die 2855 Kilom. lange Strecke von Omaha bis Sa- 
cramento unter grosser Feierlichkeit eröffnet werden. Aber so grossartig 
auch das Unternehmen war, eine kostspielige Bisenbahn durch die fast noch 
unbewohnte Hälfte des Continents und über die Pässe der Felsengebiige 
und der Sierra Nevada zu fuhren, so begnügt sich der Amerikaner keines* 
wegs damit. Bereits erwä/Chst in einer nördlichen und einer südlichen Pa» 
cificbahn, die schon mehrere Hunderte von Meilen vollendet haben, dem 
fertigen Werke eine gefährliche Concurrens. 

Die tiänge der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen der Union betrug 
in englischen Meilen (h 1609 Meter) am Schlüsse des Jahres: 



18S7 


3 Helten, 


1888 


1920 Heilen, 


1849 


7475 MeUen, 


1828 


28 , 


1839 


2197 


ff 


1860 


8569 




1829 


41 , 


1840 


8319 




1851 


11087 


» 


1880 


54 , 


1841 


8877 


r 


1852 


13497 




1881 


131 « 


1842 


4174 


>» 


1863 


16672 




1832 


Ö76 , 


1843 


4311 


ff 


1854 


17898 


« 


1833 


762- , 


1844 


4522 


ff 


1866 


19261 


>» 


1884 


918 , 


1845 


4870 


ff 


1856 


22626 


1» 


1836 


1102 , 


1846 


5836 


ff 


1857 


25090 


ff 


1836 


1431 . 


1847 


r>G82 




1858 


26755 


ff 


1837. 


1843 , 


1848. 


63Ö0 


» 


1859 


28771 


ff 
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1860 30593 Meilen, 1864 34442 Meileu, 1868 42272 Meilen, 

1861 81769 « 1865 35351 „ 1869 48860 , 

1862 39471 . 1866 86896 , 1870 54536 » 
1868 38860 n 1867 88898 , 1871 62647 , 

Zu den am 1. Jannar 1873 im Betriebe befindlichen 62647 engL Meilen 
(100818 Kilom.) kommen noch 49841 Meilen (68140 Eilom.) im Ben befind- 
licber oder dasn vorbereiteter Bieenbahoen. Wir geben nun im Folgenden 
eine detailtirta Dantellang dieses grossen Bisenbahnnetses, nnd laasen der- 
selben statt einer GeseMchtstafel» welche wegen der oft mangelnden Angaben 
doch nicht vollständig sein wttrde, eine Tabelle Aber die Yertheilung der 
Bisenbahnen anf die einseinen Staaten der Union von zwei «n awei Jahren 
folgen. 



Das Eisenbahnnetz der Vereinigten Staaten am 1* Januar 1872. 





D t aah 


Bngl. 






M6aII!I1 a 










1. Maine Central Batlway. 








.Portlaad'Bangor .... 


Maine 


135 


317 


Portland-Skowhegsn 


* 


100 


161 


Farmington-Batli*Rockiand 


M 


112 


180 


Belfast-Burnham .... 


»» 


35 




Dexter-Newport .... 


t» 


14 


22 


Bangor-Fraukfort .... 


•» 


25 


40 


"Waterville-Carrituuc Falls 


It 


40 


64 


2. Kurupeun and N. American R. 








Btngor-St. Croiz . • . >• 


II 


115 


186 


8. Banger nnd Piscataqnis R. 








01dtown*Oailford .... 


It 


48 


69 


4 Portland-Saco-Fortsmonth . 


tf 


62 


84 


5. PorÜaad-Bochester .... 


M 


c.50 


80 


6. Calais-Baring-7'rinoeton 


*« 


38 


45 


7. Portiaud und Oxford Central. 








Mechauic Fallf-C'anton . 


» 


2ö 


40 


8. Fortlaud und Ogdenäbiug H. 








Portland'N. Conway 


n 


60 


97 


Hardwick-W. Ooneord . 


Yermont 


48 


69 


9. Grand Trunk R. of Canada. 








Porti and-Island Fond 


Maine n. N. Hampsh. 


149 


240 


Port Huron-Detroit 


Michigan 


62 


100 


10. Portamouth-Concord .... 


N. Hampshire 


f)9 


H5 


11. Manchester-Nashua .... 


«1 


17 


27 


12. Manchester-Lawreuce .... 


n 


26 


42 


18. Manchester-North Weare . 


•> 


19 


31 


14. Snncook V.: Hooksett-Pittsfield 


» 


10 


16 


15i Northern: Concord-White Riv. Jn. . 




69 


111 


Bristol-FraokUn . 




15 


94 
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Staftt. 


Heu. 


Kflom. 


16. Cheahire: Fitohburg-BellowB Falls 


N. Hanpaliire 


64 


103 


17. Jialiselot: Kwne-S. Yeraon 




24 


39 


18. Mouadßock: Wuicliendon«Peterboro « 


w 


17 


27 


19. Concord-Claromoni , , . . 




50 


80 


Contoocook-Hillsboro 


19 


15 


24 


20. Portemouth-Great Falls-Conway 






106 


21. Dover-AIton Buy (WiDnipisseogee) • 




28 


45 


23. BoBton, CoDeord und Montreal B. 








Oonoord-LancMter .... 


»? 


135 


317 


Monnt 'WashiogtOD B. . . . 


• > 


S 


5 


88. Vermont Central R. 








Grouts Conicrs-OgJenabnrf? . 


Verni. n. N, York. 


:in 


558 


New Loiidoii-(Trouts Coruers . 


Conn. II. Mass. 




161 


PaliiKT-Ciilbertville .... 


MastiachuHettti 


15 


24 


Beliowä FaUs-Burliugton-Essex Ja. 


Vermont 


128 


206 


St. Albana-Canad. Grenie 




20 


32 


St Albaoa-Biohford ... 




38 


45 


Flattabai^-Cftiiad. Grease 


New Yoik 


23 


37 


Plattsbiinr>Au8able River . . 




20 


32 


Port Henry-Leiceater Jn. 


Ii 


aa j 


ö3 


24. Connecticut u. Passumpsic K. 




i 




White R. Jn.-N. Derby . 


Vermont 


110 


177 


25. Eaätern R. 








BostonoPortsinoatb .... 


Maasachasetta* 


56 


90 


Bo8ton-Saiiffni<-L7nn 




18 


31 


Boston-Feabody-Saleni' . 


tt 


19 


31 


Saleni-Lawrence .... 


fi 


21 


34 


Salem-Marblehead .... 


ft 


3 


5 


Beverly-Gloucester .... 


f. 

ww 


12 


19 


Salisbury-Amesbory 


tt 


5 


8 


26. Boston und IfMne B. 








Boston^. Berwifdk Jn, . 




74 


119 


Grt, Falls Zwe^f .... 


N. Hampalilre 


8 


5 


Medford Zweig . , , . 


Blaasaohaaetts 


5 


8 


Wakefield Jn.-Newbaryport . . 


Fl 


31 


50 


Haverhill-Georgetown . , * 




5 


8 


27. Boston-Lowell-Wilton . . 




55 


88 


W inchester- Woburn 


tv 


2 


3 


£. Wobturn-Stoneham 


■« 

r> 


8 


5 


28. Stony Brook B.: LowelUGroton Jn. * 


*■ 

rw 


17 


37 


98. LowoU-Lairrence .... 


n 


18 


21 


30. balem-Lowell 


n 


24 


OJ 


31. Wurcestcr-Xaphufl .... 


n 


1 46 


74 


32. Fitchl»iii<r R.: Boston-Fitchburg 


II 


50 


80 


Watertowii Zweigbahn 


«t 


10 


16 


•Süulli A ctou-iVLarlburuugk 


1 


i 


31 
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GiotOD Jn.-Mft80n Tillage 

Arlington-Lf'xiügtoi) 

33. Vermont aud Massachusetts B. 

Fitchburgf-IIoosuc-'rnn. . 
Greenfipld-Tnrn»*rs FaiU . 

34. BüstOD, Bau« uinl Garduer R. 

Osrdiier-Worc€8ter . . . , 
96. Atilol-EDfield-Palmer . . . . 
36. Boston, Clinton und Fitebburg B. 

Framinglmm-Fitchbiirg . 

Fitchbnrjx-Wnrrf>st(M' 

Fraininghani-MaiisfielU , 

liOwpll-Framingham 
3<. Boälou-Albauy .... 

Pittsfield-Nortli AdniDB . 

Framingham-Kilford 

Biverside-Lower Falls . 

Natick Jn.-Saxon rille 

Millbury Zwt'itilialin 

Biookliu»^ Zut'igbahu . , 
'38. Boston, HurlfuKl und Erie R. 

BoätuD'Futiiain . . . . 

East Thompson-Southbridge . 

WoreeBter-Norwich . . . . 

Boston-Woonsocket • 
3iK Provideuce-Worceater . , , , 

40. C'onneclicnt River R. 

Spriugüeid-Brattlebüru' . 
Chicopee Falls-Öpringfield 
Easthainptoü-Mt. Tom 

41. Cid Colony und Newport B. 

BoBton-Newport . . . . 
So. Braintrce-Asaonet 
Braintree-Oohaäset und Daxbnry . 
Neponset-Mattapan . . . . 
Abington-Bridtrewatcr 
Braintree-Piymouth . . . , 

42. Uap Cod B. 

Midleboro'-Wellfleet 
Yarmontb-Hyanais . . . . 

43. Middleboro'-Taunton . . . , 

44. New Bedford-TauntouMaiisflekl . 

'l'arintDii-Attli'boroiiirh 

45. Knirhaven R: Tremout-New Bedford 

46. Boötou-Früvidenc*» . . . . 

Stoughtou Zweigbahn 



Staat. 






Masaachosetts 


1 23 


37 


n 


1 11 


18 


»» 


1 

Ol' 


138 


It 


5 


8 


ff 


26 


42 




?6 


56 


Vr 


37 


60 


)| 


26 


42 


tf 


58 


93 


1' 


c.:30 


48 


Mass. u. N. York 


'200 


322 


MaasaefaasettB 


SO 


32 


f» 


IQ 


19 


f% 


2 


3 


ff 


3 


5 




3 


5 


!• 


3 


a 


ft 


ISO 


100 


|t 


17 


27 


Mass. Q. Connect. 


eo 


97 


Maasaehneetts ^ 


38 


61 


Bhode J. n. Mass. 


*9 


ÜO 
D«l 


. Massachusetts 


60 


97 




6 


10 




3 


5 


n 


67 


108 


» 


33 


o.> 


ff 


15 


24 




8 


13 


ff 


7 


11 


ff 


25 


40 


ff M 


106 


171 


ff 


3 


5 


»T 


10 


16 


it 


oU 


4o 




10 


IG 


n 


10 


16 




43 


69 


n 


18 


29 
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Staat. 


Meü. 


1 

1 Küom. 


Dedham Zweigbahn 


Uasifachnsetts 


«1 




Dedham-Wttlnut Hill 


n 




13 


Attleboro' Zweigbahn 


•> 


1 * 




47. Stoning^ton und Frovidence B. 




Providence-New Jiondon 


Rhode Island 


62 


11)0 


48. Provideüce-BritJiül .... 




14 




49. Fall RiT«r-PiOTideiice .... 


•t 

ww 


15 


24 


50. Hartford 1 Providence und Piahkill B. 






Providanee-Waterbory . 


Bhode J.| Connect. 


123 


198 


VeiDOn-Rockvillc .... 


Conneeticnt 


a 




So. Manchester Zweigbahn 




2 


a 


51. New York-N(Mv Hav<»ii 


N. York, t'onu. 


71 


1 19 


52. New Haven-Xcw London . 


Connecticut 


5<J 


80 


53. New Haveu-llurtt'ord-8priugüeld 


M 
»9 


62 


1(X) 


Berlin-Middletown .... 




10 


16 


54. New Haven-Middletown 




20 


32 


55, New Haveii*Nor(liampton< Williams- 




9 




burgh 


Conn. u. Mass. 


84 


135 


Farmington-New Hartford 


Connecticut \ 




21 


WoBtfield-Hülyoke .... 




1 


16 


56. Huuöatüuic R. 


Massachusetts | 






Bridgeporl-l'iUöfield 


Coun. u. Mass. 


110 


177 


Tan DenseiiTille-State Line 1 


Massachusetts 


15 ■ 


24 


Bridgeport-Winsted (Naogatuck) * 


Gonnecticat 






Waterbury-Watertown . 


•1 


3 


5 


Aiisonia-Newhaven . , . ■ 




5 


g 


Danbury-Norwalk .... 




94 


89 


Brandl ville-Ridgüfieid 


w 


4 


6 


57. New York, Houaatonic u. Northern B. 








Brookfield Jn.-Danbnry . 




5 


g 


58. Connecticut Western B, 








Hartford-MillertOD .... 




69 


III 


59, Ci>unücfTcot Valley R. 








Hartford-Saybrook Ft. . 




44 


71 

e A 


60. New Cauaan-Stamford • • . 




C.5 


8 


61. Long Island R. 








Hunters Point-Greeuporti . • , 


N. York 


94 




MineolapLociist YaUey . 




10 


16 


HickByilie-Northport 


.. 


15 


24 


Manor-Sag Haibor .... 


w 


35 


40 


Eaat New York-Jamaica 


»» 


10 


16 








Brook! SM;- Patchopie 


»1 


54 


87 


ValU'v ,Streum-Far Hockaway 


tf 


6 


10 


6Ü, Flußhing und North bide R. 








Hnnters Point-Great Neck . 


n 


1 " 


22 
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« • * ^ 


Staat 


Iba. 


■Hob. 


64. Brooklyn-Bath und Goney Island 


N, York 


10 


16 


6ft. New York Central nnd HudsOD B. 








New York-Albany-Troy . 


w 


148 


238 


Alban j-Buffalo . • . , 


t> 


2«7 


478 


Bocfaester-Niagara Falls . 


»» 


77 


124 


Syracuse-Aaburn -Rochester 


1» 


102 


1^4 


BooheBter*Gluurlotteville . . • 


»» 


6 


10 


BataviarAtäca 


If 


13 


19 


BoflUo-Lewiston . • 


II 


ao 


48- 


Tonawanda-Lockport • 


>» 


15 


34 


Ganandaigua-Tonawanda . 


>» 


86 


138 


66, New Yofk und ITarlem Uztenaion B. 








New York-Rutland . • , » 


N. York Q. Yermont 




389 


67. Dutchess und Columbia R. 








Fishkill Laadiug-Millerton 


N. York 


SO 


95 


Clove Brauch Jn.-Sylvan Lako 


» 


5 


8 


68. PoughkeepBie-ätUsiug (Lüstern) 




^1 


34 


69. HuöBon und BoBton B. 








Hadson-Ohatham .... 


» 


12 


19 


70. Greenwich-Johnsonville , . . 


n 


15 


34 


71. Troy und Boston R. 








Troy-North .AfUims .... 


N. York, Mass ach. 


48 


77 


Hoosac Jti.-ötate Line . . . 


N. York 


ö 


8 


72. Bensselaer und Saratoga B. 








Troy-Rutland 


w 


96 


153 


Schenectady^Ballston 




15 


24 


Ft. Edward-Glens Falls . 


)> 


5 


8 


Eagle Bridge-Gastletou . 


M 


61 


96 


AllMuiy-JaDetioa .... 


»» 


12 


19 


73. Adürondak B. 








Saratoga-Nortli Creek . 


fl 


57 


93 


74. Ütica-Watertown (Black River) , 




91 


14ß 


7Ö. Rome-Watertown-Ogdeoabiirg . 


» 


142 


228 


Richland-Oswef^o .... 


♦» 


29 


470 


Pierrepünt Manor-öuc kotts Häven 


« 


15 


24 


De Kalb Jn.-Potsdam Ju. 


»» 


25 


40 


De Kalb Jn.-Gliftoii Mines . 


W 


25 


40 


Watertowo-Cape Yincent 


1* 


2i 


38 


76. Gasenovia-Caiiaatota .... 


II 


15 


34 


77. Syreenae-Saa^y Greek (Northern) 


» 


44 


71 


7fl V/\ni1a.-.TAlitifl^AwnBA]AvttMivSIlA 


>» 


16 


34 


79. Bondout und Oswego B. 








Rontlont-Ro.xbury «... 


It 


60 


97 


bO. SoutJit'iii Oiiiral R. . . . . 








Auburu- Athens .... 


» 


U9 


159 



Digitized by Google 



217 





Staat. 




Kllom. 


81. Ithaca und Cortlaad B. 








Jndd Falls-FreeTÜIe 


N. York 


5 


8 


82. New York and Oswego MidUod 








Oswego-Sidney Plains 


it 


124 


199 


Sidnpy Pkins-New Berlin 


*f 


20 


32 


Ütica-Ruyter , , , . . 


•y 


78 


125 


Rome-Clinton ..... 


«f 


13 


21 


Middletown-Liberty Falb 


t» 


89 


63 


SnmnitriUe-Bneiiville 


It 


9 


14 


Middletown-Pine Bash 


»» 


13 


81 


88. Brie B. 








New York-Dnnkirk .... 


N. Jersey, N. York 


460 


740 


Corniiig-Roclipstor .... 


N. York 


»5 


153 


Roriiellsvillc-Baffallo-Cliftou . 


>• 


116 


187 


Avon-Buffalo 


1« 


66 


106 


Hackensack und Way Zweigbahn . 


N. Jersey 


16 


84 


Patenon-Newark > , . . 


II 


11 


18 


NewImrKli Zweikbalin 


N. York 


20 


32 


Greyeonrt-Warwlck .... 


«1 


10 


16 


Goshen-Rosendale .... 


f» 


35 


56 


Ooshen-Pine Island 


II 


12 


19 


Snsqnfhanna-Carbondale . 


1« 


38 


61 


Middletown-Unionville . . , 


II 


14 


22 


Lackawaxen-Honesdalti . ■ 


Pennsylvania 


96 


40 


CarroUoii-GUesTlUe .... 


n 


86 


48 


Port Jervia-'Hontieello 


N. York 


84 


SB 


84 Atlantic mid Great Western B. 








SalamaDCarCincinDati 


N. York, Pennsyl- 


447 


719 




vania, Ohio 






Sharou-C'Ieveland .... 


Ohio 


80 


129 


MeadvlUe-Oil City .... 
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Houatou-Trinity .... 


n 


88 


142 


229. Texas und New Orleana B, 








Houston-Oiangi' .... 


1» 


c.lOO 


Itil 


230. Houston Tap und Brazoha B. 








Houston-f'oliniibia .... 


n 


50 


80 


231. Buifalü, Bruzos und Colorado R. 








Harrisburg-ColumbuH 


n 


84 


135 


232, Cinciiiuati, Dayton und Michigan R. 








Gincinnati-Toledo «... 


Ohio 


202 


325 . 


Hamilton^Bichmond 




45 


72 


233. CinciiinaitL SanduBkv u. ClAvelftiid R 








Sandnsky-Daytoü .... 


ff 


155 


249 


Carey-Fiudlay 


n 


16 


26 


Sprinfrfield-London .... 


t» 


20 


d2 


234. Lake Ehe und Louiaviile B. 








Fremont-Findlay .... 




37 


CO 


235. Cincinnati u. IndlanODoliä •Tiiiu*iinn 


OfiiA Tn<l!ftn<i 
viiiV| xiiuimin 






ä3fi. f^Hpvi'lsiiid ( NdiiTidma fliiminnAt-i nn<1 








iuUianopoli?! H. 








Cleveland-Indianopolis . 




282 


454 


Cr6eiline*CoIuDibns .... 


Üüiu 


G3 


101 


Delaware-äpringfield 




50 


80 


287. Cincinnati il Mnskingiim Valley B. 








Cincinnati'Dresden . * . 




IKI 
lO-t 




238b Clevelaad, Mt. Yemoti' and Dela- 








ware R. 








Cleveland-Millereburg 


» 


87 


140 


Clintqn-Massillon .... 


n 


13 


21 


239. Day ton- Union 


n 


47 


76. 
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• 


Staat. 


MeU. 


Kilonu 


210. ColnniUus nnil Hoeking Yalley R. 








Columbus-Alhoiis . , . . 


Ohio 


76 


122 


Logan-Ncw .Straitsvill© . 


D 


13 


21 


241. Newark-riaiuei.st'l . , , , 


?f 


C.20 


32 


2^. Martctta-Ciucintiuti .... 


*t 


m 


320 


Belpre'8eotts Landing . 


f» 


9 


14 


Hamaen-Portemoath 


n 


c50 


80 


Blanenester-Hilkboro 




C20 


32 


243. Marietta und Pittebnrg B. 








Marietta-Caldwell .... 




85 


56 


244. 01eveland-r;tt^l)urg B. 








Cleveland-liochester . , 


»♦ 


124 


199 


Belle Air-Yellow Creok . 


n 


43 


69 


New IMiiludolphia-Bayard 


»» 


32 


51 


245. (Jarroltoii-Oiieida .... 


•1 


12 


19 


246. New Lishou-Nües .... 


n 


33 


53 


247. Ironton^Center 


«» 


13 


21 


248. Ohio und Mississippi R. 








Cincinnati-St. Louis 


Ohio, Indiana, lilio. 


340 


547 


N. Yeroon-Lomsville . • 


Indiana. 


54 


87 


249. Cinriiiuatl-Iudianopolis-Lafayette 


Ohio, Indiana 


171) 


288 


Fairlaud-Martinsvillc 


Indiana 


38 


61 


Valley Jn.-lJagerstown . 


n 


70 


113 


250. Iiidiaiiopolis, Peru und Chicago B. 








ludiauopolis-Michigan City 


•» 


161 


260 


251. Fort Wayae, Muucie u. CmciBDati II. 








Connereville-Fort Wayne 


»f 


109 


175 


252. ludianopoIis-Yinceimes 


»» 


116 


187 


253. Logansport, OrawfordaTiile n* Sontli 






^^W* — — A. — 1 \ 

W eatem B. 








KUmore-Bocicville .... 


f* 


60 


97 


254. EvansviUe n. Crawfordgyille B. 








BTaiiBviUe«AOClCTille • . • 


ti 


132 


212 


265. Jeirersoaville-IndianopoliB . 


>f 


108 


174 


Columbus-Madison .... 


•t 


45 


72 


Columbus-Cambndge 


»« 


65 


105 


256. Louisville, New Albany und Chi- 








cago R. 








New Albany-Michigan City 


tt 


288 


464 


2^7 Dinrinniiti rLirliiiiniid ii Fort Wftviio Ii 








Bicliiuond-Fort Wayue . 


♦t 




148 


258. St. Louis- Vandalia'IadiaaopoliB 


Illinois, Indiana 


238 


383 


269. Ihdianopolis, Bloomington u. West. B. 








ladianopolia-Peoria .... 


»» 


212 


341 



16* 
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0 1 a a i. 


luil. 


mmam 

Xttoni» 


260. 1'odelo, Wabasli n. Western R. 






! 


Todelo-St. Louis .... 


i^l • Tl III* * 

Ohio, Ind., lUiuois 






Decatur Pekin . . . . 


illUlOlS 




1 vi/ 


Decatur-Keokuk .... 


JI 






Clayton-Quiucy .... 


If 






lfilliu*iiaiiiiiiNU-Ai.oDen/ ... 


Tl 1 i nols Tklfi Jifl All ri 


120 


193 


961. Ohicago-Alton-St Lottis 


Illinois 




AM 
4*>1 


jBlooiiiingtoii-M.exico * 


■ 11 > II £1 l^f 1 ^ d/^ll f*1 




Ol 7 




lUinoie 


68 


109 


Dwiirht-Waahinirtoil • • • 




70 


113 


Vnmn-TjRCiin .... 




10 


16 


^WB. ^UlllvY) AllUU UllU 0In UWIMB M< 








Oiiinrv-T*ilrp .... 

\irl4AUV'T A AEk^ ..... 


VT 


42 


<>8 


xiOO. 1 liulu llOpu l IS 1 < 1 1 tr J.laUlv Ol. LiUms . 


1* 


261 


420 


y(i4. IsvHiiävillt^. Tt»rro Haute u Chicau^o Ii. 








Terre Haiite-Danville 


)) 


55 


88 










1-*Mrifl«Ofl1r1nn<l ... 
X isiiD vfniwic.iivi ..... 


It 




29 


4ou. Ol. liOUis, üiioii unu lerrtj rinui« a. 








St. liOniB-Da Onoin ... 


» 


71 


114 


2o7. ist. Ijonis nno oOutiieBSteni n. 








BE« IjOulS'JiiViUlBrUie ... 


n 


lol 




\rai*lAAniitiAWk'«S1iA.vneAtflwii 


n 




Vif 


soo. spniiBiieiu u* luinow d* jstwt. a. 








Kpnr<lRtrtwn-r . . ■ 

J^Cm UDlfw ff II ^ BlUw . • . . 


»* 


oo 


142 


Altamont-Shawiieetown . 


If 


107 


172 


äfid Jackflonvillp N Wost u. B. Eaat. R. 








.TAo1rnnnv!llp-\^ir(1pn 


1* 


Cm *W 


64 


aiO. Kockford, Rock Islaaa a. o. Louis J*. 




1 




riterling-St. Louis .... 


tf 


291 




27L Peorin-Rock Island .... 


fl 


91 


146 


272. I'eüria-I'ekin-Jucksonville 


ff 


83 


134 


273. Toledo, Teoria und Waidaw R. 








St. LiDe-Warsaw .... 


» 


227 


365 


La Harpe*Barliogton 


ff 


19 


31 


374. Chicago, Danville uad Viocenaes B, 


- 






Chicago-Danvilic .... 


II 


128 


206 


275. Grand Tower-Carbondale . 


»» 


27 


43 


Carbondale-.Mai iou(ShawueetowuR.j 


ff 


17 


27 


276. Illinois Central Ii. 








GMcago-Cairo 


ff 


305 


f>87 


Daoleifh-Centralia .... 


»f 


343 


552 


Dabuque-SioQZ City 


lova 


526 


525 


Waterloo-Mona .... 


tf 


80 


129 
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Staat. 


M«U. 


KilOM. 


277. Gilman-Clintoii-Spriiifffleld 


IlliuoiB 


1 110 


1 117 


278.' Chicago, Bnrliogtoii n. Qnmcy 






i 


Chicago-Quincy . . * , 




263 


424 


Galosbnrpr-Burlinp^ton 


rr 


44 


71 


Anrf)rii-Str''afor (Fox Eiver) . 


f. 


60 


97 


Aurora-Ueiif va . , . . 




12 


19 


Aurora-Galeuu Ju. .... 


i " 


10 


16 


Mendoia-ProphetetowD * 




45 


72 


Bada-RnghviÜe .... 




109 


175 


Galva-Keithsburg . . 


* IT 


57 


92 


Galeöburs-Peoria .... 


*■ 


53 


85 


Burün^toi'-nnijir-y .... 




72 


116 


Burlitiirton-iveukuk .... 


lova 


43 


69 


279. Chicago und Iowa R. 








Anrora^üregon .... 


Uliuois 


62 


100 


280. Chicago nod North Westeni B. 








Chieago«Coiincil Blnfls 


niinois, lova 


488 


786 


Junction-Freeport .... 


tUinoia 


91 


146 


Cortland-Sycamore .... 




C.5 


8 


( 'Iiicago-Mihvrmkec .... 


llliooiB, Wisconsin 


85 


1.H7 


Uhicago-Fort Howard 


wf 


242 


asy 


Chicago-MadisOQ .... 


?r 


138 


222 


Kenosha^Boekford .... 


n 


72 


116 


Appleton>New Xiondon . 


Wisconsin 


C.25 


40 


Escanaba-Marqaette 


Michigan 


75 


121 


Negauuee-Champion 


19 


19 


31 


281. Lake Shoro n. Michigan Southern B. 








Baffalo-Chioago .... 


N. York, Ponns., 
Ohio, Ind., Illiuuiti 


538 


ODO 


Toledo-Adrian-Elkhart . ^ 


Michigau 


144 


231 


Tolcdo^Detroit . . , . 


•1 


85 


105 


Monroe Jo.-Adrian-Jaeksou . 




69 


III 


White Pigeon-Grand Rapid« . 


) • 


95 


153 


Jamostown-Oil City . , . 


Fenusylvania 


50 


80 


282. Michigan Central R. 








Detroit-Chicago .... 


Mich., Ind., Illinnis 


284 


457 


liake-Joliet 


Indiana, liiiiiuiä 


45 


72 


NiloB-Jaeksoii 


Michigan 


lOS 


166 


Jaduon-Whitehall .... 


Ii 


148 


240 


Kalamazoo-Soath Häven 


** 


40 


64 


Jackson'Lansiiig-SagtDaw 


1* 


101 


163 


r>a!rinnAV- w GUS ... 


»» 


c. ou 


Ork 


283. Port Huroii u. Lake Miclugau E. 






Port Iluron-Flint .... 


» 


66 


106 


284. Detroit u. Milwaukee B. 








Betroit'Grand Häven 




189 


304 
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Staat. 


MeU. 


Kilon. 


S85. Detroit, Lansing u. Lake 3tichigan R. 








Dotroit-IToward .... 


Michigan 


149 


.240 


2ti6. Fiint und Pen* Marquette B, 








Toledo-Bay (ity 


»» 


153 


246 


Saginaw-Keed Uity .... 


it 


90 


145 


iäo<. Miciiigaii Air Line R. 








Bidgeway-Bomeo .... 


II 


16 


26 


288. Peninralur B. 








Laiuiiig>Soiith Bend 


»» 


120 


193 


289. Uichisan Lake Shore R 








Kalaraasoo^Maskegon 


II 


85 


137 


290* Chicago n Afii Uigan Lake Shore R. 








New Buffalo-MontapT'ie . 


tf 


143 


280 


291. Detroit, iiilisdale und Indiana B. 








Ypsilanti-Roann .... 


Michigan, Indiana 


164 


264 


292. Jttckaon-Fort Wayne .... 


»» 


100 


161 


298. Grands Bapids und Indiana R. 








Paria-Fort Wayne . • , . 


» 


202 


325 


294. Milwankee-St Paul . 


Wisc., roTa,Minnes. 


406 


654 


Hilton Jn.-Monroe .... 


Wisconsin 


42 


68 


Brookfield-La ("rosso , 


ff 


182 


293 


Watertown Jn.-Madison . 


ff 


37 


60 


Milwaukoe-Portage City . . 


ff 




154 


Horicon-Berlin .... 


19 


42 


68 


Bush Lake-Wiuneconne . 


$9 


Ii 


22 


Bipou-OshkoBh 


tl 


19 


31 


GoDorer'Deoorali . . - . 


lova 


9 


14 


Galmar^Algona . > . 


•* 

WW 


126 


203 


Austin-Mason City .... 


it 


40 


64 


Müwaukee-G'edarburg (Northera B!) 


Wisconsin 


20 


32 


Minneapolis-St. Paul 


Minnesota 


15 


24 


Wiuona-St. Paul .... 




103 


166 


Wiuona Jn.-Wiuona 


» 


28 


45 


HaBling8>Coryer .... 




47 


76 


296. Hadison-Portage .... 


Wisconsin 


C.40 


64 


296. West Wisconsin B. 








Tomah-Hadson .... 


tw 


156 


251 


297. Wisconsin Central R. 








Menasha-Stpven Point . , , 


tt 


63 


101 


298. Sheboygan-Fond du Lac . 


fi 


4ö 


72 


299. Mineral Point R. 








Platteville- Warren .... 


it 


41 


66 


SOO. Western Union R. 








IGlwankee'Bocfc Island . . 


Wisconsin, Ulinois 


197 


817 


Rafitne-Elkhom .... 


Wisconsin 


41 


66 
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Staat. 


IbU. 


moot. 


901. Sabnla-Freston 


lova 


20 


32 


308. St Paul und Pacific R. 








St. Paul-Breckenridge 


Minnesota 


217 


349 


8t. Anthony JQ.-Sank Bapids 


»» 


68 


109 


308. Lake Superior und Missiwippi B. 








St. Paul-Duluth .... 


» 


15(5 


251 


Wliite Bear Lake-Stillwatci . 


II 


12 


19 


Öioux (Uty Jn.-White Beui Lok** . 


» 


39 


63 


304. Northern Pacific lt. 








Dalath-Red Biver .... 


ti 


255 


410 


KalamaoPumphreyB Landing . 


Oregon 


JA 

42 


68 


305. Wittona^t. Peter . • . . 


Minnesota^ 


140 


295 


Mankato Zweigbahn 


a 




6 


906. St. Panl-Sioax City R. 








St. Paul-St J^mes .... 


ti 


122 


196 


307. Soathern Minnesota R, 








La Crosse- Winnebago . 




170 


274 


308^ Chicago, Kmk Island und Pacific R. 








Chicago-Council Blufis . 


Illinois, Iowa 




789 


Bureau-Peoria 


Illinois 


47 


76 


HIT 'Ii T A 1 

Wilton-Leuvciiwoi'tu . , 


Iowa, Mistiouri 


321 


517 


301*. Dubuque Soutliwt'Storn B. 








Dubuque-i 'edar Kapids . 


lova 


79 


127 


310. i>*;8 Moiues Valley Ii. 








Keoknk-Fort Dogde 


t» 


249 


400 


311. Central R. of Iowa. 








Mason Oity-Albia .... 


n 


171 


276 


312. Iowa Midland B. 








Clinton-Anamosa .... 




71 


114 


913. Da?enport und St. Paal R. 








Davenport-Wyoming , . 




54 


87 


Eldridge-Maquoketa 




32 


51 


314. Burlington, Cedar Bapids und Min- 








neeota R. 




■ 




Burliugton-Austin .... 


.. 

7. 


261 


420 


315. Burlington und Sontbwestem R 






Bnrlington-Monlton .... 


Wf 


1 100 


161 


316. Bnri;u^4on und Miswmri River B. 




1 




Burlington-Onuiha . " . 


n 


295 


475 


Red Oak-East Nebraska Ci^ 


»» 


1 ^ 


80 


Platiisiiiüuth-Harvard 


Nebraska 


136 


219 


317. Siottx City und Pacific B. 








Hiseonrl Talley-Sionz City . 


lo^a 


75 


121 


Miflsonri Valley-Wisner . 


Nebnudn 




149 
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Staat 






31Ö. St. Loaie, Kaosas City a. Northern lEL 






1 


St. Louis-Kansas City . 


Missouri 


275 


443 


Centralia-Columbia .... 


n 




35 


Broüswick-Pattonsburg . 


n 


80 


129 


N. Lexington-Stw Joaeph 


n 




111 


juoDeriy JOi-^^ttiunwa 


MiSBonn, lova 


131 


211 


919. äaiiDioal^st. Joseph .... 


Missouri 


206 


838 


V{uiiicy*x aunyra «in, ... 


n 


15 


24 




n 




85 


osfu. Mjssisaippi VMley und Western B. 








i^aiacy-L'anton . . . , , 


n 


X7 


27 


Kansas City-St. Joseph-Coooeil Blvflb 


» 


200 


322 


St. Joseph-Hopkins 


n 


61 


98 


322. Pacific R. of Missouri. 








St. IjOniB-Atchison .... 


«> • 


330 


531 


1 ipton-ßoonviile ..... 


» 


25 


40 


oeuaiia-iiexington .... 




c. 50 


80 


323. Atlantic und Faciäc R. 








lionis- ViDita .... 


n 


3U 


585 


324. St. Looie und Iron-Hountain B. 








81 Loms-Belmont .... 




195 


314 


Mineral Point-PotOBi 


tt 


4 


6 


J5i8marcK-JLfe8 Are .... 


>i " 
>* 


40 


64 


3S&. Missouri, Kansas und Texas B. 








Sedutia-Muscogee * « . • 


MlsSoiiri, Kansas 


276 


445 


Jdoiaen-l aola ..... 




54 


87 




1» 

Kansas 


156 


251 


«j^. f5t. Joseph UHU Denver City B. 








XjI n uuti-xiuiiuN er • • • » 


n 


127 


204 


62,i. Jiiisaüun iüver, Fort Scott u. Gulf R. 








Kansas Gity-Baxter .... 


n 


159 


255 


328. Leavenworth, Lawrence u-^Ga-iveston 








Bailway. 








Lawrenoe-Golfyville .... 




141 


227 


Kansas City-Ottawa 


'W 


53 


86 


32U. Atcbison, Topeka a. Santa Fe B. 






N. Topeka-Ncwton .... 


t» 


136 


219 


330. Central Brauch of Union Pacific B. 






Atchison-Watervilie 




100 


161 


331 Kansas Pacific R. 


1) 


Kansas City-Denver 


Kansas. Colorado 


639 


1028 


Leavenwortti-Lawrenoe • 


Kansas 


38 


61 


38S. Omaha and Soutfetwestern B. 




Omaba-Beatrice .... 


Nebraska 


117 


188 
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2a3 



•• 


Staat. 


UUl. 


m«iit. 


888. Omaha und Northwesteni B. 








Omaha-York . . . , . 


Nebraska 


40 


64 


334. AtchisoD und Nebraska R. 








Atchison- Table Rock . 


ft 


84 


135 


335. Midland Pacific R. 








Nebraska City-Liocoln 




57 


92 


836. Union Faeifie B. 








Omaha^Ogden 


Neb., Col., Wyom., 
Utah 


1032 


1660 


837. Denver Pacific. R. 








Cheyeiiiu -Denver .... 


Colorado 


106 


171 


833. Colorado Uentral R. 








Denver-Golden City 




17 


27 


339. Utah Central R. 








Qgden-Salt Lake City . * . 


Utah 


37 


60 


3^. Central Pacific B. 








San Francisco-Ogden 


Calif., Nevada, Utah 


881 


1418 


Oakland-San Jose .... 


California. 


50 


80 


Lathrop-Mndosto .... 




20 


a2 


H.'icramt'iitu Jn.-Ti'hama (Oregon) 


f. 


105 


1G9 


Aiameda Zweigbahn 


fi 


c. 20 


32 


Oaldand Zweigbahn 


1« 


c. 20 


32 


841. South Pacific B. 








* San Jose-Gilroy . . . 




80 


48 


342. California Pacific R. 








tioath Vallejo - Koight'a Lauding 








(Sacramento) .... 




66 


106 


Vallejo-Calistoga .... 


n 


42 


68 


Sacramento-Marysville 


n 


c. 50 


80 


843. Sacramento Valley B. 








Sacramento-Phingie Springa . 


n 


45 


72 


344. Central nnd Ynba R. 








Folsom-Marysville .... 


n 


40 


64 


345. Marysville-Oroville . . , ' . 


»t 


30 


48 


346. Petiiluiiiu-Hudsills Landing 


»» 


3 


5 


347. Petaluma-tiaiita Rosa 


>r 


5 


8 


oio. Flacervlile-x oisom .... 


tt 


Q7 
Oi 


bO 


849. Oregon und California B. 








Portland-Engene . ^ . . 


Oregon 


124 


199 


360. Orepan Central R. 








PorÜand-Cornelins .... 


ff 


25 


40 
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Tabelle über die Entwickelung des 













Es waren 




Naino des Staates. 
















1848 


1850 


1852 


1 lOlIV 




' Maine .... 


112 


257 


328 


386 


462 


ö 

-2 d 


1 New Hanipäliire 


263 


471 


5(.K) 


.^5 


609 




1 Vermont .... 


92 


366 


439 


454 


471 




] MassachoBtitts . 


893 


1042 


1140 


1220 


1281 




I Bhode Island . 


68 


68 


68 


95 


95 


^ 1 


Connecticat 


270 


450 


570 




601 


• 

0 


[New York 


1019 


1410 


2150 


2666 


2701 


o 

-»-' 

cd 


iNew Jersey 


232 


232 


290 


428 


472 


-g 


I Pennsylvania . 


981 


981 


1215 


l-fSSl 


2041 


< 


\ Delaware .... 


16 


16 


16 


50 


93 


•♦-> 


/Maryland .... 


324 


324 


355 


355 


378 


s 


fWost Virginia . 


— 


— 


— 






^ 1 


r Virginia .... 


306 


306 


548 


986 


1259 




1 North Carolioa . 


155 


249 


249 


348 


533 




South Carolina . 


204 


270 


383 


650 


706 




' Georgia .... 


&y2 


664 


857 


975 


1030 


OQ 1 


Florida .... 


23 


23 


23 


26 


Gl 




' Alabama .... 


III 


112 


236 


290 


434 




Misaissifipt 


95 


95 


95 


210 


410 


^ d 


1 Louisiana .... 


50 


66 


117 


190 


251 


2^ 


Tenneesee 


— 


— 


185 


326 






1 Kentucky .... 


28 


77 


94 


231 


286 


1 


'Arkansas .... 


— 


— 


— 








Texas .... 


— 




— 


32 


71 


1 


Ohio 


274 




1418 






Fnfliana .... 


86 


226 


755 


14U6 




CS 

s 


liiiDois .... 


22 


148 


296 


1884 




OD 


Michigan .... 


264 


357 


427 


474 






Wisconsin 


— 


20 


50 


240 


Uvv 


ö / 
.9 \ 


Minnesota * . . . 


— 


— 


— 








lova 


— 




— 




246 


ö 1 


Nebraska .... 




— 


— 






'S i 

>4 1 


Missouri .... 




— 


37 


37 


245 


so 1 


Kunsap! .... 












Colorado .... 












O) 1 


California .... 










22 


^ • l 


Nevada .... 












;2 ^ 

« 21 1 


Oregon .... 












^ ^ / 


Wyoming .... 












ütkh 
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Eisenbaplumetzes der UniozisstaateiL 



im Betriebe (englisclie Meilen) im Jalire 



1858 


1860 


1862 


1864 


1 

1866 


1868 ' 1870 


1871 


462 


47(> 


509 


509 


509 


672 


810 




609 


658 


6no 


660 


660 


685 


735 




532 


554 


554 


586 


594 


613 


618 


4985 


1281 


1281 


1281 


1281 


1331 


1484 


im 


95 


100 


100 


119 


119 


121 


136 




601 


608 


621 


635 


637 


699 


729 




2701 


2787 


2787 


2869 


3026 


3686 


3892 




472 


637 


689 


886 


904 


990 


1092 


j 


2943 


2943 


3134 


3610 


4087 


5014 


5056 


/ 13322 


93 


127 


127 


127 


150 


160 


190 


37g 


406 


449 


467 


523 


n27 


695 


\ 


— 


— 


— 


361 


365 


3»j5 


375 




1474 


1740 


1710 


1379 


1417 


1483 


14<H3 




770 


887 


945 


977 


i>77 


1129 


1178 




781 


978 


989 


989 


989 


1090 


1139 


6567 


1174 


1401 


1421 


1421 


1437 


1695 


1983 


1 


157 


326 


401 


401 


407 


440 


440 


) 


643 


643 


801 


891 


891 


1036 


1396 




410 


798 


867 


867 


867 


900 


978 


J 


. 328 


328 


331 


336 


336 


414 


479 


[ 


962 


1283 


1303 


1318 


1318 


1436 


1490 


} 7031 


400 


531 


531 


564 


626 


850 


907 




38 


38 


38 


38 


113 


191 


286 




187 


294 


451 


451 


480 


572 


665 


1 


2850 


3004 


3001 


3390 


3403 


3724 


3638 




1S08 


2058 


2169 


2irtr> 


2212 


2977 


3278 




2<>82 


2925 


3004 


3119 


3250 


4708 


5423 




636 


807 


833 


894 


966 


1499 


1733 




775 


937 


970 


1045 


1045 


1491 


1491 




— 


— 


4 


161 


392 




070 

«ff 2 


\ 2950S 


343 


549 


797 


804 


1154 


2141 


2660 


[ 










ATE 

27a 


449 


588 




547 


813 


837 


926 


938 


1827 


2140 








10 


40 


240 


930 


1501 














150 


368 




22 


70 


70 


147 


321 


810 


997 














390 


593 








3 


19 


19 


119 


160 


1 2239 












660 


560 














865 


365 
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Britiscli Nordamerika. 



In Canada begiann man im Jahre 1850 mit dem Eiscnbahnbaue , und 
fluchte zuerst die VurbiiHluiiL' mit den HaiidHli>plätzen der Vereinigten Staaten 
herbeizuführen. Dieselbe gelaugte am 17. December 1859 mit Eröffnung der 
über zwei Eilom. laugen liöbreubrücke über den St. LorenzflussL bei Montreal 
811111 AbsehluBS. Gegenwärtig bestellt das weitverzweigte EieenbabiiiietB der 
DomiDion of Canada aus 4634 Kilom. im Betriebe befindltclier Bahnen, wovon 
8069 Kilom. anf Canada, 597 Kilom. aof Nenbrannschweig nnd 868 Kilom. 
auf Neuscbottland kommen. Gewöhnlich wird die Länge der Canadisehen 
Bahnen za gross Migegeben, indem die von der Grand Trnnk Gesellschaft 
gepachteten 240 Kilom. von Portlimd im Staate Maine bis aar Canadisehen 
Grenze bei Island Pond und die ebenfalls gepachteten 100 Kilom. von Port 
Hnron im Staate Michigan bis Detroit mit dazn gerechnet werden. 

Die Längen der einzelnen Strecken sind folgende: 







Kilom. 


vlrt fr n 11 n {T f3 — 

J-i 1 VI U II ULI C 




A 10OS lf«t. 




1. Grand Truuii. 








Montreal-Grenze bei Island Pond . 


148 


238 


1851-53 


ßichmoud-Pt. Levi (Quebeck) 


96 


154 




Gbaudiere Cnrve-Biviere duLoup . 


118 


190 




Arthabaska-Doncets Land 


85 


56 




Montreal-Kouses Point . , . 


49 


79 




Montreal-Province Line . , 


40 


«4 




Montreal-Toronto-Sarnia 


501 


806 


1.S59 


öt. Maryg-TiOndon .... 


22 


35 


27. Öept. 1859 


Ft. Erie-Guoderich .... 


161 


260 




Kingston Zweigbahn 


2 


3 




Berlin-Doon 


7 


11 




2, Great Western Raihvay. 








Niagara FallB-Windsor . 


229 


368 


Januar 1851 


Jlamilton-Toroiito .... 


40 


64 




liarricibnrg-Giiflph-ilarriaton . 


76 


122 


1871 


Komoka-Suruia .... 


50 


80 


Januar 1859 


Petrolia Zweigbahn 


2 


3 




Ft Erie-Niagara .... 


31 


50 




3. St. Lawrence (Prescott) n. Ottawa Bi. 


54 


87 


Oec. 1854 


L Brockville, Ottawa u. Canada Central B. 








Brockville-Sand Point » 


74 


119 




Cnrlton Plncc-Ottawa ♦ 


28 


45 


1871 


Hinith'.s FalU-Ferth 


12 


19 




5. Gobüurg-Feterborough .... 


28 


45 


Mai 1854 


6. Midland H. of Canada. 








Port Hope-Beaverton 


66 


106 


Dc.1857,1870 


Millbrook-Lakefield 


22 


36 


1870 
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Kröfi'nungs- 




lUil. 


Kilo». 








zeit. 


7. Toronto n. Nipinsing R 








Toronto-Coboconk .... 


87 


140 


14. Oot. 1871 


8. Northern B. 


- 






Toronto -OoUiugwood 


94 


151 


1803-^1855 


Barrit'-Oiillia 


23 


37 




Lefroy-lJt^ll Ewurt .... 


2 


3 




9. London>Porl Stanley .... 


2i 


39 


1866 


10. WelUnd R. 








Pt. DalhouBie-Pt. Colborne . 


25 


40 


27. Jali 1869 


11. Freston-Beriin 


11 


18 




12. St. Lawrt^nep n. ludastrie . 


12 


19 


M-ai lA'A) 


13. Greuville-Carillou .... 


IH 


21 


Ociular 18Ö4 


14, Quebeck-Gosford 


2Ü 


42 


1871 


15. Stanatüud uud Chambly B. 






- 


St Johns-Waterloo 


48 


69 




16. Gonneeticat unil Passumpsic R. 








Lennoxville-StonBtead 


32 


61 


1870 


17. Enropean u. N. Aoierican R, 








St. John-Pt. du Chene . 


10« 


174 


1. Aug. 1860 


Painsec Jii.-Amherst 


41 


m 


1870 


St Oroi:s-St. Johu .... 




14« 


20. Sept. 1871 


Frederieton Zweigbahn . ... 


22 


35 


18. N. Branswick und Canada B. 








St. Andrewa-Honlton 


89 


148 




St. Stephens-WattB Jn. . 


19 


31 




19. Nova Scotia B. 








Ilalifux-Fictoii 


113 




18G1— 1868 


"Winiisor Jn.-Windaor 


32 


51 


18G1 


20. Wiudsor-AauapolU .... 




135 


18. Üec. 186»- 



Mexico. 

Der ersten bereits im Jahre 1850 eröllheten kleinen Eisenbahn ron 
Yeraenias nach Medellin folgten später anter der Begieruug des nngiackliehen 
Kaisers Maximilian einige knrse Strecken in der Nähe der Hauptstadt Aber 
die fortwährenden politisehen Unruhen und die nngfinstige Temünbesdiaffi»n> 
heit des Gebii^slandes versögerten die weitere Ausdehnung des Kisenbahn- 
netses. Die VoUendang der Hanptbahn Ton Hexico nach Veraems, welche 
am 8. October 1865 bis Chalco (37 Eilom.), am 24. Januar 1867 bis Apisaco 
(149 Kilom.), am 81. September 1869 bis Pnebla (168 Kilom. von Mexico), 
so wie im Jahre 1864 von Yeracruz bis Paso del Mache eröffnet worden 
war, wurde zwar schon im Jahre 1869 mitgetheilt, jedoch ist nach notieren 
Berichten die 208 Kilom. lange Strecke ron Pnebla nach Paso del Macho 
noch gar nicht fertig, sondern es wurden davon am 22. Aaguat 1871 nur 
38 Kilom. von Faso del Mache bis Fortin eröffnet 
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Die mexioatiiscben Eisenbahnen bestehen demnach aus folgenden Linien: 

Mexieo-Pnebla .... 188 Kilom., 

Yeracru-Paso del Kacho-Fortiu 110 

Yeraerafi'HedeUin ... 12 » 

VeracrU'Loma alta ... 86 „ 

Mexico-Gaadelupe (1853) . . 4 „ 

Mexieo-Tlalpam .... 16 „ 

Mexico-Tacnbaya (1866) . 

EQBammeu 887- Oom. 

Honduras. 

Von der im Bau bouritVeneii Bahn von I'orto Caballo oder Porto 
Cortez am atlautibcbei» nach der Fonseca-Bay am stillen Ocean wurde die 
erste üO Kilom. lauge fcäection bis Ö. Jago am 25. September 1871 eröflfnet. 

Columbia. 

Da die oben erwähnte Hondnraababn noch im Ban begriffen und die 
längst projectirtea Bahnen durch Oostarica nnd darch Nicaragua noch niclit 

ins Leben getreten sind, so ist nächst der grossen Pacificbahn der ver- 
einigten Staaten die einzige Eisenbahnverbindung zwischen dem atlautischen 
und grossen Oceane bis jetzt noch die im Staata Panama liegende Eisen« 
bahn von Aspinwall nach Panama, welche nach langjährigem, kostspieligem 
mit vielen Opfern an Menschenleben verknüpftem Baue am 28. Januar 1856 
in einer Länge von 76 Kilom. dorn Bptriobo übcrLrcben wurde. 

Tn dem cbonfalls zum Columlnsehcn Bnndo gehörenden Staate T^olivar 
wurde um H. JJeceraber 1870 eine kleine Eiscubahnstreckp von 30 Kiloni. von 
Sabaniila au der Mündung des Magdaleneustromes nach Barauquilla eröffnet. 

C u b a. 

Abweichend von den übrigen Landern» deren Bewohner romanischer Ab- 
stammong sind, und wohl bestimmt durch das Beispiel des rührigen Nachbar- 
volkes, fing man in Gnba schon frühtteitig an, die Eisenbahnyerbindnngen 

der Hauptstadt mit den bedeutenderen Ortschaften der Insel herzustellen, 
und so besitzt der westliche Theil der Insel schon mehrere Jahrzehnte lang 
ein zusammenhängendes Netz mit dem Mittelpunkt Habana, während auch 
im östlichen Theile zwei einzelne Strecken, von Porto Principe nach S. Fer- 
nando und von Santjago de Cuba nach El Cobre vorhanden sind. Der ersten 
im Jahre 1837 eröffneten Eisenbuhn von llabana nach Guine.s (50 Kilom.) 
folfjtpu 1838 und 1839 dit^ Jjahnen von Curdenas nach Montalvo und nach 
Jucaro. Er<>fVifun<rs/^eiten der üljri^eii liahnt n. fast alle in den .tuhruii 

1840 bis 18.50 euiöluuden, können niclit f^enuu angegeben werden. Das ganze 
Netz, in ein* r (jreeiummtlänge von ö4ä) Kilom., besteht gegenwärtig aus fol- 
genden Linien: 
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Habana-Guines-La Union mit Zweigbahnen 



nach Batabauo uud Guanatay . . . lOi Kilom., 

Cardenas-MoDtalvo 88 „ 

Cardeuttä-Jncaro^niit Zweigbaliu ... 56 „ 

Matanzaa-La Isabel 76 „ 

Matanzas-Kolisco 39 „ 

Begla-Qnanaboea & » 

Habaiift-MatMisas 76 „ 

BemedioB^Oolonia de Vives .... ^ it 

Cieufnegos-Tüla Otara 66 

Matanxas^SabanilU 71 *>» 

NneTitas (S. Fenuuido)-Porto Priacipe 89 » 

S. Jago de Caba-EI Cobre t6 „ 



Jamaika. 

Von den übrigen westindischen Inseln ist nur noch Jamaika im liesitze 
einer Eisenbahn, welche am 21. Novombor 1845 von der Hauptstadt Kintrston 
nach Spanish Town (Ii* Kilom.) mit einer Zweigbahn von .Spanif'h Town nach 
St. Anprel (6 Kilom.) « röönet wurde. Am 1. Juli 1869 wurde die Verlängerung 
von öpanish Town aucii Old Harbour (lö Kilom.) dem Betriebe übergeben. 

Venezuela. 

In Yenezttela ist eine Eisenbahn Ton Caracas nach Petare nnd eine 
Centraibahn Ton Puerto Gaballo ans einerseits nach 8. Feli|»e, andererseits 

über Yalenza nach Varinas schon seit geraumer Zeit im Bau begriffen; 
erüfiuet ist Jedoch erst im Februar 1866 eine Ideiue Strecke von Puerto 
Caballo bis Falito. 



Britisch Guiana. 

Eine Eisenbahn \on 9ij Kilom. Lange geht von Georgetown die Küste 
.entlang nach Neuamsturdam; dieselbe wurde um 1. September 1864 bis» 
Mahaica (32 Kilom.) und vollständig im Jahre 1866 eröffnet. 



Brasilien. 

Die erste doreh eins brasilianische AUiengeselisohaft erbaute Eisen- 
bahn war die am 80. April 1854 erdfibete Maua Bahn, welche 18 Kilom. lang 
von Porto de Maua an der Bai Ton "Bio de Janeiro nach Rais da Serra am 
Fosse der 8erra d'Estrella geht und einen Theil des Weges von Bio nach 
Petropolis bildet. Ihr folgten in den nächsten Jahren zwei von englischen 
Gesellschaften gegen staatliche Zinsgarantie erbaute Eisenbahnen, welche 
bestimmt sind, die Hafenstädte Bahia und Fernambnco mit dem oberen schi£f- 
baren Theüe des Bio äan Francisco in verbinden. £He erstere wurde am 



240 



9. September 1861 TOn B«1üa bis FeiraVelh» (56 Eilom.), am 81. Jannar 1868 
bia Alagoinhu (124 Kilom.) eröffhet» die andere am 8. Febmar 1858 von 
Becife bei Pernambiieo bis Villa de Eecada (60 Eilom.) und am 80. No- 
vember 1862 bis Una (185 Eilom.). 

Die Hanptbabn, Dom Pedro II., welche die Haaptstadt Bio de Janeiro 
mit den ProviDsen Minae Oeraee und San Paulo verbinden soll» wnrde im 
Juhre 1801 bis Beiern (63 Kiloin.) mit der 7 Kilom. langen Zweigbahn von 
Beiern nach Macaco^;, am 20. November 1865 bis Comerino am Parahyba 
(130 Kilom.), im Juhre 1870 bis Porto novo erdflhetf eine Zweigbabn nach 
Valeuza am 19. Juni 1871. 

Ausserdem geht uoch eino Eisenbahn von Santos nach Jundiahy 
(139 Kilom.), welche am 7. Sept. 18^5 bis San Paulo und am 16. Febr. 1867 
vollstäudicr in Rptrifh tr^psoi/t wurde, und die C'autagallo Bahn vou Porto 
das Caixa.'j nach t":i\<)eira, cröirnet am y^. April 18G0. 

Die brasiliauiHclieii KiseiibahiHMi iial)en mit Kinschluss der Pferdebahnen 
in Kid ilc Janeiro gegenwärtig eine Lange von 812 Kilom. und bestehen aus 



folgenden l.iiuien : 

Dom Pfdro II 260 Kilom., 

Valüiizu Zweigbahn .... 25 „ 

Santos-Juudiahy • 139 „ 

Bahia B 124 » 

Pemsmbnco B 185 , 

Cantagallo 49 » 

Mana 18 „ 

Apnptcos nach Cascanga (Peru) • . 8 „ 

Becife-Olinda 8 „ 

Zum botanischen Oarten in Bio . . 13 „ 

St. Christavao etc. in Bio ... 43 „ 

Im Ban begriffen waren im JAlt 1871 noch 307 Eilom., nämlich: , 

Dom Pedro II. Fortsetsnng . . 160 Kilom., 

Canta}z:aIlo-Neu Freiburg . . . 35 

Von Jundiahy nach Champisas . . 43 „ 
Von Jandiahy nach Itn .... 69 „ 



La Flata-Staaten. 

In der Argoiit ini.'^ehen Jlepnhük begann man i rst im Jahre 1862 mit 
dem Baue von Kisenbaluien , liat ain r doch seitdem ein Kisenbahnnot? von 
1039 Kilom. Lauge dem Verkehre überfreben. Vou besonderer Wichtigkeit 
ist die Centralbahn von Rosario am Paraua nach Cordova, welche uiu 
1, Mai 1870 volLstaiidiir er(>fTnet wurde, und an deren westliche Fortsetzung 
über diu .Vuwli. zuui ^laüciilud« au die Eisenbahnen Chiles mau allen Ern-^ite.-? 
denkt. Nach den uuuuäteu Berichten bestand das Eisonbahnnelz der Argen- 
tinischen Staaten ans folgenden Linien: 

1. Ostbahn, tou Bnenos Ayres nach Ohivilcoy (lö9 Eilom.), eröffnet 
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bis i.ujau (m Kil.) 1864, hlä Mercedes (101 Kil.) am 1. Msirz 1866, 
bis Chivilcoy im Jahre 1865. 

2. Xordbahn, eroflnet vu» Buenos Ayres bis Belgrauo (8 Kilom.) am 
1. December 1862, bis las CoDchas (31 Kilom.) am 9. Jaouar 1865. 

3. ^ftdbaha, voi^Baeuos Ayres oack Ghascomiui (118 EilonL), eröllhet 
am 14. December 1865. Von der projectirten Forteetmiig nacb 
Dolores (90 Kilom.) sind 5 Kilom. bia Boea y Barraeaa yoUendet 
Im April 1871 wurde eine Strecke von 68 Kilom. nach dem Salado-> 
flttsse eröffnete 

4. Gentraibahn» von Boaario nach Cordova (400 Kilom.), eröffbet am 
1. Mai 1866 bia Tortugaa (112 Kilom.), am 1. September 1866 bla 
Fray le BCuerto (197 Kilom.), am 1. Jnni 1867 bis Villa nneva 
(SÖ3 Kilom.), vollständig am 1. Hai 187a Projectirt ist die Fort- 
setzung nach Tneuman. (642 Kilom.) 

6. In Entre Rios ist die 10 Kilom. lange Bahn von Gnaleguay nach 
Porto Ruiz im Betriebe und eine «weite awisclien Parana und 
Negoya (102 Kilom.) projectirt» 

Uruguay. 

In dem Staate Uruguay wurde die Eisenbahn von Montevideo nach 
las Pedras (18 Kilom.), welche bis Duiagon fort^^esetzt werden soll, am 
1. Januar 1869, und eine zweite von Müutevideu nacii Muiüuuudo (c. 80 Kil.) 
im Jahre 1870 eröffnet. 



Paraguay. 

In der Bepubiik Paraguay wurde am 1. October 1868 eine Eisenbahn 
von Asuncion bis Itaugna (40 Kilom.) und im Jahre 1864 deren Fortsetinng 
bis Paragoary (72 KUom.) erolfhet. Die Vollendung der weiteren Strecke 
bis Villarica (140 Kilom. von Asuncion) ist durch den Krieg, welchen der 
Dictator Lopes mit Brasilien föhrte, und welcher daa Land voHstindig ni 
Omnde richtete» wohl für üngere Zeit anfgeschoben. 

F e ru. 

Gehen wir nun zu den an der Weetkdste Sfidamerikas liegenden Re- 
publiken aber, so haben wir in Bolivia nur Bisenbahnprojecte ansufüihren, 
da von den concessionirten Linien vom Hafen Gobya nach PotosI (c 760 Kil.) 
von Aygacha am TItacacasee nach La Pas (50 Kilom.) und von Tacna Aber 
Gorocora nach La Pas (c 850 Kilom.) bis jetat noch keine cur AnslÜhrang 
gelangt ist. 

Auch in Peru ist die Länge der concessionirten Eisenbahnen viel be* 
deutender, als die Lange der schon dem Betriebe ubergebenen. Die etite 
peruanische Bahn wurde im Jahre 1881 von Lima bis GaUao erdflbet und 
ihr folgten in den Jahren 1864 und 1869 die Bahnen von Tacna nach Arien 

16 
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und Yon Linui nieli GhorUlos. In den letsteiKtTabreii seit 1869 ist man aber 
dort mit grösserem Bifer an den EisenbaluilMin lierangegangen, so dasB naeh 
den nenesten Beriekten folgende Linien in einer Gesammtlänge von 411 KU« 
sicii im Betriebe befinden: 



I<i»a-Ca]lao 


18 Kilora^ 


eröf net 1851 


Liraa-Chorillos • 


14 


»f 


»1 


1859 


Tacna-Arica 


62 


n 


1* 


1854 


Eten-C'hiclayo . 


25 


n 


*» 


1870 


Lima-Chancay . . 


85 


tt 


1» 


1869 


Pisco-Ica . 


55 


n 


»1 


1870 


Molleudo-Areqnipa . 


97 


* 


w 




Iquiqup-Xoria 


60 






1870 



Im Bau begriffen oilt^r concessiQiiirt sind t]40 Kiloin., nämlich: 
Arequipa-Puuo . 210 Kilom., 

Callao-Cocachacra . . 170 » 
Ilo-Moquegua ... 60 „ 
Pacaamay-Giyamarca . 200 » 

Chile. 

Mit grösserer Energie als in den übrigen iilanierikuiuschen Staaten 
snohte man in der Republik Chile sich den Voitheil der Eisenbahnverbin- 
dungen sn verschaffen. Der ersten im Jahre 1853 eröffneten Bahn von 
Caldera nach Oopiapo (89 Kilom.) folgten bald einige andere, unter denen sich 
besonders die Staatsbahn von Valparaiso nach Santjago durch ihre grossartigen 
Bauten, welclio mit denen der Semmerinpbahn verglichen werden können, 
ausseichni't. Dieselbe wurde am 1. "Nfni 1857 von Talparaiso bis Quillota 
(55 Kilom.), im Jahre 1861 bis Llaillui {U2 Kilom.) und am 14. September 1863 
vollständig (184 Kilom.) eröffnet. An sie schlies.st sieli die grosse Südbahn 
an, welche 18G2 von Öantjago bis S. Fernando {V63 Xiloni.) und I8tj<; \nn 
Cnrico (185 Kilom.) dem Betriebe übergeben wurde, und an welche sieh die 
projectirte Eisenbahn von Cordova in Argentiua au«* anschliesseii ^ioll. Das 
Eisenbahnnetz Chiles hat gegenwäi'tig eine Länge von 7^2 Kilom. und um- 
fasBt folgende Linien: 



Santjago-Vaiparaiäo 


184 Kilom., eröffnet 18r)7— 63 


San^ago-Curico .... 


m 






1862—66 


Caldera-Copiapo-S. Antonio . 


150 






1853-69 


Ovalle-Tongoy . . , , 


68 




» 


1862 


Cloqnimbo-Las Gardas . 


62 


« 


» 


21. Mai 1862 


Pabellon-Ohanardllo 


43 






1. Hai 1850 


Carriial AUo-Carriaal Bti^ , 


40 


» 


m 


1870 


Im Ban befindlich aind: 










Talcahnano-CliiUan 


• 


180 Kilom., 




S. Femando^La Falmilla 


■ 


80 






Llaillai-S. Felipe . 


• 


S9 


9» 
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Australien. 



Wenn auch das Itmere des Continents von' NenhoUand, welches ja. 
kaum erst seit einem Jahrsehate etwas mehr bekannt zu werden anfangt» 
noch lange dem Eisenbahnbane verschlossen bleiben dürfte, so hat doch die 
Rührigkeit der angelsfichsischen Raco wie überall , wo sie colonisirend auf- 
trat, auch hier von verschiedenen Bfellcn der Küste aus Eisenbaiuien nach 
dem Innern zu vorgeschoben. Am Schlüsse des Jahres 1871 waren in den 
britischen Kolonien in Australien bereits 1808 Kilometer Eisenbahnen im 
Betriebe, welche sich auf die einzelnen Kolonien folgendermassen vertheilen: 
tu JSieu Sttdwiaefl. 552 Kilom. 

1. Paramatta nnd Great Southern Rai Iway (217 Kilom.). Die Gesellschaft 
znm Bau der grossen Sädbahn bildete sich im Juhre 1846; am 3. Juli 1850 
wnrdt' der Bau begonnen und im Jahre 1055 ging die Bahn in den 
Besitz der Kolonialregierung über. Sie wurde 1855 von Sydney bis 
Paramatta (23 Kilom.), 1861 bis Ficton (87 Kilom.), 1868 bis Marulan 
(187 Kilom.) und nm 23. Mai 1869 bis Goulbourn (217 Kilom.) eröffnet. 
Sie soll von (»«julboarn nach Rloauia am Murniy. gegenüber Echuca, 
von wo herciis eine Eisetibulin nach Melbourne geht, fortf^esetzi werden. 

2. (h'put Western H (156 Kilom.). Si(^ wurde 1861 von Paramatta bis 
Blacklowii (il Kiloiii.), 1862 bis l'mrith am Fusse der blauen Berge 
(31 Kilom.), mi bis Ilartiey (Jt8) Kilom.) nnd am 1. Jnlr 1870 bis 
Kv«l''I (15<) Kilom.) dem Betriebe überfreben. J>ie Fortsetzung bis 
Bathui jit (55 Kilom.) ist im Bau begriflFen und eine weitere Verlängerung 
bis üiunge prujcctirt. 

3. Riehmond R. von Hlucklown bis Richmond (2G Kilom.), eröffnet 1862. 

4. Great Northern R. (193 Kilom.) von Newcastle an der Müntlnng des 
Hunter bis »Siugletou (ÜÜ Kilom.) im Jahre 1861, bis MusweUbrook 
(153 Kilom.) am 20. Mai 1869 und von da bis Murruruudi (193 Kilom.) 
im Frühjahr 1872 eröffnet. 

b. Queensland. 356 Kilom. 

In dieBer Kolonie, wt k lu! im Jahre 1859 von Neu Siidwales getrennt 
wurde, beschlo.-s niun, jrewariit durch die geringen liiitittgaisse der 
kostspieligen Eisenbahnen von Neu Südwales und Victoria, sich mit 
schmalspurigen Bahnen za begnügen, und baute: 
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1. die Südwestbahn von Ipewicb bis Dalliy, 210 Kilum., von welcfaer eine 
Stra<&e von 64 Rilom. am dl. Juli 1865, die ganse Bahn im Jahre 1867 
eröffnet wurde, nebst einer 98 Kilom. langen Zweigbahn von Toownmba 
big WarwidL 

8. die Nordbahn roo Bockhampton bia Westwood, 48 Kilom., im Mai 1870 
eröAiet. 

c. Vietoria. 531 Kilom. 

1. Melbüurue-Echucu, 2.\M* Kilom., im Jahre 185f> bis .Sunbuiy 37 KilotD., 
1861 bis Woüdend, 82 Kilom., 1863 bis Saiidhurst, 160 Kiloin., 1865 
vullständig tjröffnet. 

2. Melbonme-Ballaii^t , 148 Kilom., 1860 bis Geelotig, 76 Kilom., 1861 
vollständig eröffnet. 

- 3. Melbonme-Hobsons Buy, 10 Kilom., eröffnet am 13. 8cpt«>nil>er 18&4 
die erste Eisenbahn in Austi'allen. 

4. Melbonme-Williamstown, 10 Kilom., eröffnet am 17. Februar 1859. 

5. Melbonrne-St. Kilda ond Brighton, 11 Kiiom., eröffnet im Aogust 1859 

6. Helbonrne-Essendon, 7 Kilom., eröffnet am 1. November 1860. 

7. Great North Kastern R. von Melbourne nach Belvoir am Mnrra^ 
(390 Kilom.), wovon die erste Strecke bis Seymonr, 95 Ktbm., am 
16. April 1872 eröffnet wnrde. 

d. SlifaMisMIai« 324 Kilom. 

1. Adelaide-Port Adelaide, 12 Kilom^ eröffnet 16. April 1866. 

2. Northern R., 78 Kilom., eröffnet 1857 von Adelaide bis Salisbnrjr, 
19 Kilom., 1868 bis Gawler, 41 Kilom., 1860 bis Kapunda. 

3. Northern Extension, eröffnet am 3. Juli 1869 von Roseworthy an der 
Nordbahn bis Forresters, 39 Kilom., am 29. Angast 1870 bis zu den 
Burra-Kupferwerfcen bei Kooringa, 114 Kilom. 

4. Pferdebahn von Hoonta auf der Halbinsel York nach Wallaroo, 
16 Kilom., am 9. Juli 1866 eröffnet. 

5. Pferdebahn von Kadina nach Wallaroo, 12 Kilom., 1866 eröffnet. 

6. Adelaide-Glenelg, 10 Kilom., eröffnet 1869. 

7. Strathalbyn (Port Elliot)-Middleton, 34 Kilom., eröffnet Februar 1869. 

8. Port AViikcfield-Hoylea Plaiu, 48 Kilom., eröffnet 18*>9. 

Projectirt ist eine grosse Bahn von 2900 Kilora. Längo von Port 
Aagusta au der Südküste mitten durch den Oonttnent nach Port Darwin 
an der Nordküste. 

e* taBMülai oder Taftdlemeniilaiid« 

Mitte Februar 1870 wnrde die Lannceston und Western Bahn, 69 Kilom. 
lang, eröffnet, welche Launceston mit dem reichen Agrikolturdistrikte 
Deloraine verbindet 
t Hev Seebnd* 

Am 1. December 1863 wurde die Bahn von Ghristchnrch nach Lyttelton 
bis sum Heathcote Flusse (2 Kilom.) eröffinet, am 15. October 1866 
ferner die Bahn von Christchuioh nach BoUefton, 24 Kilom*, welche 



Digitized by Go -v^i'- 



246 



im Jahre \^70 noch um weitere 4b Kilom. durch die Clanterbury-Ebene 

verliiiiuert wurdf». 

Schliofislich sei uüch bemerkt, dms im Jahre 1868 auch die unter 
französischer Oberherrschaft stehende Insel Tahiti ihre erste Eisenbahn 
erhielt, welche, etwa 4 Kilom. lanfr, ans einer der fruchtbarsten Gegenden 
Fuuannia nach der Bucht Tura|jeua fuliri. 



In der isum ächlnsse folgenden Tabelle sind die Eisenbahnl&ngen .der 
einzelnen Linder für Zeiträume von ffinf zn fünf Jahren sasammengeetellt, 
wobei für diejenigen Länder, über welche die Berichte für das Jahr 1871 
noch niclit erscliieneQ sind^ die Längenangaben des Jahres 1870 wiederholt 
sind. Es ergiebt sich ans dieser Zasammenstellnng, dass am Schlüsse des 
Jafaves 1871 auf der ganzen Erde 231000 Kilometer oder 31200 Neumeilen 
Eisenbahnen im Bebriebe waren, nnd dass die Eisenbahnlänge in dem letzten 
Jahrzehnte um mehr als das Doppelte gestiegen ist; ferner dass sich die 
grosse Zahl auf Europa und Amerika fast gleichmäßig vertbeilt, während 
die übrigen Erdtheile nar einen •^erin^en Bruchtheil davon in Anspruch 
nehmen. Auf niiie Qnadratnipilt^ festen Landes kommt ungefähr ein Zehntel 
Kilometer and auf eine Million Menschen etwa 172 Kilometer Eisenbahn. 
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Tabelle über die Elsenbalixmetze 
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der einzelnen Länder imd Erdtheile. 
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Vorwort. 



Im Anschlüsse au die im Jahre 1872 erschienene „Greschicbte der 
Eisenbahnen**, welche nun als erster Theil des ganzen Werkes zn 
betrachten ist, wird im Folgenden die weitere Entwickeluug aller Eisen- 
bahnnetze wahrend der Jahre 1871 bis 1876 statistisch dargestellt^ 
und zugleich werden die im ersten Theile Übergangenen Daten übef 
Anlagekosten, Transportmittel, Frequenz und finanzielle Verhältnisse 
der Bahnen hinzugefügt. Die durchaus beifiiUige Aufnahme, welche die 
„Geschichte der Eisenbahnen'' bei Fachmännern und Sachverständigen 
gefunden hat, lässt den Verfasser hoffen, dass auch die in dem 
vorliegenden neuen Theile enthaltenen Angaben aus der vergleichenden 
Eisenbahnstatistik, welche, soweit es anging, stets ofificieUen Quellen 
entnommen sind, besonders auch bei Erörterung der für das gesammte 
Eisenbahnwesen so flberans wichtigen Tagesfragen Manchem ein brauch- 
bares und erwünschtes Material liefern möchten. 

Bromberg, i^i Juni 1876. 

0. Stämer, 
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Obgleich die uogtttistigeii finanziellen Yerh&ltniue der letsten Jabre ouf die 
£intwickeliuig des Eiaenbahnweeena in manchen Ländern hemmmden Einflnsa 
aaaäbten, so ist doch im Allgemeinen dieselbe in den letaten fünf Jahren 
nicht hinter derjenigen der Vorjahre aaröckgeblieben. Das Eisenbahnnets 
der Erde, welches nach der speciellen, im ersten Theüe dieses Werkes 
enthaltenen Tabelle am Schlüsse des Jahres 1850 anf 88089 Km^ 1856 auf 
68148 Em., 1860 anf 106886 Em., 1865 auf 145114 Em. nnd 1870 anf 211859 Em. 
angewachsen war, hatte am Sehlnsse des Jahres 1875 eine Lange von 
2W349 Em. erreicht. Die Langensnnahme betrug hiernach 79 pCt von 
1850-55, 57 pCt. von 1855-60, 36 pGt. von 1860-65, 46 pCt. von 1865--70 
nnd 39 pCt. von 1870^75, während die absolute Zunahme des lotsten Jshr- 
fünfts von 82390 Em. bei weitem die aller vorhergehenden Zeitr&ome flbertrUR. 

In fast allen Ländern ist man bemfiht, das moderne Ycftkehrsmittel 
auch den entlegensten und nnsngängliehsten Landeatheilen susnführen; in 
Deutschland haben die östlichen Landestheile eine zweite Yerbindung mit 
dem Westen erhalten und die nördlichste Stadt Deutschlands, Memel, Ist in 
das Eisenhahnnetz mit aufgenommen; neue Eisenbahnverbindungen ndt 
Oesterreich, der Schweiz und den Niederlanden und eine grosse Zahl 
AbkOrzungslinien sind entstanden. In Grossbritannien ist das Sisenbahnaelz 
bis zum anssersten Norden Schottlands, bis Thurso uiid Wiek, aui^dehnt 
worden; in Schweden wurde zu derselben Zeit im Norden die bisher ver^ 
einzelte Eisenbahnstrecke Falun*Gefle mit dem übrigen Eisenbahnnetze des 
Landes verbunden und eine zweite Bahnverbindung des nördlichen Schwedens 
mit Norwegen ist im Bau begriffen. Busslabd hat seine Eankasischen Pro- 
vinzen durch die Eisenbahn nach Wladikawkas suganglicher gemacht, die 
im Erimkriege schmerzlich vermisste Bahn nach Sebastopol ist vollendet, 
nnd eine Bahn nach Sibirien wird nicht mehr lange auf sich warten lassen, 
während auch mehrfache Anschlüsse an das Oesterreichische und Preussische 
Eisenbahnnetz hergestellt wurden. In Italien ist der südlichste Theil der 
Halbinsel durch ununterbrochene Schienenverbindung dem Norden genähert 
und eine doppelte Eisenbahnverbindung mit Frankreich, die EOste entlang 
und durch den Mont Genis hergestellt, während die Yerbindung mit der 
n. 1 
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Schweiz nnd Doutscliland durch den St. Gotthard noch seiner Yollendnug ; 
entgegensieht. Frankreich hat seit dem Kriege liesonders iü Erweiterunir 
des Netzes seiner Localbahiieu viel gelribtet mid selbst in der Tiirkt i isi 
ein nicht unbedeutendes Kisi'nbahnn<'t:< eut.stiuidcn , welches allerdings bi? 
jetzt noch fjuer Verbinduu';" mit den mitteleuropäischen Kisenbuhnen entbehrt. 

Auch in den nndercn Krdtheilen ist mau nicht mÜssig geblieben. 
Das Ostindische Ei.senbahunct/ gewinnt innner mehr an Ausdehnung uml 
Znsammenhnng, selbst in Japan bat man utit dem Eiäeubahnbau begonnen. 
Aegypten hat seine Eisenbahnen südlich bus biut vorgesehobt ii und im Cap- 
lande soll in nicht zu ferner Zeit der Oranje Iliver Frei^^taat mit der Cap- 
stadt durch Schienen verbunden sein. Tn den Vereinigten Staaten von 
Nordamerika wurden in den beiden Jahren 1H7L und 1872 aHein 248fi*2 Kui. 
Eisenbahnen eröffnet, und \v«'nn auch die Gt'lclki'i??is in den darauf folgenden 
Jahren den Eisenbuhnbau dascdlisl iu« Siockcui brachte, ist doch di«' 
direkte Schienenverbindnng von Te.xas und Arkan^a:^ mit den Mittelataateii. 
der nördlichen »Staaten mit Neu IJraunschwrig, des Lake äuperior mit dem 
Missouri durch die Northern Pacific Bahn und eine Menge anderer für die 
Entwickeluug des Tiandey wiclitiuer Eisenbahnen hergestellt worden. In | 
Californien ist die .Southern Pacitic Fiahn bi:, in die Nahe von Eos Angele.- [ 
vorgerückt, und von 'J'exarf her sowolil, ala vou dei- Südsceküste nähern sich [ 
die eisernen Arme einander iumier mehr üu einer zweiten Verbindung 
zwischen den beiden grossen VV^eltmeeren. Auch in büdamerika werden die 
Anden nicht lange mehr ein Jlinderniss für die .Schieneuverbindung des . 
Grossen und Atlantischen Oceans bilden; denn bereits ist die Eisenbahn, 

I 

welche den Hafen (Jallao mit der Stadt Oroya am o.'Jtlicheu Abhango der | 
Oordilleren verbindet, fast vollendet und vou Argentiua her ebenso wie von 
Chile ist man mit der Eisenbahn diesem (iebivge schon ganz nahe gekommen. , 
In Australien strebt man erlulgieich Eisenljahnverliiudungeu i.wi.-clien den ' 
einzelnen Colouien au, wenn auch die 'J'ra-uscontiuentalbahn von Port Augusta 
diL der Südküste nach Port Darwin an der Nordküste noch lange Project 
bleiben dürfte. 

Die folgende Tabelle giebt die Kisenbahnlängen der einzelnen Länder ; 
nach den neuesten Ermittelungen, die sich bei allen europäischen Ländern, 
den Voreinigten Staaten tmd Gftnada auf den Schlues des Jahres 1875, bei 
den andern Ländern auf den Anfang oder die Mitte dieses Jahres beziehen, 
und ihre Yerglcichung in Bezug auf Flächeninhalt nnd Einwohnerzahl des 
Landes. Die zu dieaer BereclinUDg erforderlsdien Angaben des Areals und 
der Bevölkerung sind dem Gothaisclieti Jahrbuche für 1876 entnommen. 
Die leiste Colomne eathllt die mittlere Proportionale (d. i. die Quadratwurzel 
ans dem Prodnote) der in den beiden vorhergehenden Golnmnen entiialtenen 
Zahlen. Die Zahlen dieser Colnmne sind von dem Director des Königl. 
Frenasisolien Sta^stischen Bureane Dr. Bngel als „Bieenbahnaasstattungs- 
aUFem*' beseiehnet worden, and geben an, in welcbem Yerblltnieee die 
BiBenbahnnetse der einaelnen Lander £q einander stehen, wenn beides, der 
Flächeninhalt und die Bevölkernng zugleich berfleltsichtigt werden. Die 
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A nortlnuui^ tlt^'" « iiizuliioii Liindcr jrdt s KttltlieiU in «in i l;j;tMiiiou Tab«Ue 
\si uacii der (»lun.-^H diyder Zahlen eiloigi, iiuch denen also z. Ii. Duvitsch- 
laiid die vieilt^ Stelle einnimmt. 
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Es kommen Eisenbahnen 




iiange der 










ifilieDDaluien. 

V— 

nwa* 


ttUl 1 ^UU^l. 








[jMeiie» 


1 Ii' . n nf y\ ■! n A.. 

uiUtWOiiuer. 
Kn* 


nale. 




640 


0,89 


4,57 


1,16 




991 


0,16 


4^79 


0,87 


Urngnaj .... 


306 


o,m 


6,77 


0,79 




15«9 


0,068 


6,19 


0,57 


Argentin» .... 


1584 


0,087 


8,44 


0,48 


Paminft 


76 


0,060 


3,45 


0,45 




43 


0,21 


0,86 


0,43 


Coatariea .... 


47 


0,016 


^ 


0,34 


HondoiM .... 


90 


0,010 


8,56 


0,38 


Brit. Goiana . . . 


96 


0,098 


4,46 


0,32 


Paraguay .... 




0,087 


B CM* 

3,36 


0,89 




ao 


OJW 


1,71 


0,80 


Braailifln .... 


1338 


OfiOo 


1,37 


0,11 


Mexiko ..... 


607 


0,017 


0,65 


0,10 


Voti^gnala . « . • 


18 


0,001 


0,08 


A jva 

0,01 


AuBtralien. 










Victoria ..... 


1004 


0,24 


13,35 


1,79 


Neu Seeland . . . 


402 


0,08 


13,67 


1,05 


Neu Süd-Wales . . 


702 


0,048 


i3;jo 


0,80 


OUUUUoll UllcU . . • 


408 


0,023 


21,25 


0,69 


Queensland . . . 


423 


0,013 


35,26 


0,69 


'i'a.HUiauia .... 


72 


0,058 


7,27 


0,65 


Wtstauatralien . . 


64 


0,0014 


25,60 


0,19 


Tahiti 




0,19 


2,90 


0,74 



Für die einselneo Brdtheiie ergeben sich folgende GeaanuntBummeD 
der Eisenbahnlaogen, wobei zur leichteren Vergleichiing die zu einigen 
früheren Jahren gebÖrendoD Zahlen ana dem ersten Theile dea Werket 

h i ri z u <j; o f u u' t w o r d f > 1 1 . 





186«. 


1866. 


18»!. 


1896. 




En. 


Km. 




Kia. 


Europa 


51544 


75149 


103744 


148944 


Aaien 


1397 


5568 


8132 


18898 


Afrika 


446 


837 


1773 


8372 


Amerika .... 


52235 


62735 


%398 


133652 


Anstralien .... 


264 


825 


1812 


3079 


Total 


106886 


146114 i 


211869 1 


294819 
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Es hat sich hiernach die Länge aller Eisenbahneil in den letzten 
15 Jahren nahezu verdreifiuht und in den letzten 10 Jahren mehr ale ver^ 
doppelt. 

Von den 294249 Km. hier nachgewiesener Eisenbahnen der Erde sind 
nur 33660 Km., also etwa der neunte Theil, Staatsbahnen oder Privatbahnen 
in Staats verwaltiing» wovon auf Deutschland allein 15227 Km., also mehr 
als die Hälfte kommen. Jedoch ist es ein charakteristisches Zeichen für 
das £iseobahnwesen der Jetztzeit, dass nicht bloss bei uns in Dentsohland, 
sondern auch in anderen Ländern, wie in Italien, Belgien u. a. m* das 
Bestreben sich zeigt, den grüssten Theil oder alle Eisenbahnen in einer 
Hand, der des Staates zu vereinigen, oder wie z. B. in Oesterreich eine 
Anzahl kleinerer Eisenbahnen zu einem grösseren Gomplexe zu verbinden, 
wie solche in England und Frankreich schon seit vielen Jahren bestehen. 

Wir gehen nun zu einer Darstellung des £isenbrihnweseD8 der einzelnen 
Ländpr in den letzten fünf Jahren über, wobei wir die im ersten Theile 
beobachtete Beihenfolge der Länder beibehalten, dus Deutsche Eisenbahn- 
wesen natürlich am ausführlichsten behandeln, auch die im ersten Theile 
übergangenen Angaben äber Anlagekapital, Transportmittel und finanzielle 
fiesnltate hinznfngen. 
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Deutschland. ' 



L Ausdehnung des Eisenbahnnetzes. 

T>fi« Denlsche Eisrnhalumetz amfasste am 1. Januar 1876 fuigende 



Bahnen unter 66 Yerwaltuugea: 




Till 

ABB* 


A. htaatsbahnen. 




Preussische Ostbahu 


1494,70 


NiederschleBisch-Märkische uud BerUner Yerbindaolrabalm . 


688,02 






Saarbrücker Bahn 


174,85 


Hannoversche Bahn ••..>.... 


8(1, .90 


Nassauische Bahn 


257,7.3 


Frankfnrt-KGbraer und Bebra-läachweger Bahn 




Mf! in- Weser-Bahn 


198,83 




1087,rN) 


Olflpnbni'O'i ^f'lip li'ilin 




Main-Neckar-ßalin .... 


87,50 


Badische Btaatsbahn (iiicl. 102,07 Km. Fachtbahnen) . 


lln2,45 


Württembergische Staatsbahn 


1269,86 


filsass-Ijothringische Bahn 


863,00 




15,00 


Bayerische Staatsbahn (incl. 304,86 Km. Fachtbahnen) 


3434^85 




12&lö,29 


B. Privatbahuen unter Staats- 




verwaltung. 




Bergisch-Märkische Bahn 


1184,44 


Munster-Enscheder üahn 


58,85 


Obersehlesisclie Bahn 


1403,98 


Bhein-Nahe Bahn 


ISl^tö 


Altenburg-Zeitzer Bahn 


25,58 


Gamshwits-Ifeuselwitzer Bahn 


27,66 
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1 Ki'tripbRisincp 
Km. 


urOBallllB^UOrser DBuIl *..•■•.« 






10,35 












291345 


C. PrivfttbAhnen in eiffe&ei* Verwftltniicr 




Ttlsit-InsterburfTiT f^ahn 


53,f>3 


OstjjreiisHisclK' .Südbuim 


212,?m 


Berliii-Htottiiier Bahn 


853,lX) 


Märki^( li-F*<)st'ner Buhn 


271,90 


Breslau-richweidnitz- Frei burger Bahn 


4«0,80 


Rechte Oder-Üfer-Balin 


313,60 


Breslaa-Warschauer Bahu 


55,50 


Posen- K rt 'i^: burger Baho 


200JO 


Oelü-Grueseuer Bahn . " 




(Jottbus-GroPfPnhaintM Bahu 


79,51 


Berlin-Hamburger Bahu 


440,63 


Magdeburg-ljeipzifrer und Ilallt'-Cabtieier Bahu . » 


373,27 


Berlin-Pofsdani-Magdeburger Bahu , . . . . 


263,45 


Magdeburg-Halberstädter Bahu 


935,20 


Hanuover-Altenbekener Bahn 


288,50 


Berlin-Anhaltische Bahu 


42^S05 


Obcrlauffitzer Bahn 


155,50 


Berlin-(»ürlitz«'i' iialiti 


327,;i5 


Berlia-Dresdener Balm 


174,00 


Halle-Sorau-Gubener Balm 


294,31 


Nürdhauäen-Erfurter Bahu 


78,28 


Saal-Unetrut-Bahn 


52,77 


Thüringische Bahn 


472,(K> 


Köbi-Mindener und Venlo-Hamburger Bahu .... 


1053,97 


HheiniHche Bahn 


1043,68 


Homburt^er Bahu 


18,10 


Cronberger Bahu . . • 


9,70 


Üortmund-Grouau-Kuscheder Bahn i 


%,19 


Crefeld-Kreis Kempener Industriebahn 


43,20 


Aachener Industriebahn 


32,97 


Gluckstadt-Klmshorner Bahn 


33,40 


Altona-Kieler Bahu 


288,01 


äehleswigscbe Balm 


233,57 


Ltibeek-Bücheuer uud Lübeck-Hamburger Bahn . . 


111,27 
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■ ■■ ■ ■■■ — 

t 


Betriebsläuge. 
Km. 


Tli*ATinRf*h wPHri apVin Rnlin 




344,17 












321,00 




* • • • 








284,70 


Chemnitz-Komotauer Balm 


• • • ■ 


66,87 






124,00 


Muldentlial-Bahn 


« * • V 


35,80 


Zwickau-Lengenfeld-Falki'usteiner Bahn 


* • « • 


35,00 






57,40 


Werra-Bahn uud Wernshiuiseu-Schmalkaldener Balm . 


180,00 






74,80 






176,00 






491,00 






o,.)l 


* 




10,04 












007,70 






12610,34 



Wenn man vou iler Gesammtsumine von 28142,05 Km. d'w Länge der 
hierbpi doppelt j^^ercclinetcn Strecken, welche von zwei Eisenbahn-Gesell- 
liat'tfin zugleicli betriobon werden, mit zusammen 58,19 Kiii. abzieht, nani- 
lif li Heidingsfeld- \\ Ulzburg (5,65 Km. Bayerische und Badische B.). Mindeu- 
Luliae (19,96 Km. Köhi-Mindener und Hannoversche B.), Müudeu-Cassel 
(24,08 Km. Hannoversche und Halle-Casaeler B.) und Wolkramshauöeii- 
Nordhausen (8,5 Km. Halle-Casseler und Nordhausen-Erfurter Bahn), so 
bleibt eine Betriebslängo der Deutschen Eisenbahnen vou 28083,86 Km. 
Hiervon liegen 104,89 Km. ausserhalb des Deutscheu Gebietes, nämlich 
30,0 Km. in den Niederlanden, 12,75 Elm. in Prankreich, 88^91 Km. in der 
Schweiz, 105,36 Km. in Oesterreich, 3,77 Km. in Dänemark und 4,1 Km. in 
Bnsaland. Dagegen liegen 91,37 Km. Betriebastrecken firemder Eiaenbahaeu 
aaf Dentsehem Gebiete, und zwar 23,92 Km. der Niederländiaehen Staats* 
bahn, 11,77 Km. der Nlederiändiachen Bheinbahn, 7,60 Km. der Nord- 
brabantisohen Bahn, 8,51 Km. der Aachen-Haatriehter Bahn, 10,9 Km. der 
Fransösiaehen Ostbahn, 6,78 Km. der Schweieeriachen Nationalbahu, 5,75 Km. 
der Yorarlberger Bahn, 3,3 Km. der Kaiserin Elisabeth-Bahn, 6,71 Km. der 
Böhmischen Westbahn, 2,63 Km. der Sud-Norddeutaehen Verblndnngsbaha, 
1,72 Km. der K. Ferdinands - Nordbalin und 1,78 Km. der Warschau- 
Wiener Bahn. 

Zieht man von der Betriebsläi^e von 28063,86 Km. jene 194,89 Km. 
auf ausserdentachem Gkbiete ab, zählt aber dafür diese 91,37 Km. fremde 
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ländtacher Betriebsetreckcn liinzu, so erhält man 27980,M Rin. als GeBoniait- 
länge der auf Deutschefti Gebiete liegeDdeii Eiäeabahuen, wobei die blossen 
iDdustriobahnen unberücksichtigt geblieben sind. Diese hatten in PriMi^'^eu 
» für die anderen Deatsclien Staaten liegen keine neueren Angaben darüber 
vor, — am Schlasse des Jahres 1874 eine Länge von 857,25 Km., womnter 
582,06 liOComotivbahnen und 275,20 Km. Pferdebahnen. 

Die Verthoilung der Eisenbahnen auf die einzelnen Deutschen Staaten 
resp. Provinzen ist aus folgender Zusammenstellung zu ersehen, wobei be- 
merkt wird, dass die bei den kleineren nord- und mitteldeutschen Staaten 
angegebenen Eiscnbahnlängen meist Strecken Preussischer Eisenbahnen sind, 
und dass die Bayerischen und Badischen im Betriebe des Staates stehenden 
Privatbahnen, die trevvohnüch der Länsre der eigentlichen Staatsbahnen XU- 
gezählt werden, hier von diesen getrennt aufgeführt sind. 




Staat 5- 
bahnen. 



riivatbaUuea iu 



Staats- 
V.r- 
waltong. 



eigener 

Yrr- 

waltung. 
Km, 



Total. 



Km. 



kommen 



2 3 



1050,05 


. 

4,00 


355,7^ 


1409,78 


1 

1,24 


4,48 


478,38 


62,r,o 


1400,61 


1941,511 


2,GS 


6,78 




31,SG 


564,82 


596,68 


1.09 


4,17 


221,73 


400,48 


396,53 


1018,76 


1,93 


6,43 


460,93 


902,62 


1064,08 


2417,68 


3,30 


6,52 


1,84 


11, (i3 


1772,02 


1785,49 


3,89 


8,41) 






583,52 


583,52 


1,83 


6,86 


853,58 




829,24 


1682,82 


2,40 


8,60 


316,91 


631,90 


580,72 


1529,53 


447 


8,61 


612,51 


141,40 


194,98 


948,89 


3,35 


6,78 


185,80 


554,95 


1453,76 


2194,51 


4,48 


(5,13 


55,00 






55,00 


2,65 


8,39 




" 1 


79,39 


79,39 


3,73 


15,99 



2,36 
4,26 
2,13 
3,52 
4,64 
5,75 
3,27 
4,55 
5,99 
4,76 
5,24 
4,71 
7,72 



S^^'^remssen . 


4236,75 


1 2741,44 


9265,40 


16243,5!) 


2,57 


G,58 


i ^'^^ 


Ob.-, Mittel- u. 


! 






1 








(^nter-Fraiiken 


l()r.7,49 


94,69 


6,04 


11G8,22 


2,80 


0,83 


4,37 


ÜWn-]iral5', . , . 


50jJ,64 






502,64 


2,86 


10,09 


5,37 


Sclnvaiim ind 














501,80 


85,12 




586,92 


3,40 


10,07 


5,85 


OHf»r- n. Vicd.- 












j!a.jern . . . 


1100,5)2 


92,65 




1199,57 


2,;J7 


8,31 


4,41 


Kbeinpfalz . . j 






503,95 




1,67 


8,19 


6,18 




ai78,85| 


272,46| 


509,99i 


3961,30i 2,87 1 


8,lß| 


4^84 
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rrivatbuliuea ia 




< □ 

kom 


ö 's 
men 






ätaaU* 
bahnet) 


\'er- i 
waltung. 


VIUvllc« 1 

Ver- 
waltung. 


Total. 






lEm. 


Km. 


Km. 


Km. 


Km. 


— .f 


Kgr. 8ac1i8en. 


988,52 


47,79 


756,47 


1792,78 


6,59 


7,01 


6,80 


Württemberg . 


1197,27 




16,55 


1213,82 


3,43 


6,67 


4,79. 


Baden . , . . 


1044,70 


98,35 


b,78 


1149,83 


4,13 


7,87 


5,70' 


Jfes8en-Uam- 
















stfl-dt .... 


138,70 






715,21 


5,13 


8,38 


6,56 • 


Oldeaburg . . . 


2M,3] 


33,49 


48,00 


:124,80 


2,79 


10,26 


6,00 


Mecklenburg- 
















Schwerin . . 


— 




3f5,lti 


375,13 


1,55 


6,72 


3,23: 


Mecklenburg' 
















Strelttz . . . 






35,60 


a5,60 


0,72 


3,67 


1,62 


Brauneeliweig 


14,76 




^309,36 


324,12 


4,83 


10,40 


7,09 


Anhalt .... 


— 




170,72 


170,72 


4,04 


8,39 


5,82 


Sachsea-Wei- 


















— 




194,71 
117,73 


194,71 
117,73 


2,95 
3,29 


6,80 
6,76 


4,48 
4,71 


(Jobnrg-Gotha 


— 




Alteilburg . . . 


37,01 


51,51 


24,80 


113,32 


4,72 


7,97 


6,13 < 


Meiniiigen . . . 


21,00 




134,65 


1.55,65 


3,46 


8,28 


5,94 


ReuäsältL'mie 


1,74 




t\ Ork 

9,30 


19,04 


3,81 


4,22 


4,01 


Renss jung. L. 


2,35 


4,00 


17,03 


23,38 


1,55 


2,62 


2,02 


Scliwarzbnrg- 
















Soiidershau- 


















— ^ 




oa.ba 


35,62 


2,28 


5,30 


3,47 


Schwarzbarg- 












Rudol Stadt . 






li,54 


17,54 


1,00 


2,82 


1,52 


Lippe - Det- 
















mold .... 


— 




8,02 


8,92 


0,39 


0,72 


0,53 


Schauuiburg- 
















Lippc .... 


24,32 






24,H2 


3,02 


1 7,^9 


4,7S 


Waldeck . . . 


— 


— 


3,82 


:\82 


0,19 


0/>H 




iluiriburg . , . 






30,60 


30,60 


4,11 


0,00 


1,92 


Lübeck .... 


— 




29,23 






5,60 


5,60 


nirineii .... 


25,36 


— 


5,45 


30,81 


1 6,60 


2,51 


4^07 














i 




Lothringeu . 


Hdö,75 




13,90 


869,65 


1 3,30 


5,61 


4,31 


iSa. Deutsch- 


1 




1 


1 

1 








land 


12010,5)9 


:1257,0I 


1 


j 27080,34 


2,85 


6,76 


4,39 

■ 
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Sehen wir von den kleinen Staaten, die sicli zur Vergleicluiug nicht 
eignen, ah, so sind am besten njit Eisenbahnen ausgestattet der Reihe nach: 
Königreich Sachsen, Grossherzogt hum I Ies8eD,Bheinpfalz, Westfalen, Schwaben, 
Provinz Sachsen, Baden, Oherpfalz, Rheinprovinz; am schlechtesten: Pommernt 
Prenssen, Mecklenburg, Schleswig^Holstein and Posen. 

Von den für das Königreich Prensaen angeführten Bahnen von 
16243,59 Km. T^änge gehören nichtpreussischen Verwaltungen an ^»5,03 Km. 
Staatsbahueu, 11,63 Km. Privatbahnen in Staatsverwaltung und 2()1,02 Km. 
Privatbahnen in eigener Verwaltung. Dagegen liegen von Preussischen 
Kisenbahnen nnsf^erhalb des Preuseiacheu Staatsgebietes 174,50 Km. Staata- 
bahnen, 38,91 Km. Privatbahnen in Staats verwaltunir und 888,78 Km. andere 
Privatbahnen. Dies ergiebt als Betriebsläuge der Preussischen EiBeiil)!ihnen 
17038,10 Km., wovon 4316,22 Km. auf die .Staatsbahnen , i>76h,72 Km. uif 
die Privatbahnen in Staatsverwaltuüg uud 9953,16 Km. auf die Privatbahneu 
in eigener A'erwaUuiiir koiiunen. 

Von den 3961,'^) Km. Kisenbahnen iu Bayern werden r)0,10 Km. von 
fremden Staatsbahnen und 40,04 Km. von fremden Privatbahuen betrieben, 
wogegen 47,2S K?'i l>:(veri.sclier Staatsbahnen, 32,40 Km. Privatbahnen in 
Staatsverwaltuüg und 3 Km. Privatbahnen iu eigener Verwaltuag ausser- 
halb Bayerns liegen. 

Unter den 17n2,7h Km. Ki-^enbahnen im KimiLMeiche Sachsen sind 
210,1 Km, fremder Privatbalmcii; dagegen liegen 9b,4«S Km. der sächsischen 
.Stual.^^^nli!) und 9ü,i)4 Km. der Privatbahneu iu Staatsverwaltuüg ausserhalb 
des Staatsf,'ehietef. 

TJnter den Hl>7,2( Km. Eisenbahnen in Württemberg .sind 27,79 Km. 
im Betriebe fremder Stanfsbahnen ; es liegen da'.?egeri l(H),;iS Km. der Württem- 
bergicichen Staatsbahn in Baden, ITohenzolleni und Bayern. 

Unter den bei Baden aufireriihrten lUit.S.'J Km. sind 90,07 Km. fremder 
staatsbahueu und ^^IH Km. frt.indt'i- Privatbahuen; es liegen dagegen 89,50 Km. 
der badischen Staatsbahnen und 4,32 Km. der gepachteten Privatbahnen iu 
der Schweiz, in Württemberg, HoheuzoUeru und Baycru. 
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Zeittafel der teirtseheii HHenbahn-ErAfliiniigeii seit 1872. 

(Ffir dio früliPiPn Jahre s. Theil I S. 32.) 



Jahr. 


Tag 
der Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Em, 


1872 


5. Jaooar 


Stolbergf>AlBdorf (Khein. B.) . 


12,63 




8, 


Mülheim a. Rhein-Deutz (Berg.-Mär)E.) . 


8,23 




16. „ 


Suchieln-Eempen-Hüla (Crefeld-Er. Kempen) 


18,00 




L Febraar 


DiUiBeldorf-Knpferdreh (Berg.-Mirk.) . 


85,63 




1. Marz 


Wartenberg-Eempen (Breslau- WarBChaner)' 


20^ 






Oottbus-ForBt (H^lle-Sorau-Guben) 


22,06 




18. „ 


ArenBhaii8€fn*Mttnden (Uagdeb.-Leipe.) . 


35,63 




1. April 


Ehrang-Quint ^Etheinische) .... 


3,01^ 




L » 


Earf-Beutiien (Oberachlesische) 


^00 




8. ,1 


Ghemnits-Boma (SäehBische) .... 


53,88 




8. „ 


NarBdorf-Bochlits (SächBiBcIke) 


9,82 




8. f) 


NarBdorF-Pentg (SäehBische) .... 


10,30 




8. t» 


WittgeuBdorf-Limbach (SäehBische) 


6,45 




13. „ 


Hannover-Hameln (Hann.-Altenb.) 


51,90 




1. Hai 


Weetaen-Barsinghansen (Hann.-Altenb.) 


13,50 




1. » 


Falkenberg-Kilenbiirg (Halle-Sorau-Guben) . 


45,75 




1. „ 


Friedrich Wilhelms-Hütte-Siegburg (Rhein.) 


3,92 




6. „ 


Elin-GenniiultMi (Frankfurt-Bebraer B.) 


46,20 




11. }, 


Heudeber- Wernigerode (Magdeb.-Halberst.) 


9,50 




16. „ 


Laudau-Qermersheim (Pfalsische B.) 


20,67 




36. „ 


Siegeladorf-TjnnEceiizenn (Bayerische B.) 


5J1 




26. „ 


Kempen-Wilheirasbrück (Breslau-WarBChaa) 


9,62 




26. „ 


Posen-Bromberg (Oberschlesische) 


151,88 




1* Jnni 


Brannsehweig-KöniirslutitM (Braanschw. B.) . 


24,53 




1. 


Altenessen-EssGii (Köln-Mind.) 


3,00 




10. „ 


Meschede-Bestwig Nuttlar (Berg.-Märk.) 


8,25 




18. « 


Altenburg-Zeitzer Bahn 


25,58 




20. ,» 


Weil der ,Stadt-Nao:ol(l (WürtteinhergischeB.) 


42,45 




80. „ 


Eilenburg-ITallp (ITallo-Sorau-Guben) . 


49,42 




80. n 


Forst-SonMi (HaUe-Boran-Gaben) . 


36,98 
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Jahr. 


Tftg 
derBfdfiumg. 


Erüffiiüti' 8ti-eckp. 


Km. 


18V2 


1. Juli 


Maedeburor-ll Almstedt (Bcrl.-Potsd.-Magdeb.) 


47,83 




1. 


Kil,«(lobeu-JcrxlH:'iin {BerL-Potsd.-Magdeb.) . 


28,55 




90. MM 

wa ff 


Aaclien - Belgische Grenze gegen Welkeu- 
raodt (Berg.-Märk.) . . . . • 


5,10 




3. Aagust 


Annaljerg-Weipert (Sjichs.) .... 


18,44 




7. „ 


l'n)* iidetiberg-M.t;üdeii (Berg.-Miirk.) 


5,17 




10. „ 


Jlameln-Pyrraont (Hannover-Alteiib.) 


20,00 




10. „ 


Barsinffhausen-HaBt»! (Haiiiiover-Altenb.) 


18,90 




1. September 


ÖtrehleE-Münsterberfi; (Oberschles.) 


20,48 




1. » 

9' 


Kisslegg-Leutkiich (Wnrttemb.) 


11,30 




15. 


Konigslntter-IIelinstedt (Brauasächw.) 


16,34 




15. 


Petershagen-Rüdersdorf (Preuss. Ostbahn.) . 


5,35 




1. October 


Pyriiiont-Steinheiiu (Hanuover-Alteüb.) 


18,80 




1. » 


Halle-Kunncru (Magdeb.-Hniberst.) 


28,38 




16. „ 


Weisswa^-ser-Muskau (Berl.-(ii*;lUz.) 


7,87 




16. 


SDalt-G*'(jr"(_MiJsü"iiJÜiHl (BaveriscUe) 


7,04 




23. 


Monsheim-Marnheim (Hess. Ludw. u. Pfalz.) 


13,54 




24. 


Lindau-Grenze bei Bre^enz (Bayer.) 


5,75 




27. ,, 


Gleiwitz-KöuigsUütte (Überdchl.) 


26,70 






Köniy-shütte-Schwieutochlowit/ (Oberschl.) . 


3,00 




1. November 


iSaarburg-Saargemünd (Elsass-Lotlir.) 


54,00 






Buchloe-Laudsberg (Bayerische) 


16,17 




10. „ 


WieHau-Trrschenreuth (Bayer! t-ciie) 


11,01 




16. 


rfchwabeti-Kiding (Bayerische) 


13,90 




1. December 


Ilaibiu'tc-Hamburg (Köln-Mind.) 


10,87 




1. 


Jwblüuovvü-Üstei'üde (Preass. Ostbahn) . 


65,03 




1. 


Rothfliess-Alk'üstein (Preuss. Ostbahn) 


30,49 




16. » 

" ■ ■ 99 


Magdeburg- Neuhaldeiisleben (Magdeb.-Halb.) 


29,40 




19. 


äteinheim-AItenbekeii (Haunover-Altenb.) . 


21,00 


1873 


1. Januar 


Hude-Brake (Oldenburgische B.) . 


25^ 




Wa It 

ww 


Bestwifi^ Nuttlar- Warburg (Berg.-Mark.) 


65,17 




21. Man 


Monsheim-Grftnfltadt ffle88.Lqdw n. PfiUz.B.) 


9,97 




35. ^ 

— w 


Inowraslaw-Thom (Oberschles.) 


34,83 




31. i> 


Halberstadt-Blankenboiger Bahn . 


18^80 




1. April 


Metz-AmanviUers (BlsaM-Lothr.) . 


15,00 




10. „ 

91 


Lübeek-Entmer Bahn 


33,00 




Iß. „ 


Pr. Stargard-Hooh-Stnblan (Preuss. Ostbahn) 


15,45 




10. „ 




50 ao 




15. n 


Uelzen-Langwedel (Uagdeb.'Halberst.) 


97,40 




1. Mai 


Pasing- Kanfering (Bayerische) 


49,00 




Iß. „ 


Regensburg-Senbersdorf (Bayerische) . 


44,00 
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Jahr. 


derBröffnung.; iliuffuete Strecke. 


Km. 




15. Mai 


Burg - OeutralbuliDtiot Magdeburg (Berliu- 








Potsdam-Mufrtk'b.) ..... 






15. „ 


Osnabrück-Hcmelingeu (Köln-Miüden) . 






31. 


Ijanfrinoil-M^aniheiin (Pfalz.) .... 


tA fV\ 




b. Jaui 


Müüstorbcrix-Wartha (Obt'r.schles.) 


OA '7K. 
^4, < .) 




15. « 


Courcelles-Bülchen (EIsa.ss-Lothr.) 


QO IUI 




23. „ 


Batilly-Amanvillera (Eläaöö-Lothr.) 






1. Juli 


Sünchiug-Strnubinu- ( Bayerische) . 






1. „ 


»Senborsdorf-NeuDiarkt (Bayei i.sche) 


91 An 




15. „ 


NüäSöun-Freiberf^ (Ijeipz.-Dn-bU.) . , 






1*. „ 


HeidoUi- 1 g-tScli\vi'tziii_ireii (Badische) 


1U,UU 




20. „ 


Diu kin iin-GrÜD8tadt (rfalzische) . 


1 K Art 

10,UU 




26. „ 


♦ScluH r-Si^riiiaringen (Württemb.) . 


IX 7A 




1. August 


Lindin Fischerhof-Linden Küchengarten 








(Huüüuver- Altenbeken) .... 






G- „ 


Neufahrn-Obertraoblinir (Bayer.) . 






11. . 


iSchwackenreuthe-Pliillendorf (Bad.) 


J . ), 1 i 




15. 


Kouitz-lloch Htublau (Preuss. Cstbaiiii) 


7A 




15. „ 


Osterode-Ällen.^tein (Prenss. Ostbahn) . 


'in 77 




15. 


Thorn-Mocker (Prcusiü. üstbalm) . 


o,Ul 




15. 


Hemelingen-Bremen (Köln-Minden) 


0,bO 




6. Soptember 


Messkirch-Menge 11 (li.id.; .... 


1 (1 1 \i\ 
l..',UU 




0. „ 


Krauchenwies-.Signiaringen (l>ud.} . 






25. 


Leobächütz-Jagenulorf (Oberschleit.) 


i7,yi 




1. Üctober 


Odenkirchen- Jülich-JJüreu (Berg.-Märk.) 


AA 




1. „ 


Jülich-Stolberg (Berg.-Märk.) .... 


Ol 77 

ZJ,77 




20. „ 


Leipzig-Zcitz (Thüring.) 


Q7 tf\ 




1. Noyember 


Hausach- Villingen (Badische) . . 


02,00 




1. 


SteiDach-Rotbenbrn-g (Bayerische) . 


11,07 




1. 


Ldbau-Eberabach (Sächaiscbe) 


1 e AA 
15,00 




15. 


Immenstadt-Sonthofen (Bayerigcbe) 


o,d4 




15. 


Frankrort-OffeDbaeh-Haiiaii (Frankf.-Bebra) . 


no 7fi 
ZO,tQ 




15. 


Wanne-Sterkrade (Köln-Minden) . 


ctn OA 

zo,a0 




10. December 


Schwetzingen-Speyer (Bad. u. PfSls.) . 


10,09 




lö. ff 




55,90 




X5. 


Angermünde-Schwedt (Berliu-Stettiner) . . 








Metzingeu-Uracb (Ermstbalbahn) . 


10,40 




31. 


Alzey 'Kircbheimbolanden (HeBB. Ludwigii- 








Q. Pfali.) 


15,15 


1874 


31. JsDuar 


Bheinbrücke bei Bheinbansen (Rhein.) . 






1. Februar 


Senftenberg-Kamenx (Berlin-GorUtBer} . 


81,05 
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T a ti f* 


Tag- 
flcr Kroöiuui ü,". 


T/ I ü 1 1 11 0 1 C D l I < t K ( ', 

■-■ ■ ■ ■ 


Kiu. 


1874 


— — — — • 

1. März 


Wesel-Halt er j] (Köl!i-Min<1e?i) 


41,10 




li>. „ 


Oberha!?('n-l >ahl (Beij^-Mark.) 


ll,6ü 




1. April 


Kaincnz-Frankenstoiii (Oherpchles.) 


10,00 




1. » 


FiiiiiHiiti-op-Atten(l(»ni (Ji(M'L''.-Mai'k.) 


8,43 




2. „ 


WenisähaiKson-Schiiialkaltleu (Werrabahn) 


7,00 




I. Mai 


Biichloe-MeiiHiuügen (Bayer.) .... 


•1 i , w 






Luhl^emiu-bL'uftenburcr (Berlin-Gorlitzer) 


•lÜ,o4 






(i!ro3Hlu'riii^cii->Saairel(l (Sual-ßahn) 


74,80 




1. Jnni 


Verbindungsbahn bei Dann.stadt (Hossische 








Ludwigs-Baliu) 


3,71 






In^rolstadt-Resfeusburtr (Bayer.) 


74,00 




1. ». 


llolzkirclieii- J 01/ (Hayi-r.) .... 


21,48 




1- »» 


J^erdecke-Hattm^eii (Htng-.-Murk.) . 


2d,84 




•• 

1. » 


Dahlhausen-Üebonulir (Berg.-Maik.) 


b,4o 




1* » 


Zehleiidorf-Neu Babelsberj; (Berliii-rotsdam- 










10,7o 






Rotheüburg-Reppeü (Breslau-r reibiirger) 


o7,00 




1. «> 


Bremen-Harbnrg (Koln-Mmdeu) 


102,80 






YeToindiiiigB - Baun Hageborn - Kirchwayhe 










17,20 




!• n 


Kohlftirt-Falkenberg (OberlaiiBitaer) 


148,21 












!• II 


Calw-Biotsingeii (Wurttemb.) 


23,85 




1. Jmi 


Bieaerits-'Zerbflt(Berlm-Pot8(tam-Mogdebiirg. 








V% 1 * A V 4 ^ V 


34^9 




18. „ 


Marnneim-Kircldieimbolandeii (Pfalz.) . 


5,36 




1. August 


BreBiaa-Bavateii (Breslaa-Freibiirger) . 


75,00 






Hechingeu-Balmgen (Wdrttemb.) . 


16,94 




14. „ 


Groashermgen-Straiuisfartli (Saal-Ünstnit-B.) 


52,77 




15. „ 


Donaiiwortli<-lDgolstadt (Bayer.) 


53,00 




15. „ 




15,90 




CIO 

28. „ 




19,95 




6. September 


DaU-Brügge (Berg.-Uark.) .... 


14,26 




19 

7. II 


Gaaobwits-Meiiselwite (Sachs.) 


27,66 




12 „ 


r j 4 „ . #v«ata« % 


15,00 




12. „ 


wartba-Glats (OberBchlea.) .... 


11,17 




15. October 


WatteDScbeid-Bochum (Bhein.) 


7,42 




1. November 


Esaen-Boobiuii-Henie (Berg.*Mark.) 


24,20 




1. 


Ewen-Schalke (Berg.-Härk.) .... 


11,10 




l. 


Oronberg-Bödelheim (GronbergertB.) . 


9,70 




1. n 


Eilenburg-Lejpzig (HaUe-Soraa*Giibeii) 


23,63 
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Jahr. 



1 



der EröffuuDg. 


1. 


November 


1. 


ft 


1. 


if 


19. 


1) 


19. 


1» 


83. 


»• 


25. 


>i 


1. 


December 


1. 




15. 




2ö. 
31. 


., 
»> 


1. 


Jauuar 


2. 




1. 


Februar 


15. 


»» 


15. 


«♦ 


22. 


April 


1. 


Mai 


10. 


» 


15. 




15. 


)> 


15. 


?> 


19. 


j> 


19. 


«1 


24. 


»I 


24. 


II 


1. 


Juni 


1. 


II 


15. 


n 


15. 


u 


17. 






» 


30. 




30. 


» 


1. 


Juli 


1. 


M 


1. 


»» 


5. 


» 


12. 





Eröffnete Strecke. 



NeuhaldenBleben -Oebisfelde (Magdeb.-Halb.) 
Plauen-Oelsnitz (Sachs.) .... 
Ebersbach-Seifhennersdorf (Sachs.) 
Troisdorf-Speldorf (Rheiu.) 
Bochum-Dortmund (Rhein.) 
Bruchsal-Rheinsheim (Bad.) 
Dortmund-LüiKMi (Dovtmuud-Gronau) 
Herne-Stadt Oaatrop (ICölu-Minden) 
Ebeiihansen-Meiningcn (Bayer.) 
Raiiieiiz-Giessmannsdorf (Oberschles.) . 
Hilzackor-ßucbliolz (Berliu-Hamburger) 
Wesel-Veulo (Köln-Minden) . 
Denzliiii^t'U-AValdkirch (Bad.) . 
Reppeti-Cüstrin (Breslau-Fi-eiburger) 
Eschhuleii-Niedorseltcrs (Hess. Ludwigsbahn) 
Saal-Keliudiii (Bayer.) .... 
Flöba-Pockau (Cheiniiitz-Komotau) 
Oberkuchringou-Stühlingen (Bad.) 
Ebersbach-Sohland (Sachs.) . 
Glauchau-rcnij^ (.Muldenthal-Bahn) 
Augaburii'-IngolritHdt (Bayer.) . 
Nürnberg-Ansbaoh (Bayer.) . 
Gassen- Arnsdorf (Niederschlesisch-Märk.) 
Hamülii-Kkü (Hannover- Altenb.) . 
Vienenburg-Hildesheim (Hannover-Altenb.) 
Tockau-Marienber^ (Chemnitz-Komotan) 
Tockau-Olberohau (Ghemnitz-Komota«) 
Pogegen-Memel (Preussische Ostbahn) . 
An^^buch-Orailslu na (Bayer.) . 
Lüiiou-Uülnien (Uurtmund-Gronau) 
Glatz-Ilabelschwerdt (OberseWes.) 
Berliu-DiCäsdener Bahn .... 
Heidenheim-Niederstotzingen (Württemb.) 
Oels-Gnesener Bahn .... 
Löhne-Ii aniülü (Hannover-Altenb.) 
Goriitz-Seidenberg (Berlin-GÖllitater) . 
Sterkrade-Ruhrort (KÖln-Miaden) . 
Burbach-Malstadt (SaaibröCkeT) . 
Würselen-Höngeu, Stollberg und Uorabacb 

(Aachener Industrie-Bahn) 
Marieuberg'Beitsenliain (GhemnitS'^Koinotaii} 



Km. 



34,90 
20,00 
15,00 
80,81 

19,17 
21,00 
14,95 

6,37 
64,27 
29,00 
85,90 
48,30 

8,00 
31,00 
12,40 

5,00 
26,40 
18,00 
14,00 
18,40 
66,4- 
43,71 
92,58 
29,00 
61,00 
1S,40 
10,60 
86,00 
46,66 
29,70 
19,00 
174,00 



160,15 
63,00 
16,9S 
10,80 
1,90 

15,88 
17,50 
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V wir« 


Tag 

derBröffnaug. 


JbroiiDete otrecKe* 


Km. 


1875 


17. Juli 


Wolfsgefahrt-Greu (SaebB. Thüring.) . 






1. 


August 


Dalmen-Coesfeld (Dortuiaiia-Groiiaii) . 


16,40 




14. 


1) 


Altshausen-PMlendorf (WürttembO 


25,17 




5. 


September 


Habelachwerdi-Mlttelwalde (Oberscbles.) 


18,00 




7. 


»1 


Aae-SohÖneck (Ohomniti-Ane-Adoif) . 


45,00 




8. 


f> 


Grda-PIaiieii (Sächs. Thfiriog.) . 


22,02 




12. 




Dortmimd*Hdrde (Bhein.) .... 


3,35 




20. 


» 


Plaaen-WeiacbUts (Säcba. Tbüring.) 


7,48 




30. 


»1 


Coeafeld-Gronaa-Greiize (Dortmand-Gronaa) 


35,40 




30. 


•) 


Mfioster-Gronan (Mäii8ter''£n8chede) . 


58,65 




1. 


October 


Kalscbeiireii-Ensidrcbeii (Rhein.) . 


29,20 




15. 


n 


Plattling-lfilbldorf (Bayer.) .... 


80,77 




15. 


n 


Neukircben-Weiden (Bayer.) .... 


51,48 




15. 


>* 


Piniu-Grossröhrsdorf (Sächs.) 


31,00 




15. 


M 


Üldenburg-Quakenbrück (OUlenb.) . 


02,62 




15. 


n 


Bruko-Nordenhamm (Oldenb.) 


18,06 




15. 


»» 


Riesa-Elsterwerda (Leipzig-Dresdener) . 


25,50 




15. 


it 


Mittelwalde-Grenze (Oberschles.) . 


6,38 




15. 


7i 


Wittenberg-Falkenberg (Berlin-Anhalter) 


53,95 




15. 


n 


Tilöit-Por^egen (Preuss. Ostbahn) . 


6,20 




15. 


n 


Nikrisch-Zittau (Berlin-Görlitzer) . 


23,41 




15. 


»> 


Rahland-Lauchhammer (Oborlansitser) . 


7,50 




15. 


j» 


Zossen-Schiessplatz (Militair-Bahn) 


15,00 




21. 


n 


Bebra - Niederhone - Esohwege (Bebra - Fried« 










land) 


38,37 




23. 


11 


Verbindungsbahn in Greiz (Thür. Sächs.) . 


2,30 




25. 


f> 


Vienenburg - Grauhof- Langelsheim (Magdeb.- 










Halberst) 


17,78 




25. 


i> 


Langelsheim-Lautenthal (Magdeb.*Halberst) 


10,75 




1. November 


Attendorn- Olpe (Berg.-Märk.) 


15,14 




1. 


*f 


Freiberg-Mulde (Leipzig-Dresdener) 


14,30 




1. 


*i 


Neisso-Ziegenhals (Oberschles.) 


19,00 




15. 


It 


Niederstotzinfjeii-Langeuau (Württemb.) , 


947 




15. 


f> 


Chemuitz-Aue (Chemnitz-Aue-Adorf) . 


49,00 




15. 


t* 


tichuneck-Adorf (Ghenuiitz-Aue-AUorf^ . 


18,00 




25. 


n 


Zweibrücken-Anweilcr (Pfalz.) . 


56,9S 




25. 


t% 


Biebermühle- Firma.soiis (Pfiilz.) . , 


7,13 




29. 


>i 


Zwickau-FalkeiLsteiuer Bahn .... 


35,00 




1. 


December 


Ziegenhalsj-Gi eiize bei Hennersdorf (übcrachl.) 


11,20 




9. 




Küchlitz-Grossbothen (Muldentlial-Buhu) 


17,4(1 




10. 




Neuumnster-Oldeaioe (Altona- Kieler) . 


44,ÖU 



Digitized by Google 



18 



Jabr. 



Tag 
der Eröfifuiuig. 



Eröffnete Strecke. 



Km. 



U75 



10. December 



31. 



II 

n 
Ii 



1876 



5, Jannor 

10. „ 
1. Februar 

6. (15.) Mars 
14. April 



Posen-Oreosbiirger Bahn . . . ^ 
Sioiing- Alling (Bayer.) . . . . t 
Zwota-Elingenthal (Ohemnits-Ane- Adorf) 
Würselen -Aachen -Rothe Erde (Aachener 

IndnBtrie-Bahn) 

Ulm*Langenan (Wnrüemb.) .... 
Heme-Biamarek-Catemberg (Berg.-Märk.) . 
DuBseldorf-Bath (BheiniBohe) .... 
Kettwig-lf ülheim a. d. Bnhr (Berg.-kärk.) . 
Dombübl-FenchtwatigeD (BajreriBche B.) 



200,70 
^0 
8,20 

12,75 
16,11 
9,90 
4,30 
14,17 
10,80 



Nach dieser Zusammenstellung wurden in DiMit-clil^nd erö^nr't 





1872. 


1873. 


1874. 


1875. 




Km. 


Km, 


Km. 


Km. 


Frivatbahnen in Staatsverwaltung . 
Privatbahnen in eigener Verwaltung 


412,60 
288,01 
626,91 


513,10 
206^ 
597,35 


396,00 
200,00 
1047,84 


749,38 
147,87 
1469,01 


Total .... 


1327,52 


1318,91 


1644,34 


1 2366,76 



2, Anlagekosten der Deutsclieu Eisenbahnen. 

Nach den Angaben des Deutscheu Keichs-Anzeigers zusauiuieu^cstollt. 
betrugen die am Schlüsse des Jahres 1875 auf 23181,44 Km. (excl. Bayern) 
verwendeten Anlagekosten 5970 409 267 Mark, nämlich 2113 358 465 M. für 
8974,15 Km. Staatsbnhnen (268 928 M. pro Km.}, 829 80i 854 M. für 27üri,2ü Km. 
Privatbahnen in Staatsverwaltung (306 427 M. pro Km.) und 2727 245 948 M. 
für 11499,09 Km. anderer Privatbahnen (237,150 M. pro Km.). Hierzu komnieu 
die Anlagekosten der Bayerischen Staatsbahnen find, der frühereu Ostbahu) . 
die am Schlüsse des Jahrrs 1874 für 283i,bO Km. 636 882780 M. und für 
304,8G Km. gepacliteter Privatbahnen 40 3Ü3 4Ü4 M. betrugtiu, sowie die 
Kosten der Bayerischen Privatbahnen, am Schlüsse des Jahres 1875 für 
51374 Km. 135439 830 M. Dies giebt zusammen für 26831,84 Km. ein ver- 
irendetes Kapital von 6783 125 281 M. (252 800 M. pro Km.). 

Hiervon kommen auf die Preussischen Staatsbahnen (incl. der üldea- 
burg-Wilhelmshavener und deö Preussischeu Theils der Main-\Veser Bahn) 
1071214146 M. für 4274,99 Km. (250 342 M. pro Km.), auf die Preu.ssischen 
Privatbahnen in Staatsverwaltaug 798 669 318 M. für 2552,15 Km. (312 H lü M. 
pro Km.) und auf die anderen Preussischeu Privatbahnen 2262 581 798 M. 
für 9431,04 Km. (239 883 M. pro Km.}. 
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Am kostspieligsten gebaut ist, abgesehen tos der Berliner Yerbindangs- 

■ bahn, deren Kosten ri84 1 86 M. pro Km. betragen, von den Staatsbahnen die 
Saarbrücker Bahn (ll'J 170 M. pro Km.), am billigsten die OldenborgiBChe 
Staatabahu (112205 M, pro Km.). Von den Privatbahneu in Staatsverwaltang 
ist am theuersten die Bci Ln^ch-Märkische (436 092 M. pro Km.), am billigsten 
die Greiz-Bmnner Bahn (112120 M. pro Km ), von den Privatbahnen in 
eigener Verwaltung am theuersten die Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn 
(437 239 M. pro Km.) und die KÖln-Mindener (407 428 M. pro Km.), «n 
billigsten die Cottbas-Qroflseuhainer Bahn (62 764 M. pro Km.). 

Nehmen wir nun, um zu einer gewissen Vollständigkeit za gelangen, 
bei denjenigen Eisenbahnstreokeii, welche bereits am Schlüsse des Jahres 1875 
in Betrieb gesetzt waren, deren Banrechnung aber noch nicht abgeschlossen 
oder noch nicht verÖfTentlicht ist, in Ermangelung der Mrirklirh verwendeten 
tlie veranschlagten Baukosten, so sind zu der oben berechneten Summe noch 
7Ö 874 000 M. für 298,19 Km. der im Jahre 1876 eröffnett u Strecken der 
Bayerischen Staatsbahn, 8400 000 M. für die neuen Strecken der Olden- 
Imrgischen Staatsbahn (Oldenburg - Quakenbrück und Brake - Nordenhamm 
80,68 Km.), 48000000 M. für 205,25 Km. Privatbahuen in Staatsverwaltung 
(Breslau-Mittelwalde), und 130 355 000 M. für 667,9 Km. Privatbahnen in 
ei^rener Verwaltung (Breslau-Warschau, Dortmund-Enschede, Creuzburg-Posen, 
( )l)erlan3itzer, Chemnitz-Komotau, MnHenthal-Bahn und Sächsisch-Thüringische 
Bahn), zusammen noch 265 629000 M. für 1252,02 Km. Eisenbahnen hinzu- 
/.ufügen. Dies giebt als Anlagekosten für 2H 083,86 Km. Deutscher Eisen* 
bahnen eine Summe von 7 048 754 281 M. (250 988 M. pro Km.). 

Auf die Eifiäenbahneu der einzelnen Staaten vertheilt sich die angegebene 
Summe folgenderraassen, wobei bemerkt wird, daäs die bei dem Groas- 
herzogthum Jlessfu für Staatsbahnen angegebene Summe die Anlagekosten 
der Main-Neckar-ßahn und des Hessischen Theils der Main-Weser-Balni 
bezeichnet, dass die V)pi (Hdenburg für Privatbahnen angegebene Summe 
sich auf die Eul i i L ^M-cker Buhn bezieht, und dass die bei den Thüringischen 
Staaten angeführte Zahl die Kosten der Wcrrabahn, der Saulbaiiu und der 
Sächsisch-Thüringischen Bahn bezeichnet. Die Anlagekosten der Bayerischen 
und Badischen Pachtbahnen (301,8G und 102,67 Km.) sind von denen der 
eigentlichen Staatsbahuen getrennt angegeben. 





AalAgekoBteu der 






Staats- 


Privat- 
bahnen in 


Privat- 
bahuen 


Total. 




bahnen. 


Staats- 
verwaltung. 


in eigener 
Verwaltung. 








M. 








1071214146 


846 669 318 


2342149034 


4260032496 




715766780 


iomm 


ia6489880 


891690014 




9074^281 


311S5G86 


187898090 


476182847 
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AiiUgekosten der 








Privat- 


Privat- 






Staats- 


bahaeo in 


baliDen 




balinen. 


btaatB- 


in eigener 








VerwaltnDf. 


Verwaltung. 






u. 


M. 


M. 


. Mv-ifA^ 


WürlttMiib*'!'^^ .... 


326 70.') KS 1 


— 


2 237 764 


328 993 64ü 


Jiadt'ii 


316 021905 


11461 132 




327 486 037 


Heesen 






1<'.7 Od'i *^\i\7 


205 688 149 


Oldciibnrix ..... 


23 Ö81 29U 


— 


5 400 000 


29 284 290 


Meckk'Ul)Ui<_': .... 


— 




42 960 708 


42 9bO 708 


iJriuiu.-^cliwt'i«; . , 






95 963 746 


95 9G3 746 


Tliiirinu*.Mi 






63 385 m) 


63 385 699 


l'-bas.s-LüthrinLreii . . 


327 IbG 618 






327 186.0^ 


Deutscbland . . . . 1 




929 659390, 


2993 040778 


7048 754 281 


r.ir 


12082,15 Km. 


3320,98 Km. 12680,73 Km. 


28083,80 Km. 


Kosten pro Km. 


2ÖÖ736 M. 


279 933 M. 


236 025 M. 


250988 M. 



Zur Yergleichuug über das Anwachsen der Anlagekosten werden 
einige Angaben für frühere Jahre aus einer Abhandlung des Verfassers in 
No. 70 der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Vorwaltungen für das 
Jahr 1873 hinzogefügt. Hiernach betragen die Anlagekosten der Deatschen 
Bisenbahnen am Sclilus.se des Jahres 



1850 956 453 667 M. für 5856 Km. 163 290 M. pro Km. 



1855 1367 948859 


»» 


:> 


7826 


5> 


174 795 


tt 




t» 


1860 2138 848188 


?» 


>» 


11089 


»» 


192 879 


1? 




n 


1865 2894 946 741 


?» 


»> 


13 910 


>> 


208269 


** 


» 


» 


1870 4100 728473 


)> 


Ji 


18 667 


>> 


219 663 




M 




1871 4730711499 


r 1 




20980 


5) 


225486 


» 


» 




1872 4798 723 737 


J> 


>• 


21070 


tt 


227 745 




n 


» 


1873 5541 116 289 


!' 


J! 


23a32 




237 483 


fi 


. » 


n 


1874 6149 390 7()0 


»» 


>> 


24 248 


>> 


253 602 


» 


n 


V 


1875 7048 754 281 


J) 


» 


28 083 




250988 




5) 





In den letzten 25 Jahren hat .sich also die Längt? des I>eut.scheu Eisen- 
bahnuetzes nahezu verfünffacht, das Anlag-ecapital ist um mehr a\? das 
Siebenfache gesti^en« and die kiloinetriacken Kosten haben sich um 54 pCt. 
erhöht. 



3. Transportmittel und Iieistmigeii derselben. 

Im Jahre 1873 waren nach der Statafltik des Vereins Dentacher Eisen- 
bahn - Yerwaltangen anf den Deutschen Staatabalinen 3604 Locomotiveo., 
7906 Personenwagen und €8 270 Lastwagen vorhanden, anf den Fri?atbahnexz 
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in Staatsverwaltung 1177 Locomotivcu, 1040 Personenwagen und 28 402 Last 
wagen, auf den Privat bahueii in eigener Verwaltung 3237 Locomotivcn' 
6270 Pert-oucnwagt'ii und 73 736 Lastwagen, zusammen 7918 Locomotiveu 
(0,33 auf ciueu Kilometer Balmläüge), 14518 Personenwagen (0,61 pro Em.)» 
und 170408 Lastwagen (7,21 pro Km.). Die Locomotiven legten 172060119 Nnts- 
kilomoter zurück, jede Locomotive durchschaittUch 21732 Em» Dividirt 
man die Zahl der Nutzkilometer durch das 365faolie der mittleren BetriebB- 
länge von 23 216 Km., so erhält man die tägliche Zngfreqaenz 20,8, eine 
Zahl, welche angiebt, von wie viel Zügen täglich dnrehsctaniftiieli das ganse 
Eisenbahnnetz befahren wurde. Im Jahre 1874 stieg der Fahrpark der 
Dentschea Eisenbahnen auf 90@0 Locomotiven, 16016 Personenwagen und 
192890 Lastwagen, wobei jedoch für einige Bahnen (die Badisehe, Württem« 
bergiflebe^ Elsass - Lothringische nnd Hecklenbvrgische) der Bestand deft 
Jahres 1673 genommen werden mnsste, weil noch keine Angaben hierftbet 
für das Jahr 1874 vorlagen. 

Auf den Prenssisohen Eisenbahnen allein waren im Jahre 1874 aal 
den Staatsbahnen 1947 Locomotivett, 3191 Personenwagen nnd 35831 Last- 
wagen, auf den Privatbahnen in Staatsverwaltung 1306 Locomotiven, 1169 Per- 
-fionenwagen, 31362 Lastwagen, anf den anderen Privatbahnen 2910 Loco- 
motiven, 4717 Personenwagen nnd 66314 Lastwagen vorhanden, snsammen 
6162 Locomotiveu, 9077 Personenwagen nnd 1^497 Lastwagen. Bio Loco- 
motiven legten 113588122 Nntskilometer zurück, woraus sieh die tägliche 
Zugfreqnenz von 21,8 ergiebt, gegen 20,7 im Jahre 1873 nnd 17,9 im Jahre 1871. 
Jede Locomotive durchlief 18547 Em. gegen 20313 im Jahre 1873. 



. Znr Yergicichung folgen einige Angaben nber die Betriebsmittel der 
Deutschen Eisenbahnen in frAheren Jahren (siehe des Terfassers AnfBats 
faierfiber Zeitung des Vereins D. E. 1875 No. 45). 





1866. 


1860« 


186& 


1870. 


Betriebsläiige Km 


7859 


11 398 


U194 


18 043 


Zahl der Locomotiven .... 


1727 


2550 


3488 


5428 


„ „ PcrsonenwageQ . . . 


3821 


4918 


7324 


10258 


„ „ La.slwayen .... 


29912 


45346 


71492 


III 918 


Auf je 10 Km. kouimen; 










Locomotiveu ..... 


2,2 


2,2 


2,4 


8,0 


Persouenwageu .... 


4,8 


4,3 


5,1 


5,7 


Lastwiii^en 


38,0 


39,8 


50,3 


B2,0 


Xntzkilouieter der I^ocomotiveu 


35 294 630 


48306 690 


76 516030 


114458550 


Tägliche Zuirfrequeuz .... 


12,3 


11,6 


14,8 


17,3 



In den 18 Jahren von 1855 bis 1873 stieu- hiernach die Bctriobslängc 
di'.v Deutochen- Eisenbahnen nni 202 p(Jt., die Zahl der Tjocomotiven um 
358 pCt., der Fcrsoneiiwai^en um 280 pCt., der Lastwagen um 470 pCt., der 
von Hon I^ocomotiven 7:uiückgele<3:tpn Nutzkilometer um 387 pUt. und die 
tägliche Zugt'requcnz von 12,3 auf 20,3. 
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4. Freiiuenz. 

Auf allen Deutschen Eisenbahnen wurdeü im Jahre 1873 befördert 
179507032 Piiin und 2399%2n.'>H CUr. Güter gegen 154654327 Personen 
und 2034957 007 Gtr. G-it.r im Jahre 1872. 

Die von den Reibeadeu zurückgelegte Wes^estrccke botrut!; 5692 690 816 
Personen-Kilometer in 1873 f^egen 5011 €67 597 Km. in 1872, die :^pecifische 
Personen-Frequenz d. h. die auf jeden Kilometer Bahnhinpre darcli.^chuittiich 
zurückgelegte Anzahl Personen-Kilometer 247 0ö2 im Jahre 1073 und 232 782 
im Vorjahre. 

Die von den Gütern zurückgelegte Strecke betrog 198089 061002 
Centner-Kiloiueter in 1873 gegen 163 907 346006 iu 1872, und die specifiache 
Guter -Frequenz 853247b Gentner - Kilometer in 1873 gegen 7569 974 im 
Vorjahre. 

Auf den Preussischen Eisenbahnen wurden befördert im Jahre 





1874. 


1878. 


1872. 


1871. 


Güter Ctr 

Specifische Personen- 
Frequenz Pera.-Km. 

öpec. Güter-Frequenz 
Gentiu-Km.. . . , 


109570 671 
1599175483 

259 121 

10349743 


99 629 719 
1626 348123 

261427 
10.408454 


86442679 
1409569789 

249175 

8748233 


75958444 
1189622443 

285304 

8033900 




1865. 


1860. 


1855. 




Personen ..... 

Güter Ctr 

Specifische Personen- 
Frequenz Pera.-Km. 

Spec. Güter-Frequenz 
Ctr.-Km 


34897 800 
61200280a 

212693 

6 735365 


21 641 om 

295 772 814 
160141 
3414105 


12 729 837 
189 212 711 

141 356 

3 545960 


m 



6b Finanz-Yerhältnisse der Deutschen Eisenbahnen. 

Die Brutto-Einnahme betrug im Jahre 1875 auf den Deutschen Staats- 
bahnen 379 177 200 M. (31 066 M. pro Km.), auf den Privatbahuen in Staats- 
verwaltaDg 120327 995 M. (40 995 pro Km.), auf den Privatbahnen in eigener 
Verwaltung 329914 772 M. (28 319 M. pro Km.), zusammen auf allen Deut- 
schen Eisenbahnen 829 419 967 M. (30 960 pro Knu). Die grösste kilo nie tri sehe 
Einnahme weist nach unter den Staatsbahnen die Niederschlesiscli-Märkische 
Bahn (63 361 M. pro Km.), die Saarbrücker (57 251 M.) und die Maiii-Neckar 
Bahn (60048 M.), die kleinste die Oldenburgische Bahn (14209 M.); unter 
den Frivatbabaen in BtaatsverwaltiiDg hatte die grösste Einnahme die 
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Bergiech-Märkische Bahn (53168 M. pro Ejn.)f die kleinste die HuDichen- 
Rossweiner Bahn (4011 Iff.), unter den anderen Privatbahnen Iiatten die 
grosete Einnahme die Eöln-Mindener Bahn (ohne Köln-Giessen and* Yenlo- 
Hamburg 73258 M. pro Km.)t die Magdeburg-Leipziger Bahn (ohne Halle- 
Cassel 539S6 M,), die Berlin - Stettiner Stammbahn (51933 M.) und die 
Leipsig-Dresdener Bahn (51 157 M.)t die kleinste Einnahme die Obef laositser 
Bahn (8685 M. pro Em.) und die Crefeld-Ereis Eempener Industriebahn 
(4915 H. pro Em.). 

Ueber die Betriebs-Ausgaben und den Beinertrag des Jahres 1875 
können noch keine ToUst&ndigen Angaben gemaeht werden, üeber die finan- 
ziellen Ergebnisse aller einzelnen Deutschen Eisenbahnen in den Jahren 1865 
bis 1873 giebt die Abhandlnng des Verfassers in der Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltangen 187i No. 80 bis 47 Au&chlnss. 

Fdr die vorhergehenden Jahre waren die Finanz -Verhaltnisse der 
Deutsehen Eisenbahnen folgende: 





Bianahsie 


Bstrlshs-Ansgske 




In püt 


Ueberschoss 


Jahr. 












der 


in pCt. dos 




total 


pro Km. 


total 


pro Em. 




Ein- 


Aulap;c- 




H. 


M. 


M. 






nahme. 


(japitois. 


1874 


780 603 709 


32 791 


462 70G 930 


19437 




59,27 


5,17 


1873 


750 669090 


32241 


■1G3 978 820 


20 007 




61,81 


5,26 


1872 


666 205 032 


30759 


381 G9o 511 


17 622 




57,29 


6,0 


1871 


606993000 


81377 


291 894 000 


15831 




50,4 


7,0 


1870 


510243000 


28128 


270 963 COO 


14931 




53,1 


6,5 


1865 


854 780000 


25560 


159 666 000 


11502 




45,0 


7,0 


1860 


217422000 


20079 


99 987 000 


9234 




46,0 


5,8 


1855 


145530000 


19 281 


74229 000 


9834 




51,0 


5,4 



Fflr die Preussischen Eisenbahnen allein waren die Finanz-Ergebnisse 

folgende: 





Bianahsie. 


Ausgabe; 


In pCt. 


I}0hersehu8s 












der 




Jahr. 


total. 


pro Km. 


total. 


pro Km. 


Ein- 


in pGt. des 






u. 


H. 




nahme. 


Capitals. 


1874 


515612376 


36432 


369551440 


25 266 


69,7 


4,4 


1873 


489037809 


36012 


319886178 


23556 


65,4 


5,2 


1872 


482665961 


34245 


268572299 


20862 


60,9 


6,1 


1871 


896785211 


334S9 


215988744 


18195 


54,4 


7,1 


1870 


340 886931 


31474 


177390501 


16389 


52,0 


7,0 


1865 


196116S79 


29967 


79115001 


14727 


40,34 


8,3 


1860 


116060514 


21222 


50643174 


10947 


43,64 


6,2 


1855 


80 929 859 


21786 


40683084 


12872 


50,27 


6,4 
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Hierbei ist m boaeilEeB, dost bei d«i Aiugaben fttr die Prenssischen 
Eisenbahnen die zur Yemehrang 6et BetriebBinittel und so Erneaerangea 
▼erwtondeten Summen mit eingereclinet sind, wesehalb der Froeenttets der 
Ausgaben elB ein etwas böherer erseheint In's Ange fallend ist die aosser* 
ordenilieli grosse Steigerung der Ausgaben im YerlüUtidss sar Bmtto-Ein* 
nähme und die JLlmahme der Yermnsqng des verwendeten Anlage-Oapitals. 

Was die auf die Stamm-Actien nnd Stamm-Prioritäts»Actien der 
Deutschen Privatbahnen gesahlten Dividenden nnd Zinsen betrifft, so sahlten 
für das Jahr 1874 von 47 Deutschen Privatbahnen 18 über 5 pGt., nämlich 
die Mteste Deutsche Eisenbahn, die Ludwigsbahn (Nfimberg-Fürth), 20 pCt, 
die Iieipsig*Dresdener 14Vki die Hagdeburg^Leipziger 14, die Berlin-Harn^ ' 
bnrger ISVs, die Oberschlesische 12» die Berlin>Stettiner die PfiUxische { 
Ludwigsbahn 9, die Berlin-Anhaltische 8|5, die Bbeinische 8, die Breslau- *, 
Freiburger und die Thftringüicfae 7^, die Gottbns-Grossenhainer 7 (resp. 6)* ' 
die Altenburg-Zeitzer 6,8, die Koln-lf indener 6'/»» die Bedite Odemfer-Bahn ] 
S% die A^tona-Eieler und die Hessische Ludwigsbafan 8, und die Lübeck- j 
Büehener Bahn 5Vs pCt; 19 Eisenbahnen saUten bis 5 pCt. und 10 Eisen- 
bahnen saUten auf die Stamm-Aetien gar keine Zinsen. 



« 
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Oesterreich. 



Das EiseDbahnnets der OesterreichiBeb-üiigariseheti Monarchie um- 
fasate am Anfange des Jahres 1876 foltrende 47 Eieenbalin-Gesellactaaften: 

a) Beiden üeichsliälfteii gemeiusauie Eisenbahiien. 

Erste Ungariech-Galistaehe Eisenbahn 267, Km.» Easchau-Oderberger 
Bahn 368 Em., Oesterreichische Staate- nnd Brunn-Bossitaer Bahn 1777 Km. 
Südbahn 2237 Km., Ungarische Westbahn 377 Km. 

h) Oesterreichiscbe Eisenbahnen. 

Ausöig-Teplitzer Balm 02 Km., ßöhmische Nordbabu 182 Km., Böh- 
mische Westbahn '3X3 Km., Braumin-StrusswulcUener Bahn 39 Km., BuscU- 
tehraclor Eiseubuhii 434 Km., Dniestin balm 113 Km., Dux-Bodenbacher Bahn 
87 Km., Erzherzog»- Albrecht-Bahn 183 Km., Galizische Carl-Ludwij^-Bahn 
594 Km., Graz - Koehacher Eiseubahn TU Km., Kaij^er Pran7--Jo.sof-Balin 
715 Km., Kaiserin Elisabeth-Bahn 954 Km., Kronprinz Rudolf-Bahn G37 Km., 
Kaiser Ferdinands - Nordbahn 587 Km., Mährisch - Schlesische Nordbahn 
143 Km., Tjemberj^-0%ernowitz-Jas8y-Bahn (Oesterr. Linie) 356 Km., Leoben- 
Vordernberger Balm 16 Km., Lundenburg-Gru-^sbacher Bahn 93 Km., Mäh- 
rische Grenzbabn 113 Km., Mähriöch - Schleöiscüe Ceufcralbahu 154 Km., 
Ocstcrreicliische Nordwestbahn 935 Km., Ostrau-Friedländer Bahn 34 Km., 
Pilsen-Prieeener Bahn IGG Km., rrag-Duxer Bahn 139 Km., Staatsbahnatrecke 
Kukonitz - Protivin 103 Km., Südnorddentache Verbindungsbahn 284 Km., 
Turnau-Kraiup-Prager Kiseubahn 121 Km., Vorarlberger Bahn 96,5 Km.' 
Wien-Pottendorf und Wieuer-Neustädter Bahn 76 Km. 

e) Üngarlsehe Etsenbahneiu 

Alfoeld'Fiomaner Bahn 393 Km., Arad-Temesvorar Bahn 57 Km., 
BAttassök-Dombov&r-Zftkftny (Donan-Dran-Bahn) 164 Km., Eperies-Tarnower 
Eisenbahn 55 Km., Erste tfiebenbürger Bahn S86 Km., Ffinfkirchen-Barcser 
Bahn 68 Km., Mohacs-Ffinfldrchener Bahn 55 Km., Baab-Ebenfnrter BsJin 
85 Km., Theiss-Eisenbahn 585 Km., Ungarische Nordostbahn 580 Km., 
Ungarische Ostbahn 609 Km., Ungarische Staatseisenbahn 1064 Km., Waag- 
tbalbahn 51 Km. 

Die Gesammi-Betriebslänge dieser Eisenbahnen betragt 16831,5 Km. 
Werden hiervon die in Dentschland nnd der Schweix liegenden S3,2 Km* 
fibgesogen, dagegen die auf Oesteneichiscbem Gebiete liegenden Betriebs- 



strecken fremder Eisenbahneii (128,3 Km.) addirt, se erlialt man als Elseii- 
bahnUiiige auf Oesterreichisehem Gebiete 16926,6 Km. fflr den ScUnes des 
Jahres 1875 (IncL der am 2. Janaar 1876 eröffneten Baab-Oedenbnrger Bahn), 
oder mit Hinzufügang der wichtigsten Local- nnd Hontanbahnen 17868 Km. 
Die Yertheilnng dieses Bisenbahnnetsee auf die einseinen Provinaen setgt 
die folgende Uebersicht 





Lauge der 
Eisenbahnen. 

Km. 


Ii konoHi 

auf 1 (feoErr. 

Km. 


BbeihshBiB 

auf 10000 

FIS nwnlinßr 
Km. 


........ ■ IPI 

Oesterreich unter der ISuB ... 


1134 


3,15 


5,70 


Oesterreich ob der Ens .... 


555 


2,54 


7,54 




201 


1,57 


13,33 


Steiermark 


966 


2,36 


8,50 




357 


1,90 


10,59 




269 


1,48 


5,76 




132 


0,90 


2,15 




578 


1,08 


6,52 




3707 


8,93 


7,21 




D84 


2,43 


4,86 












1388 


0,97 


2,55 




117 


0,61 


2,28 












10695 


1,96 


5,24 




5692 


1,37 


4,90 


yiehpübiirf^en 


718 


0,72 


3,40 


Croatieii und Slüvonieü .... 


263 


0,63 


2,29 












6678 


1,14 


4,50 


Total ib Oesterreich-Ungarn . . 


17868 


1,58 


4,78 



Ks folgt nun die Angabe der seit 1872 eröffneten Strecken. 
(Für die früheren Jahre s. Th. I S. 77.) 

Im Jahre 1872 wurden folgende Strecken eröffnet: Böhmische Nord- 
bahn: Bensen-Böhmisch Leipa 20,48 Km. (14. Juli), Buschtehrader: Komotau- 
Weipert 68,29 Km. (12. Mai) und Smicliow Tlostiwic 19,53 Km. (3. Juli), 
Dniester^Bahn: Ohyrow-Stryi 100,7 Km. und Drohubycz-Boryalaw 11,9 Km. 
(31. Dec), Donau-Drau-Bahn: Zakany-Dombovar 100,42 Km. (14. Aug.), Dux- 
Bodenbacher Bahn: Ossegg-Komotau 35,48 Em. (19. Dec), Elisabetiibahn: 
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rL'ii/.iiig-Kuiderebnrsdorf 17,71 Km. (1. 3[u,i), Summerau-Freystadt-St. Valentin 
55,99 Km. (6. Nov.), i- l auz-Jusef-Bahn: Absdorf-Krems 31,56 Km. (10. Jan.) 
und Pilsen-Eger 105,4'') Km. (28. Jan.), Kaschau-Odcrberger Bahn: Iglo- 
Abos 68,12 Km. (18. März), Leoben- Vordernberger Bahn 15,25 Km. (18. Mai), 
Lundenbnrg-Grnssbacher Bahn 43,27 Km. (30. Dec), Mährisch -Schlesiseke 
Ceutralbahn: Olmätz-JägerDdorf 86,89 Km. (1. Oct.) aad Troppan- Jägerudorf- 
Hennersdorf 51yS5 Km. (28. Oct.), Oeaterreiehisohe Nordw«iibaliii: Wien- 
Jedlesee 5,31 Km. (1. Juni) and Zellemdorf^Siegmuadsherbeig-Honi 19,95 Km. 
(1. Joli), Filaen-Pfieseiier Bahn: Saan-Obemitff-Brfix 87 Km. (11. Sept.) und 
Oberaito-Bilin 10,1 Km. (21. Oct.), Prag-Dnxer Balm: Brax-CUnmcan 32,71 Km. 
tiQd OberoifB-BUin 10,06 Km. (21. Noy.)i BndoU^ludm: Wey^r-Bottenmann 
85,29 Km. (20. Aug.) und Klein Beifling-Amatetten 46,98 Km. (11. Nov.), 
Toman-Knilaper Bahn: Neratowits-Prag 33,99 Km. (28. Oct.), ITngariach- 
Galizisehe Bahn: Frzemysl-Cliyrow 33,98 Km. (8. Hai), Ghyrow-Kroacienko 
19,34 Km. (1. Juli), Kroadenko-Uetrzyki 8,04 Km. (3. Sept.), Ustrzyki- 
Komancza 70,39 Km. (12. Nov.) nnd Komancza-Lupkow 13,95 Km. (17. Dec.), 
Ungariache Kordostbahn: Sator Alja Ujhely-Legenye Mihalyi 16,01 Km. 
(7. Jan.), äzathmar-Baatyahaza 79,58 Km. (16. Juni), Sator Alja Ujhely- 
Osap^ünghvar 63,50 Km. (2;>. Aug.), Caap-Kiralyhaza ^33,^ Km. (24. Oct.), 
Nyiregyhasa-Kiararda 42,25 Km. (20. Nov.), Bnatyahaza-Ss^eth 34^67 Km. 
and Batyn-MonkacB 26,17 Km. (4. Dec), üngariaohe Ostbahn: Toevis-Medtasch 
61,91 Km. (6. Mai), Medtasch-Schassbnrg 38,28 Km. (18. Juli) und Kiskapns- 
Hermannstadt 44,60 Km. (11. Oct), Ungarische Staatsbahn: Altsohl-Bnttka 
94,5 Km. (1& Aug.), F&ses Abony- Brian 16,50 Km. (3. Nov.), Ungarische 
Westbalin: Stuhlweissenbnrg-Yeszprim 45,13 Km. (9. Ang.), Steinamanger- 
Jennersdorf 62,96 Km.(l. Sept) mid Yeszprim-Klein Czell 78,37 Km. (3. Oct), 
Vorarlberger Bahn: Blndenz-Bregenz-Grenie 62,42 Km. (1. Jnli), Feldkirch- 
Bacha 18,14 Km. nnd Lindan-Oesterr. Grenze 5,94 Km. (in Bayern 24. Oct), 
Laotrach-St Margarethen 10,04 Km. (23. Nov.). 

im Jahre 1873 worden erofihet: von der Böhmischen Nordbahn: am 
8. Jan« Rnmbni^-Schlnckenau 10,15 Km. und am 1. Nov. Bumburg-Oeorgs- 
walde-Ebersbooh 7,58 Km., von der Busehtfthrader Bahn: am 1. Marz Komotau- 
Kaaden-Bmnnersdorf 12,89 Km. nnd am 5. Marz Lnzna Lischan-Bakonitz 
9,09 Km., von der Donau -Dran-Bahn: am 20. Jnli Dombovar-B&ttasz&k 
65,31 Km., von der Erzherzog Albrecht-Bahn: am 16. Oct Lemberg-Stiyi 
74,86 Km., von der Blisabeth-Bahn: am 10. Sept Braunau-Steindorf 86,62 Km. 
und am 20. Dec. Linz-Gaisbach-Wartberg 24,41 Km., von der Galizischen 
Carl-Lndwigsbahn: am 28. Ang. Brody-Badziwillow 6,66 Km., von der Graz- 
Koeflacher B.ahn: am 9. April Lieboch-Wies 50,82 Km., von der Lundenbnrg- 
Grussbacher Bahn: am 8. Dec Nensiedl-Laa-Zellemdorf 49,45 Km., von der 
Mährischen Grenzbahn: am 10. Oct Sternberg*Grulich 89,96 Km., von der 
Mahrisch-Schlesischen Centraibahn: am 25. Sept Jagemdorf- Grenze gegen 
Leobschiitz 8,33 Km., von der Oesterreichisehen Nordwestbahn: am 4. Uct 
Königgräts- Ohlumetz 27,06 Km. und Nimburg-Frag 49,49 Km^ von der 
Oesterreichischen SSdbahn: am 25. Juni St Feter-Fiume 56,89 Km., von 
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der PiUen-Priesener Bahn: am 21. Jan. Pilsen-Plass 82,22 Em., am 8. Aug. 
PlaBS-PriescQ 78,05 Km., am 7. Sept. Neasattel-Haaz 6,07 Km. und am 
S7. Oct BiUn-Dux-Ladowito 3,94 Em., von der Prag-Duxer Bahn: am 2. Jan. 
Ghlomcan-SchUn S8 Km. und am 12. Mai Prag (Sraicliow)-Schlan 54^61 Em., 
von der Budolfo-Bakn: am 6. Jaa. Hieflao-Eiaeom 14^47 Em. nnd am 
25. Not. ViUEch-Tarris 28,06 Km., von der Ungarisch • GaliuBchen Bahn: 
am ist Jani Homona^lCesoe LaborcB-Tiumel 54,61 Km., von der Ungarischen 
NordostlHilin: am 4. Febr. Csup-Kisvarda 28,51 Km. nnd am 22. Od X^egenye 
Mihalyi-Kaschan 47,93 Km., von der Ungarischen Ostbalin: am 1. Jnni 
Schässbnrg-Kronstadt 128,96 Em. nnd am 14. Ang. Klaosenbnrg-Eocsard 
68,05 Km., von der Ungarischen Staatsbahn: am 10. Mars Hatvan-Ssolnolc 
67,73 Em., am 1. Mai Bperies^Orlo ^,78 Em., am 10. Ang. Garam Berzencae- 
Schemnits 23,44 Em., am 3. Sept. Aitsobl-Nensohl 21,38 Km., am *10. Sept. 
Fülek-B4nr6ve 48,2 Em., am 19. Oct Miskolcz-Didsgyoer 8,78 Em* und am 
23. Oct Carlstadt-Finme 172,9 Knv, von der Ungarischen Westbahn: am 
1. Mai Jennersdorf-Gras nebet Verbindungsbahn in Gras 72,73 Em., von 
der Waagthalbahn: am 1. Mai Pressbnrg-Tyrnan 45,06 Em. 

Im Jahre 1874 wurden folgende Strecken in Betrieb gesetzt: Ton der 
Anssig-Teplitzer Bahn: am 6. Juni Tfirmitz-Bilin 26,76 Km., von der Busch- 
töhrader Bahn: am 16. Juli Wejhybka-NenUadno^Ihiby 25,4 Km., von der 
Ferdinands-Nordbahn: am 23. Febr. die neue Linie Wien-Florisdorf 2,58 Km., 
von der Franz- Josef-Bahn: am 8. Jnni Budweis-Wesselj 17,1 Km., von der 
Oesterr. Nordwestbahn: am 1. Jan. Lissa-Aussig und Aussiger Yerbindnngs- 
bahn 96 Em., am 14. Jan. Königgrats-Wiehstadtl-Lichtenaa 88,14 Km. und 
mit der Mahrischen Grenzbahn zusammen Lichtenau-Gmlicli 4,7 Km., am 
6. Oct Aussig-Tetschen-Mittelgnind 83,14 Km. und Gtoiersberg-Wildenschwert 
14,14 Em., von der Oesterr. Staatseisenbafan: am 15. Jan. Tot Megyer-Nagy 
Surany 7,88 Km. und am 5. Sept Yojtek-Deutseh Bogato 46,61 Km., von 
der Südbahn: am 7. Mai Meidling-Pottendorf 31,54 Km., von der Prag- 
I>uzer Babn: am 1. April Bilin-Dnz 4,8 Km., von der Ungarisch-Galizischen 
Bahn; am 31. Mal der Tunnel bei Lnpkow, von der Ungarischen Staatsbahn: 
am 1. BCai BAnr^ve-Bosenau 46,6 Km., am 20. Juli Bosenan-Dobschan 24 Km. 
und am 5. Sept Feled-Tiszolcz 49,53 Km., von der Waagthalbahn: am 31. Jan. 
die Verbindungsbahn Bateersdorf-Weinern 4,8 Km., femer am 7. März die 
Nussdorf-Kahlenberger Zahnradbahn 4,83 Km, nnd im Juli die Zahnradbahn 
auf den Schwabenberg bei Ofen 3,1 Km. 

Im Jalire 1875 wurden eröffnet: von der Albrechtsbahn: am 1. Jan. 
Stryi-Stanislau 107,46 Km., voor der Sud-Norddeutschen Bahn: am 1. Juli 
Beichenberg-Seidenberg 39,78, Km. und Eisenbrod'Tannwald, von der Staats- 
eisenbahn: am 26. Jnli Chotzen-Braunan 100 Km., von der Blisabethbahn: 
am 6. Aug. HaUein-Wörgl 175 Km. und Bischoibhofen-Selzthal 99 Km., von 
der Bu8cht£hrader Bahn: Krima Neudorf -Beitzenhain 15 Km., von der 
Oesterr. Nordwestbahn: Wichstadtl Lichtenau -Mitteiwalde 8,64 Km. (exd. 
6,38 Km. in Preussen), von der Bakonitz-Protlviner Staatsbahn: am 20. Dec. 
Zditz-Protivin 102,22 Km. 
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Endlich wurde im Jahre 1876 am 2. .Tan. tlio "Raab-Ebenfurtor Bahn 
von Raab bis Oedenbarg 85 Km., am 1. Febr. die Verbindungsbahn Wenzels- 
bei'g-Starkotsdi der Oesterr. ötaatseisenbuhn 2,81 Km. und am 30. April 
die Theilstrecke Rakonits-Beraua der BakoniU-Protiviuer Bahn 41,6 Km. 

in Betrieb gesetzt. 

niernach wurden 2135,5 Km. im Jahre 1872, 1671,64 Km. im Jahre 
1873, 525,65 Km. im Jahre 1874 and 664^83 Km. im Jahre 1875 dem Betriebe 
übergeben, und es zeigt sich hier, wie in manchen andern Ländern, in den 
letsten Jahren ein nicht unbedeutender liückgang im Kisenbahnbane. 

Das auf die Oeaterreichisch- Ungarischen Eisenbahnen verwendete 
Anlage-Gapital betrag am Schlüsse des Jahres 1873 4054422015 M. 
(261705 pro Km.); am theuersten war die Kaiserin Elisabeth-Hauptbahn 
gebaut (466 155 M. pro Km.) und die Kaiser Ferdinands-Nordbahn (384 291 M. 
pro Km.), am billigsten die Donau-Drau-Bahn (139 458 M.), die Ostrau-Fried- 
länder (153 696 M.) und die Theissbahn (165 951 M. pro Km.). Ende 1871 
betrug das Anlajrc - Capital 2881139 726 M. (251715 pro Km.), 1865: 
1434326 859 M. (22<)98G pro Km.), l^^O: 1078 061064 M. (209 781 pro Km.) 
und 1850 : 294 681 171 M. (133098 M. pro Km.), so dass sich aucli hier eine 
nicht unbedeutende Stoii^cning der kilometrischen Anlatrekosten zeigt. 

Was die 'i'ransportmittel anbetrifll, so belassen im Jahre 1874 
die den beiden Reiclishäiften gemeinsamen und die Oesterreichischen Ei;jen- 
bahnen 273-4 Loconiotiven, die Ungarischen Hahnen 480, zusammen 3214 
Loconiotiven. Kndi- 187.'^ bestand das Tran^portmaterinl der Oesterreichisch- 
Uii^ariseheu Eisenbahnen aus 3065 Loconiotiven, 6648 Tersonenwagen und 
68 982 Lastwagen; auf je 10 Km. kamen Locomotiven, 4,2 Personenwagen 
und 44,4 Lastwagen. Die Loconiotiven legten in diesem Jahre 62231355 
Nntzkilometer znnick, jede Locouu»tive durchschnittlich 20 303 Km. Bei 
einer durchschnittlichen Betriebslänge von 14718 Km. betrug die tägliche 
Zugfrequenz für das genammte Bahuuetz 11,6, nicht viel mehr als die Hälfte 
der durchschnittlichen Zugfrequenz der Deutschen Eisenbahnen. Zur Ver- 
gleichung folgen die Angaben über das Transportmaterial in den Jahren 
1865 und 1860. Es waren im Jahre 1865 vorhanden: 1334 Locomotiven 
(1860: 1289), 2718 Personenwagen (2462), 27 826 Lastwagen (22 258) auf je 
in Km, Bahnlänge kamen 2,2 (2,6) Locomotiven, 4,5 (5,0) Personenwagen 
und4G,2 (45,3) Ijadlwagen; von den Locomoiiven wurden 22 711 962 (17 766 748) 
Nntzkilometer zurückgolegl, von jeder Locomotive durchschniülich 17 025 
(13 880) Kui.j die tägliche Zugfrecjuenz betrug 10,7 (10,0). Es ergiebt sich 
hieraus, dass sich in den letzten 15 Jahren die (Jros.^e des Fahrparkes im 
Verhältüiss zur Bahuliinge nicht wesentlich vermehrt hat. 

Für die Frequenz der Oesterreichisch - Ungarischen Eisenbahnen 
geben wir die Zahlen für die Jahre 1873, 1872 und 1865. Es wurden be- 
fordert im Jahre 
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Hinsichtlich der Finaiizre snltate können für die letzten beiden 
Jahre aur die Brutto-Kinnahmen auiregeben worden ; sie betrugen 3G2 028 vS20 M. 
(22102 M. pro Km.) im Jahre 1875 und 3.V2 'j;32 3(KJ M. (22183 pro Km.) im 
Jahre 1874, so (Jass »la.s Jahr 1875 eine wenn auch <;oringe Verminderung 
des kilometriBchcti Ertrages zeigt Für einige frühere Jahre waren die 
Ergebnisse folgende: 
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Von 36 OesterreiehiBcb-Ungarisehen Babnen zahlten im Jahre 1874 
auf die Stamm-Actien und Stamm-Prioritäts-Actien an Zinsen und Dividenden 
4 mehr als 5 pCk.,- nämlich die Kaiser Feidinands-Nordbahn 12 Vs pOt, die 
Anssig-Teplitzer Bahn 9, die GaliKisehe Carl'Ludwigsbabn 8Vs and die 
StaatBeiaenbahn-Oesellecbaft 8 pGt; voa den fibrigen Bisenbahnen zalilten 
24 bis 5 pCt, Tiele davon mit Zahülfenahme der Staatsgarantiei 8 zaUten 
gar keine Zinsen auf die Stamm-Actien. 
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Das Eisenbahnnetz des Vereinigten Königreichs, welches am Schlüsse 
des Jahres 1871 bereits die bcdeuteude Limge von 15 37G englischen Meilen 
(2-1 740 Km.) besass, hat in den letzten Jahren keine beträchtliche Zunahme 
erfahren. Es waren am Ende des Jahre.s 1874 an Eisenbahnen 16449 Ml. 
(26 466 Km.) im Betriebe, woyod 11 622 MI. anf England und Wales, 2700 Ml. 
auf Schottland und 2127 Ml. auf Irland kamen; im Jahre 1875 sind ungefähr 
(— da genaue Längeuangaben der neu eröfTneteu »Strecken noch nicht vor- 
liegen — ) 250 engl. Ml. neu hinzugekonimcu, so dass am Schlüsse dieses 
Jahres 16 700 Ml, (26 870 Km.) im Betriebe standen. 

Ungefähr drei Viertel dieses ausgedehnten Eisenbahnnetzes befinden 
sich im Besitze von 20 grossen Eisenbahn-GesellBchaften. Es sind flio^- in 
England die Great Easteru Bahn 1371 Km., die Great Northern Bahn 9<jO Km., 
die Great Western 24i>5 Km., Lancashire and Yorkshire 725 Km., London 
and North-Western 2585 Km., London and Soutli-Westeru 1102 Km., London, 
Brighton and South-Coast 555 Km., London, Chatham and Dover 253 Km., 
Manchester, Sheffield and Lincolnshire 462 Km.. Midland 1792 Km., North- 
Eastern 2286 Km., North Staffordshire 309 Km. und South-Eastern 533 Km., 
in Schottland die C^aledoniau-Buhu 1329 Km., Glasgow and 8üuth-Western 
507 Km., Great North of Scotland 460 Km., Highland 647 Km. und North- 
British 1363 Km., in Irland die (Jreat Southern and Western 716 Km. und 
die Midland Gieat Western 639 Km. 

Die Eröffnungen neuer Eisenbahnlinien seit dem Jahre 1872 (für die 
früheren Jahre vergleiche Theil I S. 109—126) waren folgende : Im Jahre 187.') 
wurden dem Betriebe übergeben von der Great Eastem: am 27. Mai Bethual 
Green Junction - Stoke Newington 3 engl. Ml. (ä 1,609 Km.), am 1. Juli 
Hackney Dowua Jimction-Cllapton 1 ML, am 1. Aug. Clapton-St. James Street 
13/4 M. und Stoke Newington-Edmontou 4V2 M., von der Gr. Northern: am 
1. Jan. Bourue-Sleaford 4 M. und im April Finchley-ITigh Barnet 4 M., von 
der London und North-Western: am 1. Jan. Huytou-St. Helens ö'/* M., am 
1. Aug. Penygroes-Nantile IV2 M., am 1. Oct. Tattenhall Road-Whitchurch 
14^4 M. und am 1. Nov. Wolverhampton -Walsall 6'/^ M., von der London 
und South- Western: am 18. Juli Bideford-'l'orrington 6 M. und am 2. I)ec. 
die Hamwortliy Zweigbahn 3 M., von der liOadon, Chatham und Dover Bahn: 
um 1. Juli die Verbindungsbahn bei Brixton V-i M., von der Midl it d-J] ihn: 
am 10. Juni Bedford-Northampton 22 M., von der Nuith-Easteru: am 1. iUrz 
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Haggeragate Junction-Relley Mill 4 M. und North Öeaton-Newbiggin 4 M., 
von der Soutli-DevoD-Buhn : am 1. Miii Totnes-Ashburton 10 Ml., von der 
Kast-Corawall Mineral: am 7. Mai (JalÜD^ton-Calstock 7 M., am 15, Aug. 
die Wutlingtoii-Princes iiiaburougii-J^ahu 9 M., von der NortUamptou und 
Banbury Bahn: am 2. Sept. Towcester-Cockley Brake Junction 11 Ml., in 
SchoUhui(] von der Glasgow und South-Western : ain 7. Mai .Vtinbüiik-Cum- 
nock 13 M. und von der North-üi iii^h ; iiiu 1. Mai Monktoi hull .rmiction- 
Macmery 8 M., in Irland von der Dublin, AVicklow und Wexf» inl-Baliu : am 
17, Aug. Enniscorthy-Wexford 15 Ml. und von der Dublm-MtiaLii-Bahn : am 
1. Nov. Navar-Kilmainham AVood 16 M. 

Im Jahre 1873 wuideu folgende Linien eröfl'nct: Von der Great Easiern: 
am 17. Nov. Wood Street -Chingford 3 M., von der Great Northern: am 
28. Juli Wainfleet-Skegnesa 5 M., von der Great Weatern: am 15. Jan. 
Witney-Fairford 14 M., am 27. Juni Marlow Boad- Great Marlow 3 M., am 
3. Aug. BossoMonmoath 12 M., am 2. Sept. Bristol-Badstock 15 M., von der 
London und North- Weatern: am 1. Jau. Bhymuey Bridge-Dowlais 3 M. und 
Allerton-Garaton Va U., am 1. Mai DnndanE-Gfoenore 13 M. (in Irland) und 
Bnneoni*FrodaIiam 2M^ttmt, 8ept Nnneaton-Mdra nnd Goatvilie 29 M., 
Ton der Soath-Easteni: am L Jan, Groenwieh-Gharlton 1 M., von der Llynvi 
und Ogmore Bahn: am 12. Hai Tond« Jnnetion-Naatymoel, von der Neath 
ond BrecoQ-Balm: am 10. Nov. Ynisgeioon Jnnotion-Capel Colbren Jnnction 
7^ M., von der Gheshire^BaÜm: am L Ang. Oreasington-TImperley 24,5 M, 
and am 3. Sept. Corabrook-Glazelirook 8,5 H.» von der Devon- nnd Someraet- 
Bahn: am 1. Oct* Wiveliseombe-Bftmataple 95,6 3t., von der Bast and West 
Jnnction: am 1. Juli Toweester^Fenny Oompton 18 M. nnd Kineton-Stratford 
on Avon 9 M., von der lale of Ibn: am 1. Jnli Donglaa-Peel 12 M., von 
der North Staffordshire: am 1. Jnli HibelBoad (MaGcle8fteld)-Centrilatation 
Vi M., am 1. Nov. Hanley-Bnrslem 1,5 M. nnd am L Bec. Bnrslem-Tanütall 
1 H.» von der Yan-Bahn: am 1. Dec Caerw8 Gartb-Yan £U>ad 6,5 HL, *fn 
Schottland von der Galedonian-Bahn: am 1. Jan* die Mnirkirk Zweigbahn 
12,5 M. nnd am 1. Ang. Eillin-Tyndmm 17 M., von der Korth^^British: die 
Zweigbahn von Htiwthorden Jnnction nach Penienik M., von der Glasgow» 
Barrhead und Kilmamock: am 26.* Jnnl Lngton-Beith 5 M. nnd Stewarton- 
£ilmimock 5,5 M., in Irland von der Midland Great Western: am 1. Jnni 
Foxford-Ballina 9 M. und von der Great Sonthem and Western: die Linie 
Fermoy-Lismore 15 M. 

Im Jahre 107i worden folgende Strecken mit einer Gesammtlänge von 
367 Ml. eröffiiet: Norwlch-North Weisham (Gr. Bastem); Ossett-Dewsbnxy 
(Gr. Northern), Bristol-Clifton Down, Worcester-Yearsett nnd Titley-Ear- 
dialey (Gr. Western), Port Erin-Donglas (Isle ofMan), Sandown-Horringford 
(ble of Wight), Portsmonth Station und Sonthsea Tnunway (London, Brigh- 
ten and South Goaat), Otford Junction^Maidstone (London, Ghatham and 
Dover), Birmmgham-Harbome (London and North- Western), Ottery Boad- 
Sidmonth, Barnstaple-Bfraeombe, Okehampton- Lidford, Bournemonth-Poo^e 
(London and South-Western), Worthington-Aahby (Midland), Helmsley-Kirby- 
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Moorside (N. East), GoldeahiU-TiillBUll (N. Steffordshirc), Weatenluuiger- 
Sandgate (S. East), Bath-Badstock-EverereMh Jaoction (SomerBet a. Doraet), 
Watchet-Mioehead (Weit Somerset), in Schottland i Slateford-Baleiiio, Larbert- 
Graogemouih, Douglas>l[iiirkirk (Catedoniau), Helmsdale-Wick und Geoigemae 
JonetioD-Thurao (67 MI. Highland). 

Dio im Jahre 1875 eroffaeten Strecken, suBammen ca. 250 Ml. lang, 
waren folgende: GheBter-Movldsworth (Gheshire), Pilling-Garstaug (Qarstang 
n. Knotend), Ganonbary-FinBbnry Park n. Bradford-Shipluy (Gr. Northern), 
Badatock-Frome, Preateign^Titley mid Kiugton-New Badnor (Gr. Western), 
Horringford-Newport (lale of Wight), Black Mill-Hendreforchan (Llyn^i n. 
Ogmoro), Halifax - Stainland (Laneashire and Yorkahiie), Worsley-Bolton 
(liondon u, N. WestJ, Ashburjä-Eomiley, Beddish-Portwood nnd Shireoaka- 
Mansfield (Manchester, Sheffield and Lineolnshire), Moorgate Street-Bishops« 
gate (Metropolitan), Grieldewood-Acton, Pye Bridge->Ainbergate, Maaningham- 
Frisinghall (Midland), KirbyMoorside-Pickering, Melmerby^Masham, Saltbom« 
Loftns, Scotswood^Newbnrn and Knaresboroagh^Boronghside (N. Bastem), 
Goldenhill-EidBgro?e (North Staffördshire), Byde n. Newport B. (Isle of 
Wight), Lydney-Lydbrook n. Goleford*Parkend (Severn u. Wye), Whitland' 
Crymmych Arms (W^hitland n. Taf Yale), in Schottland: Newton Stewart- 
Garlieatown (Wigtownshtre), in Irland: Gastleisland-Qortatlea (Gaatleialand), 
Eilfree Junction-Ballagfaaderreen, Kilmalnbam Wood-Kingsconrt und West- 
port Town-Westport Qnay (Midland Great Western). 

Das auf sämmtliche Grossbritanuische Eisenbahnen verwendete An* 
lage-Gapttal betmg am Schlosse des Jahres 1874 (1 L. an SO Mark ge- 
rechnet) 12197918620 M. (37078 L. pro englische Meile oder 4G0882 M. 
pro Km.) gegen 10598 173460 M. in 1870 (428 940 M. pro Km.), 6962602640 M. 
tu 1860 (414767 M. pro Em.) nnd 4806414920 M. im Jahre 1860 (441824 M. 
pro Km.). Die kilometrischen Anlagekosten, die sich fast doppelt so koch 
stellen, als der Durchschnitt deroelben bei den Deutsehen Eisenbahnen be- 
trägt, sind also in den letzten 25 Jahren nicht erheblich gewachsen. Am 
tbeuersten ist die Metropolitan-District-Bslm, welche 8547 694 M. pro Km. 
kostet, 7on den grosseren Bahnen die London, Ghatham und Dover Bahn 
mit 1618 775 M. und die Manchester^ Sheffield nnd Lincolnshiie mit 956 671 M. 
pro Km., am billigsten gebaut nnter den grosseren Bahnen die Schottische. 
Hochland-Bahn (99996 M. pro Km.), von den kleineren die schmalspurige 
Festiniogbahn (7830O M. pro Km.). 

Die Transportmittel der Grossbritaunischen Eisenbahnoi bestanden 
im Jahre 1874 aus 11936 Locomotiven, S544I Personenwagen und 364458 
Laatwagen; auf je 10 Km. kamen 4,6 Locomotiven, 9,6 Personenwagen und 
184 Lastwagen, im Yergleich au den Deutschen Eisenbahnen, was die Wagen- 
aahl betrifft, fest das Doppelte. Den stärksten Fahrpark besaas die London 
und North Western Bahn mit 2110 Locomotiven, 3228 Personenwagen und 
42064 Lastwagen und die North-Eaatern Bahn mit 1226 Locomotiven, 1703 
Personenwagen und 75459 Lastwagen. Die Locomotiven durchliefen im 
Jahre 1874 auf allen Bisenbahnen Grossbritanniens 322579179 Km., jede 
n. s 
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LoeomotiTO durehscIiiiiitUch 97 0S8 Em. (eine etwa om ein Drittel stärker« 
Ausnutsnng als bei den Deatschen Bahnen). Die tägliche Zagfreqnenz 
betrag 38,4; diese grosse Zngfireqnenz, die der Deutschen Eisenbahnen weit 
übertreffend, hat ihren Grand nicht allein in dem stärkeren Verkehr auf den 
Englischen Eisenbahnen, sondern hauptsächlich darin, dass die Englischen 
Eisenbahnsuge, besonders die Personensöge im Allgemeinen weit kleiner 
sind, als die aui den Deutschen Bahnen, sich aber dafür in kürzeren Zeit- 
räumen folgen. Zur Yergleichung folgen die Angaben über das Transport- 
material der Grossbritannischen Eisenbahnen für einige frühere Jahre. 





1970. 


1866. 


1860. 


Anzahl der Locomotiren .... 


9379 


8125 


5801 


„ „ Personenwagen . . . 


20121 


19228 


15076 




269873 


290223 


180574 


Auf je 10 Em. kommen: 










3,7 


8,6 


a,4 




8,0 


8,6 


9,0 




108,5 


112,2 


107,5 


Die Locomotiven legten surfick Em. 


272029400 


229 777 835 


164509100 


Jede Locomotive legte zurück Em. 


29000 


28280 


28858 




30,6 


28,2 


26,8 



Ueber die Frequenz der Grossbritannischen Eisenbahnen geben fol* 
gende Zahlen Auskunft. 

Es wurdeu befördert im Jahre 





1874. 


1871. 


1866. 




1 


477840411 


375220754 


274408885 


1391^^1 




3770777040 


3387293960 


2522390820 


1462 4fi)^ 



Ueber die Anzahl der zurückgelegten Personen- und Güter-Kilometer, 
also auch über die speciüdchc Frequenz lassen sich aus den amtlichen Be- 
richten keinerlei Angaben entnehmen. 

Die fi!)anziellen Resultate der Eisenbahnen Grossbritanniena 
waren folgende: 





1874. 


1872. 


1870. 


1860. 


Brutto-Einnahmen M. 


U37989960 


1026082280 


901562860 


555332440 


Brutto - Einnahmen 










pro Em. • . M» 


43998 


4D296 


84680 


82745 


Betriebs-An^aben M. 


652254240 


518047660 


484810500 


263747360 
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• 


1874. 


1879. 


1870. 


1860. 


Betrieba^Ausgaben 










pro Km. . . M. 


23915 


20161 


16866 


15565 


Betrieba-Aasgaben 










in p Ct. der Ein- 










Dahme . . . M. | 56,6 


50,0 


48,4 


47,5 


üebersebnsg inpOl;. 










des Capitals . 


4,14 


4/>l 


4,2 


4,1 



Ks ergiebt sich hieraus, dass die kilometrischo Brufto-Einnahme um 
ein Drittel höher ist, als durchschnittlich bei den Dcutsciien Eisenbahnen, 
der Procentsate der Betriebs« Auagaben zu den Ehinalimen etwas geringer, 
aber wegen der grösseren Anlagekosten dennoch die Verzinsung des ge- 
sammten Anlage-Capitals durch den Ueborrichiiss eine Ideinere. Die grösste 
kilometrische Einnahme hatte im Jahre 1874 von den oben angeführton 
grösseren Eisenbahnen die Lancashiro und Yorkshire Bahn (94587 M. pro Km.) 
und die Manchester, Sheffield und Lincolnshire Bahn (86 108 M.), die kleinste 
die Schottische Highland-Bahn (10014 M.), von den Englischen Bahnen die 
Great-Easlern Bahn (39 279 M. pro Km.). 

Von dem Stamm- Actieu-Capitale von 4970 Millionen Mark erhielten 
im Jahre 18<4 an Zinsen und Dividenden 100 Millionen Mark von 10 bis 
13 pCt., 20 Millionen Mark 9-10 pCt.. 3G0 Millionen 8-9 pCt., ^ Millionen 
7-8 pCt, 1540 Millionen 6-7 i)Ct., 480 Millionen 5-6 pCt, 700 Millionen 
4-5 pCt., SiO Millionen 3—4 pCt., 160 Millionen 2—3 pCt, 200 Millionen 
1—2 pCt., 120 Millionen unter 1 pCt., und ein Capital von 870 Millionen Mark 
erhielt weder Zinsen noch Dividende: die durchschnittliche Dividende für 
das ganse Stamm-Gapital betmg 4,49 pCt, 
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Das Französische Eiscnbaluinet/', , welches nach der Abtretunfj: der 
Elsass-Lothringischen Buhnen (754 Km.) an Dontschland am Schlüsse des 
Jabreä 1871 eine Länge von 17 GtJO Km, hatte, wovon 17 240 Km. Ei.senbnlinen 
von allgemeinem Interesse und 420 Km. Localbahnen waren, hat am »Schlüsse 
des Jahres 1875 eine Lanj^e von 21 587 Km. erreicht, nämlich 19 784 Km. 
Hauptbahnen und 1803 Kui. Localbahnen. Von den ersieren gehören 
17 885 Km. sechs grossen Gesellschaften an, der Nordbahn mit 1762 Kui., 
der Ostbahn mit 2255 Km., der VVetjtbahu mit 2549 Km., der Orleans-Bahn 
mit 418G Km., der Faris-Lyou-3fittelmeer Bahn mit 5102 Km. und der Süd- 
bahn mit 2031 Km., der Rest von 189*J Km. vertheilt sich auf 24 kleinere 
Eisenbahn-Gesellschuften. Die ISOo Km. der nach Mnassg'abe des Gesetze.^ 
vom 12. Juli 18G5 erbauten l^ahnen von localem Interesse vertlieiien sich 
auf 28 Departements. Knde 1872 waren überhaupt 4286 Km. solcher Local- 
bahnen concessionirt. 

Da im erste« Theile dieses Werkes S. 147 die Französischen Eisen- 
bahn- Eröffnunj^en der Jahre 1870 und 1871 noch nicht penau und vollständig 
angegeben werden kouuten, so r^mu dieselben in der folgenden Zusammeu- 
Stellung der neu eröffneten Strecken mit aufgenommen worden. 

Seit dem Aufauge des Jahres 1870 wurden folgende EisenbahnHuien 
iu Fiaakreich dem Betriebe überjTcben: 

Nordbahn: Beauvais-Gournay 28 Km. (4. Ai\>i;. 1870), Senlis-Crepy 
23 Km. (1. Juli 1871), Hirson- Vervins 18 Km. (1. Juli 1871), Valenciennea- 
Aulnoye 3.') Km. (1 iSept. 1872), Gare d'euu de St. Oueii au chemiu de C'ein- 
ture 2 Km. (21. Nov. 1873), Conty-Saleu.v 23 Km. (12. Aug. 1874), Beau- 
moot s. Oiso-Meni 16 Km., Beauvais - St. Omer ea Chaussee 14 Km. nnd 
Abancourt-8t. Omer eu Ghaussüe 31 Km. (1. Juli 1875), Bretcuil Bahnhof- 
Breteuil Stadt 7 Km., Moutrouil-Etaples 11 Ki:i. (1. Oct. 1075), Arraö-8t. Fol 
38 Km. und St. Pol-Bethuiie 28 Km. (21. Nuv. 1875). 

Ostbahu: Aubreville-Verdun 2Ö Km. (14. April 1870), Bollweiler-Geb- 
weiler 7 Km. (1. Nov. 1870, jetzt Deutsche Bahn), Pagny-Vaucouleurs 18 Km. 
(12. Juli 1872), Vurenne St. Maur - Sucy en Brie 3 Kiu. (3. Sept. 1872), 
Neufchäteau- \\iucouleur3 32 Km. (14. April 1873), Verdun-tJonfluns 41 Km. 
(V, Juni 1873), Gonflang-Deutache Grenze 12 Km. (23. Juni 1873), Sucy en Brie- 
Büiiäsy St. Ijeger 2 Km. (9. Juli 1874), Boißsy St. Leger-Brie Comte Robert 
U. Km. (5. Aug. 1875). 
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WMtMn: Vire-GronviUe 57 Km. (3. Juli VNO\ C^ion • Gooniay 

35 Km. (la Juli 1870), 8t. Brieno-Qaintin 18 Em. <30. Nov. 1871), Quotin- 
Lond^BC 31 Km. (1. Jali 1872), Ooarnay-Neiifchatel 40 Km. (9D. A«g. 187SQ, 
Lond^ac-Pontivy 23 Km. (16. Dec. 1872), Gaen-Beijoa Font d*Ouilly 46 Km. 
(15. Hai 1873), Nenfch&tel an Bray-Dieppe 34 Km. (22. Dec. 1873), Flers- 
Domfront 21 Km. (18. Mai 1874), DomfW>Dt-Hayenne 37 Km. (21. Sept. 1874). 

Orl^ans-Bahn: Fourneaux-AaboMoa 8 Km. (17. Febr. 1871), Aubign^- 
la Fleche 34 Km. (19. Jani 1871), Brive-Tulle 26 Km. (28. Aug. 1871), 
Orl^aDB-Pithiviera 42 Km. (12. Aug. 1872}, ViIlefranch«-Romorantiu 7 Km. 
(12. Dec. 1872), Orleans-Gien 61 Km. (3. Nov. 1873), Castillon-Port Ste. Foy 
16 Km. (29. Dec. 1873), Limoges > Brive 82 Km. (20. Dec. 1875) ond Port 
SaiQte Foy-Bergerac 25 Km. (20. Dec. 1875). 

• Paris-Lyon and Mittelmeer-Bahn : Aix-Meyrargae826Km. (31. Jan . 1 870), 
Langeac-Villefort 107 Km. (18. Mai 1870), Epiiiac-Santenay 17 Km. (13. Juni 

1870) , Livrou-Crest 18 Km. (25. Sept. 1871), Chälon Ville-Ddle 78 Km. 
• (2. Oct. 1871), St. Michel-Modane 15 Km. (Iß. Oct. 1871), Auxerre-CIamocy 

53 Km. (Oct. 1871), Cannes - Grasse 20 Km. (13. Nov. 1871), Gallargues- 
Oanges 58 Km. (11. März 1872), Mentone-Ital" ri'^che Grenze 4 Km. (!& Man 
1872), Marseille St. Charles - Marseille Prado 7 Km., Pertuis - Meyrargnes 
6 Km.. Poiil de Doiv-Thiers 12 Km. uml Mn..ii-M()Ml))ri8on 18 Km. (15. Mai 
1872), Pertuis-Volx 43 Km. (8. Juli 1872), Marseille -l'Ksta« nie 11 Km., Be- 
sau?oü-Vesoul 03 Km. (22. Juli 1872), Dijon-Is siir Tille Km. (28. Oct. 

1872) . Cavaillon-Fertuis 43 Km. und Volx-Sistoron 42 Km. (25. Nov. 1872) 
Le Oailar-St. Cezaire 19 Km. und rjutu l - Ai^ucs Morles 13 Km. (19. Mai 

1873) , Le Cheval Blanc-Miramas 32 Km. (26. Mai 1873), Oravaut - Avalion • 

36 Km. (20. Oct. 1873) , Is sur Tille-Vanx sons Aubigny 20 Km. und Saint 
Georges d'Aurac-le Puy 52 Km. (18. Mai 1871), Ganges - le Vigan 15 Km. 
(28. doli 1874), Si8teron-Gap 77 Km. (1. Fehr. 1875), Pontarlier - Jougne- 
Schweizer Grenze 19 Km. (1. Juli 1875), Zweigbahnen nach Hyeres 10 Km. 
nnd nach Trin(|uetaille 2 Km. (6. Dec 1875). 

Bfldbalui: Lourdes-Pierrefilte 21 Km. (2ß. Juni 1871), Latour-Bonsquet 
d'Orb 6 Km. (11. Mai 1872), Montrejeau - Bagoeres de Luchon 35 Km. 
(17. Juni 1873), le Bousquet d'Orb-Millau 65 Km. und Tournemire-St. Affrique 
13 Km. (18. Oct. 1874), Paulhan - Roujan Neffies 14 Km. (19. Märs 187Ö), 
Port Vendres-Banyuls sur Mer 5 Km. (Ang. 1875). 

Charentes-Bahn: Pons-Jonzac 19 Km. (26. Jan. 1870), La Roche sur 
Yon-La Rochelle 104 Km. (14. Juli 1871), Jonzac-Montendre 21 Km. (6. Nov. 

1871) , Montendre-St. Mariens 17 Km. und St. Mariens-Blaye 25 Km. (16. Oct. 
1873), La Rochelle-Rochefort 30 Km. (29. Dec. 1873), St. Märiens -Coutras 
27 Km. (19. Oct. 1874), Angouleme-Limoges nnd Verbindungsbahn 124 Km. 
(26, April t«7-.\ V. 'binduugsbahn in La Rochelle 2 Km. (12. Aug. 1875). 

Vendee-Bahn: Bressutre-La Roche sur Yon 87 Km. (27. März 1871), 
Bressuire-Thouars 29 Km. (iO. Mai 1873), Thouars-Chinon 46 Km. (11. Aug. 
1873), Chinon-definitiver Bahnhof 2 Km. (28. Sept. 1874), Ohinon-jQue 46 Kw, 
(19. April 1875), Joue-Toora ö Km. (L Jnni 1875). 
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Nord Ost-Bahn: Gravelines- Watten 19 Km. (9. März 1873), Boulogne- 
St. Omer 65 Km. {21. Mai 1874), ArmentiereB-Bergnette 34 Knu (1. Aug. 187Ö), 

Somaiü-Orchies 14 Km..(lö. Dec. 1875). 

Orleans-ChÄlons snr Marne-Bahn: Öens-Coolns 157 Km. (6. Mai 1873), 
BeUegurde-Moutargis-Öens 87 Km. (19. Oct. 1874), Belle t^arde-Ori^ans 47 Km. 
(21. Sept. 1875) und Coolus-Chälons 3 Km. (7. Oct. 1875). 

Valenciennes- Lille etc.: Lille-Valeneiennes 43 Km. (22. Juni 1870), 
Yerbiüduügsbahii Beuvra|2:es-Eruay 1 Km. (19. Sopt. 1*^74), Lerouville-Verdun 
54 Km. (28. Nov. 1874), 8t. Amand-Blanc Miaeeroa 20 Km. (1. Juli 1875), 
Verdun-l'nii I) mlcoo 40 K?n. ^20. Nov. 1875). 

Dombes- und Sttd-Ost-Bahn : L'Arbresle-Öt. Bei BKm. (15. OcL 1Ö73), 
Lyou-iNJ Mjtbrison 75 Km. (15. Oct. 1875). 

Medoc-Balin: Mouillia - Pauiüac 15 Km. (.'30. Juni 1870), Pauillac-8t. 
Germaiu d'K.steuil 15 Km. (1. Juli 1873), St. Gemmin-Lesparre 5 Km. (6. Sept 
1873), Lespture-äoalac 27 Km. (1. Aug. 1874), öoulac-le Verden 7 Km. 
(14. Aug. 1875). 

Duukircheti- Belgische Grenze 14 Km. (10. Febr. 1870), Verbiudangs- 
bahn 3 Km. (Ausr. 1864). 

Hazebrouck-Belgische Grenze 14 Km. (10. Jnni 1870). 

ArmontierPB-Belgiache Gr«Mize a Km. (10, Nov. 1870). 

Perpignan-Prades: Ille - Boulcternere 4 Km. (15. März 1870). 

Lagny-Villeneuve le ('.»nie 12 Km. (14. Sept. 1872). 

Vitre-Pongeres: F(>u<:eres-Muidrey 45 Km, (10. Oct. 1872). 

Lüle äBethune: Verbiiiduiig8bahnBonvraY-BetlmneBKm.(16. Apr. 1874). 

BreBsuireaPoitiersj Neuville de Poitou-Grand Pont 12 Km. (15. Mai 1874). 

Somain ä Anzin: Auziu-Vicux Gonde 14 Km. (1. Juni 1874), Yieux 
Coüde-Belgische Grenze 5 Km. (9. Aug. 1874). 

Bondy ä Auhiuy le^ Bondy 8 Km. (7. Au^^ 187.'\ 

Hiernach wurden 40« Km. im Jahre 1H70. GUo km. in 1871, 598 Km. 
in 1872, 725 Km, in 1873, 596 Km. in 1874 und 818 Km. im Jahre 1875 
eröffnet. 

"V on den Local bahnen, welche in der officiellen Statistik meist nur 
summarisch behandelt werden, ben wir im Folgenden ein vollatändigeB 
Verzeichniss der bis jetzt LToilneten Strecken. 

An die Nördbalm ansciiliosscnd im Departement Pus de Calaid: Achiet> 
Bapaume 7Km. (8. Mai 1871), imD6p. Seme inferieure: Longpr^-Gamaches- 
Trtport 58 Km. (15. Mai und 1. Oct. 1872), Gamaches-Abancourt 41 Km. 
(14. Aug. 1873), im Dep. Summe: Longpre-Büuquemaisou 44 Km. (Juli 1874), 
im l)ep. Somme, Oise und Nord: Epehy-St. Jtist 92 Km. (bis Peronue 

21 Km. [1. Oct. 1873J, bid Moatdidier 49 Km. [1. Sept. 1873], bis St. Just 

22 Km. [1. Juli 1875J), im Dep. Aianc Ht, (^ueutin - Giiise 40 Km. (bis 
Origny St. Iknoit 23 Km. [Febr. 1874], bis Guise 17 Km. [10. Oct. 1875]). 

An die OstUalm anschliessend im Dep. Vosges: Arches-Granges 29 Km. 
(bi.^ Laveline 23 Km. [31. Oct. 18(i9J, bis Giaugeö ü Km. [im Juli 1874J), 
Rambervillers-Gharmes 28 Km. (16. Sept. 1871), im Dep. Ardenues: Cariguan- 
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Messemprö 7 Km. (8. Sept 1871), Amagne-Yonzien 27 Em. (23, Febr. 1878), 
Hontheim^ (Est)-Hontherm6 (Laval Dien) 2 Em. (8. Hars 187^, Font Maugia- 
Banconrt 10 Km. (31. ICän 1873), Yrigne Mense - Yrigne anx Bois 5 Km. 
(20. Juli 187^, im Ddp. Harne: Oiiy-Bomilly 8i Km. (bis Yertns 16 Km. 
[12. Aug. 1870], bis Före-Ghampenoiae 18 Km. [24. Aug. 1871], bia Susanne 
20 Km. [21. Nov. 1871], bis Bomilly 30 Km. [11. Mai 1872]), Bazancourt- 
B^tbenirtlle 17 Km. (11. Hai 187Sf), im D6p. Meurthe et Moselle: Avil- 
court-Cirey 18 Km. (28, April 191% Nancy- Vezelise 36 Km. (11. Nov. 187?), 
Nancy-Chateaa SaliiiB n. Yic42Km., wovon 12 Km. im Elsass (21. Jnni 1873). 

An die Westbahn anschliessend im Dep. Eure: Glos Montfort - Pont 
Audemer 16 Km. (23. Aug. 1867), Pont de l Arclio-Gisore 54 Km. (28. Dec. 
1868), Gisors - Vtrnonnet 40 Km. (15. Jnli 18G9), Veruonnet- Vernon 2 Km. 
(15. Mai 1870), Evroux-Louviers 27 Km. (11. April 1872), im Bep. Eure et 
Loire: Orl6aus-Elb(Mif 208 Km. (von OrK-ans bia Chartres 76 Km. [28. Sept. 
1872J, bis Dreux 43 Km. [20. Mai 1873], bis Louviers 70 Km. [I.Mai 1873], 
bis Elbeuf 19 Km. [15. Aug. 1875]), Pacy- Vernon 20 Km. (1 Mai 1873), 
Giso -s-Beauvais 35 Km. (II. April 1875), im D6p. Orno: Briouze - la Fert^ 
Mac6 14 Km. (6. Dec. 1869), Alen?on-Conde sur Huisne 67 Km. (25. Mai 1873), 
im Dep. Seine et Oise: Magny-Chars 13 Km. (13. Aug. 1871), im Dep. 
Seine inf6rieure: Rouen-Petit Quevilly 2 Km. (14. Febr. 1870), im Dep. 
Öarthe: Mamers-St. Calais 77 Km. (20. Febr. 1873), im D6p. Calvados: 
Orb*ec-Li8ieu.\ 19 Km. (2. Jnni 1873), Falaise-Berjou Pont d'Ouilly 30 Köi. 
(15. April 1874), Caen-Luc sur Mer 17 Km. (1. Juli 1875), im D6p. Loire 
iuf^rieore: Pont Rouasean-Pornic 55 Km. (Sept. 1875). 

An die Orlnans-Bahn ;nis'chlie8send im Dep. Yienne and Maine et 
Loire: Poitiers-Sanmur 110 Km. (15. Mai 1874). 

An die Ptrls-Lyon-lMittelmeer-Bahn schlieasen an im Dip. Rhüne: Belle- 
ville-Beaujeu 13 Km. (25. Sept. 1869), in den Dep. Saune et Loire und 
Jura: Paray le Monial-Mäcoa 78 Km. (22. Aug. 1870), Chälou-Lons le Sau- 
nier 66 Km. (30. April 1871), im Dep. Ain: Montalieu Vercieu - Auibcrieu 

18 Km. (1. Oct. 1875), im Dep. Puy de üömc: Yertaizon-Billom 9 Km. 
(15. Juli 1875), im Dep Bouches du Rhönc: Pas de Lanciers-Martigues 

19 Km. (22. Dec. 1872), Bonson-Öt. Bonuet ie Chäteau 27 Km. (4. Oct. 1873), 
Taraacon-St. Remy 15 Km. (1874), Arles-Fontvieille 9 Km. (1875), im Dep. 
Herault: Palavas-Montpellier 12 Km. fG, "Mni 1872), Pez{'na8-Meze 20 Km. 
(20. Jan. 1873) und Beziers-Pezenas 25 Km. (11. Oct. 1873). 

An die Südbalm schliessen nn im Dpp. Gironde: Nizan-St. Symphorien 
18 Km. (2. Jan. 1873) und Borüeaux-lu bauve 2li Km. (15. Mai 1873). 

An die Charentes-Bahn schliessen an im Dep. Charente: Barbczieux- 
Chäteauneuf 19 Km. (20. Nov. 1872) und Pons-Royan 47 Km. (Sept. 1875). 

Für den Schluss des Jahres 1873 betrugen die Ilerstellungakosten 
der fertigen Französischen Eisenbahnen (18565 Km. ohne die Localbahnen) 
und die bis zur Vollendung' des coucessiouirtcn Netzes von 21 987 Km. noch 
zu verausgabenden Posten zusammen 8110 800 (KX) M. oder 368 890 M. pro Km. 
(1 Franc 0,80 Mark). Von dieser Summe hatte der Staat an ^ubveutionen 
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1310800 000 M. 7.n zahlen, and batte vou dieser Samme bereits 805223200 IL 
besahit Ende 1869 betragen die vou den GeseUscbi^n bereits gemachten 
AuBgaben und die vom Staate guzahltcu Subventionen zusammou ()4992858(^M. 
und die kilometrischen Anlagekosten berechneten sich auf iiGO 7()5 M.; am 
Öchlnsse des Jahres 1865 betrug das verwendete Capitai 4352 748679 M. 
oder 402150 M. pro Km. Ks ers^itbt aioh, dass die Französischen Eiseo- 
bahnen etwas billi^^er als die Englischen, aber ungefähr anderthalbraal so 
theaer als die Deutschen Eisenbahnen gebaut sind. Vun den grösseren 
Eisenbahn-Gesellschurt« !! betrugen am Schlüsse des Jahres 1874 die Aulage- 
kosten der Nordbahn 687 244 286 M. (424 750 pro Km.), der Westbahn 
847 771 357 M. {m 590 pro Km.), der Südbahu 628 490 4<X) M. (:]12 526 p. Km.), 
der Pui is-Lyon-Mittelmcer-Bahu (Ende 1S7:r» l>15;5 372 056 M. (430145 p. Km.) 
und des alten Netzes der Oatbahn 2i4 21GÜ32 M. (470540 M. pro Km.). 

Ueber die Transportmittel der Französischen Eisenbahnen liegt 
Bsor eine ältere Angabe vor, welche alle Bahnen umfasst; nach derselben 
waren im Jahre 1869 4933 Locomotiven vorhanden* von denen 4683 auf die 
6 grossen Gesellschaften kamen; die letzteren besassen 11 126 Personenwagen 
und 116388 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen 3 Locomotiven, 7 Personen- 
vagen und ;73,6 Lastwagen. In Betrefl' der Leistungen der Locomotiven 
müssen wir bis zum Jahre 1866 zurückt^fhen. Es waren in diesem Jahre bei 
einer Betriebslänge vou 14531 Km. 4275 Locomotiven, 1034Ö Personenwagen 
und 105645 Lastwagen im Gebrauche, auf je 10 Km. kamen 2,9 Locomotfven, 
7,1 Personenwagen und 72,5 Lastwagen; die Locomotiven legten III 135 220 
Nutzkilometer zurück, jede Locomotive durchschnittlich 26 863 Km., die täg-- 
liche Zugfrequenz war 22,1. Nach neuereu Angaben für » inzeluy Kiseubahn- 
Gesellschaftcii hesass im Jahre 1874 die Orleansbahn 726 Locomotis'fni, 1966 
Personenwagen und lö 265 Lastwagen für 4123 Km. und dio Ostbahn 899 Loco- 
motiven, 2371 Personenwagen und 21 822 Ti-astwagen t'ur 2240 Km. 

Auch über die Frequenz- V crhältuisse trcbeii diu Berichte der 
letzten Jahre keine p:i'nüf?onde Auskunft. Im Jahre 1868 wurden bei einer 
mittli-rcn Betriebslänge vun ir)821 Km. auf den FranzÖsi.schen Eisenbahnen 
105017 972 l^ersoneu und 811 5G8 360 Ctr. Güter befördert, jede Person durch- 
schnittlicb 37 Km., jcdvr ('entner 150 Km.; die specitische Frequenz für das 
gesammfp Bahnnetz betruj,' 21ö<j02 Persunenkilometer und 7722 970 Oentner- 
kilometi-r; dies ist unselahr die u:leiche specitische Fre(iuenz, welche die 
Deutschen Eisenbahnen gegenwartig aufweisen. Im Jahn* 1861» wurden 
III 164 284 PtTSonen und 880268 660 Centner Güter befordert, im Jahre 1865 
betrug die Freijueiiz 83 531 878 Personen und 740 133 70O (jeutner, auf die 
ganze Bahnläng«- heicchnet 251329 Personen und 7694475 Zentner Güter. 

Die Brutto-Einuahmen betrug«Mi im Juhre 1874 auf allen Franzö- 
sischen Eisenbahnen 637 892 279 M. für 1.) MO Km., ulsu 33 380 M. pro Km., 
im Jahre 1873 641 76^419 M. oder 31208 M. pro Km. Ueber Betriubs- 
Ausgaben, Ut fn i H< hu«s und Verzinsung de- vrrwt iidclpn Gapitals geben die 
Berichte der I< ! 'f,n .Jahre keine, das ganze Bahunetz umfassende Auskunft, 
und wir müssen hierbei wieder bis i&um Jahre 1869 zurückgehen. In diesem 
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Jahre betrag die kilometrisehe Eintialime 81900 IC» die Betriebe- Ausgabe 
16680 M. oder 48,7 Proceni der Einoabnie; der Ueberscbnee yerzifiBte das 
Terweadete Anlage-Gapital mit 4 Procent. Im Jahre 1865 betragen die kilo- 
metrischen Einnahmen 84890 M., die Auegaben 14187 M. oder 40,7 Procent 
der Einnahme, die Yeninenng dea Anlage-Gapitals durch den Ueberachnss 
6,1 Procent Anf das Staram-Capital aahlten an Zinsen und Dividenden im 
Jahre 1874 die Nordbahn 12 pCt. (1873 I6V4 pCt.), die Oetbahn 6A die 
Westbahn 8A die Orltensbahn 11,3, die Paris-Lyon-BCittelmeer-Bahn 11 und 
die Sädbahn 8 Prooeot 



Belgien.. 

Das PjisoubiüioDetz des Köuigreichs Belgien, das am meisten ent- 
wickelte io Bezug auf FiäcbeoinhaU und KiuwohDcrzalil des Landes, hatte 
im Jahre 1871 eine Länge von 3041 Km. und ist bis zum Schlüsse (l<'s Jahres 
1875 auf ö5l7 Km. angewachsen, von denen 1979 vom iStuate und 1538 von 
Privatgesellschaften betrieben werden. Das HtaatsbalmwyHt*»™, welches in 
Belgien früher als in allen andern Ländern in Anwendung kam, hat sich 
auch in neuerer Zeit daselbst sehr entwickelt, denn ausser den 1151 Km. 
theils fertiger, theils noch zu bauender Linien, welche der Staat durch rlaii 
Vertrag vom 25. April 1870 von Privatgesellschaften übernahm, hat or auch 
seit dem 1. Janaar 1873 die liinien des Grand Luxemboiirf,' (309,8 Km.) ge- 
kauft und steht jetzt im Begriff, auch die Lüttich-Limburgcr Bahn zu erworbwii. 

Die seit 1872 dem Betriebe überijebenen Eisenbahustreckeii sind fol- 
gende. Im Jahre 1872 wurden eiötlnct: von der Staatsbahu am 1. .Tniii die 
Gürteibahn von Gent i\iVJ Km., um 1. Juli die Bahn der Steinbruche von 
Quenast 9,05 Km., am 15. Juli die Bahn des Pluteau von Herve von ühenee 
bis Micheroux 14,18 Km., am 22. Juli die Verbindungsbahn von l^oits Perier 
4,18 Km., iim 20. Juli WeikHuraed-BleyberL'- Aachen 17,1(3 Km., am 24. Nov. 
Jemappes-Produits nacli l'ätiirageti 2,47 Km. und von der Privatbahn ITe-sHüv«» 
ä Uoudroz: am 10. Juni die Strecke lIuy-(Statte)-Modave 12,.') Km. Im Jahif 
1873 wurden dem Betriebe übergeben von der Stautslnihn: am 1. Jau. die 
Verbindungsbahn von Antwerpen nacli Stuyvenberg 6,7 Km., am 1. Febr. 
Trazegnie8-t'onrcelle.--( 'entrt' :],1 Km., am 1. April Duur-t^uievrain 4,8 Km., 
am 20. Sept. Brüssel -t'alevoet 4,Ö5 Km., am 23. Sept. die Zweigbahn d<'8 
KohltMibeckens von Bellecourf 2,07 Km., am 10. Nov. Micherou.\-H<rvt! 
4,K') Km., 24. Nov. Verbindungsluiliri gegen Forest der Brüsseler Gürtelbahn 
0,98 K-m., am 22. Dec. Ualevoet - Rhode - Öt. Genese 5,77 Km., von Privat- 
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bahnen: am 28. )^ die Yiiton-Balm Ton Marbelian bis Yirton 34,46 Km., 
von der Balm Ostende-Armentleres: am 15. Aug. TbomoalrYpreB 88,17 Km., 
tmd von der Bahn Eedoo • Antwerpen: am 20. Oct die Seotion Hoerbeke- 
St Gütea-Waes 143 Km. 

Im Jahre 1874 wurden eröffnet von der Staatsbahu: am 1. Jan. die 
Zw-ei;;bahD von BonleTard da petit dook naeh Gent 1,54 Km., am 1. Febr. 
Rhodo St. Genese - Waterloo 4,f Km., 10. März Waterloo - Braine TAUend 
3,41 Km., 15. März Verbindungsbahn bei Jnrbise 0,92 Km. und bei Braine 
le Comte 1,31 Km., am 10. April Braine - l'Allend - Lillois 4,58 Km., 6. Mai 
Flenn Centrat-Jemappes 2,26 Km., 18. Mai Verbindungsbahn zwischen den 
Linien von Bleyber^ und von Verviers 0,5 Km., am 23. Mai Courcelles- 
Gosaelies und Roox 4,05 Km., 1, Juni Lillois - Luttre 15,97 Km. , 9. Augast 
Peiuvelz-Französ. Grenze gegen Anzio 1,91 Km., 24. Aug. Verbindungsbahn 
bei Flenu 0,32 Km., am 25. Sept. Verbindungsbahn bei Sehr r ihr ck 0,1 Km., 
9. Nov. Verbindungsbahn bei Mecheln 2,07 Km., 19. Nov. Lambusart - Gilly 
7,85 Km., 1. Dec. Zweigbahn von Noir-Üieu nach Les haies de Gilly 1,96 Km.» 
und von Privatbahnen: am 3. März Hasselt -Maeseyck 40,45 Km. Aus dem 
Jahre 1875 sind als neu eröffnet anzuführen: im März die Strecken der Staats- 
bahn von ThnUlies nach Beaumont 16 Km., von Berzee nach Thnillies 7 Kra. 
und von Herve nach Battice 3 Km., am 5. Sept. die Strecke Termondo- 
llamme der Termonde-St. Nicolas-Bahn und am 22. Nov. Hu7-(Statte)-Landen 
der Bahn Hesbaye-Condroz 30 Km. 

Die Anlagekosten der vom Staate gebauten oder zurückgekauftRu 
Eisenbahnen (698,5 Km.) boliefen sich am Schlüsse des Jahres 1873 auf 
307 037 U2 M. oder 439 566 M. pro Km., fast so viel als bei den Englischen 
Eisenbahnen. Die Belgischen Privatbahnen sind bedeutend billiger <j:ebaut. 
Im Jahre 1870 betrug das auf nlle Belgischen Eisenbahnen verwendete 
Anlagekapital 716827 728 M. oder 227 058 M. pro Km., im Jahre 1865 aber 
52r)395 1(X) M. oder 229 545 M. pro Km., und zwar: 815867 M. bei den 
Staatsbahnen und 197 976 M. bei den Privatbahnen. 

Die Transportmittel der Belgischen Staatsbahn incl. der Grand 
Luxembourg-Bahn bestanden im Jahre 1874 aus 942 Locomotiven, 3067 Per- 
sonenwagen nnd 27 328 Lastwagen für eine Strecke von 1953 Km., auf je 
10 Km. kamen 4,8 Locomotiven, 15,6 Personenwagen und 140 Lastwagen. 
Die Locomotiven legten 21986303 Nutzkilometer zurück, jede Locomolivc 
durchschnittlich 23340 Km., die tägliche Zugfreqnenz war 30,8 also grosser 
als die der J>cutschen Ei.senbahneri. Für Staats- und Privatbahnen zusammen 
bestand im Jahre 1866 das 'J'ranspoitmaterial aus 680 Locomotiven, l'.)6ö 
Personen- und 23 463 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen .^,5 L x uaoiivcn, 
8,5 Personen- und 97,9 Lastwagen; die Tiocomotiven durchliefen 22 470 900 
Km., jede Locomottvo durchschnittlich 33045 Km., die Zegfrequeuz war 26. 

Die Frequenz der Belgischen Staatsbahnen war im Jahre 1874 fol- 
gende. Es wurden befördert 32 444 823 Personen (gegen 29101509 in 1873) 
und 322 8:)6 21l Ctr. Güter (gegen 325716 415 in 1873). Auf allen Belgischen 
SiBenbahneo zusammen wurden im Jahre 1866 befördert 20945 774 Persouou 
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and 360068960 Centner G&tor; die speeififlcbe Perflonenfireqaeni derStaati- 
balmen batragf 962818 Peraooenküometer. 

Wbb die FinansTerhaltniBse betrifit, so hatten die Staatebahnen 
(excL des Grand Lnxembomi^ im Jahre 1874 eine Einnahme von 59037035 
Hark oder 36456 U. pro Em. (gegen 88426 M. in 1873). Die Ansgaben 
betragen 40838973 M., S4911 M. pro Em. (gegen S7674 M. in 1873) oder 
68^ pCt. der Binnahme (gegen 72^ pCt. in 1873 and'69,6 pGt in 1872). 
Fiir alle Belgiaehen Kisenbahnen ansammen betragen im Jahre 1866 die Ein- 
nahmen 68214499 M. oder 24626 H. pro Em. (38600 M. bei den Staats- 
nnd 17 629 M. bei den Priratbahnen), die Ausgaben 32212181 IL 56 pCt. 
der Einnahme und 13 646 M. pro Em. (22220 H. bei den Staats- and 9320 H. 
bei den PriTatbahnen). Der Ueberschnss verzinste das Anlagec^pital bei den 
Staatsbahnen mit 6,69 pCt> bei den Privatbahnen mit 3^ pCt, bei beiden 
sasammen mit 4^37 pOt 



Niederlande. 



Das Niederländische Eisenbahnnetz nmfasste am Schlüsse des Jahres 
1875 folgende Linien: Staatseisenbahn 988,6 Em., Hol lüodische Bahn 239,5 Km., 
Centralbahu 102 Km., Kheinbahn 209,64 Km., Nordbrabantläche Bahn 62 Km. 
Loxemburgische Wilhelmsbahn 170,25 Km. (im Betriebe der EUass • Loth' 
ringischen Eisenbahnen) und Prinz Heinrichsbahn 97,57 Km., zusammen 
1869,56 Km. Hiervon liegen 112 Km. in Belgien und 43,29 Km. in Deutsch- 
land; dagegen liegen 150 Km. Belo;ische nud 30 Km. Deutsche Eisenbahn- 
Betriebsstrecken in den Niederlanden, so dass sich für das Gebiet des 
Köiif j^fichs der Niederlande inel* Lnzembnrg eine Eisenbahnlange von 
1894^7 Km. ergiebt. 

Die seit 1872 dem Betriebe übergebenen Strecken sind folgende: Von 
der NiedorländiBchen Staatseisenbahn: am 1. Jan. 1872 Zwaluwe - Dortrecht 
14,60 Kra., am 1. März 1872 Goes-Middelburg 18,97 Km,, am 1. Nov. 1872 
Dordrecht-Mallegat 15,37 Km. and Middelburg- Vlissingen 6,19 Km. und am 
1. Mai 1876 Zwaluwe - Zevenborfren 7,89 Km., von der Nordbrabantisch- 
Deutscheu Bahn: am 15. Juli 1873 Boxtel-Goch 62 Km., von der HoHäu- 
dischcn Kisenbahn: am 8. Juui 1871 Amsterdam - Amersfoort 46 Km. und 
Hilveraum-Ulrecht 21 Km., am 15. Mai 187G Amensfoort-Zulphen 60,43 Ktn., 
im Grossherzogthnme Luxemburg: von der Frioz Heinrichs-Bahn: X9^l'6 am 
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1. Aag. £sch mr Altette-Steinfort 86,22 Km. und Petange-Bodange 2,58 ^m., 
am 8. Deo. I)i«kirch • Echternach 27,16 Km., 1874 am 20* Mai Echternach« 
Waseerbillig 28,1 Km., am 1. Juni Clemenoy-Autel 7,65 Km, nnd am 1. Aug. 
Bodange-Athas 2,92 Km. 

Im Jahre 1873 beliefeo sich die Anlagekosten der Niederlündisehen 
Bheinbahn aaf 634989 M. pro Km., der Holländisohen Bahn auf 326136 M., 
der Staatsbahn anf 190537 M., der Gentraibahn anf 170898 M. pro Km. 
Im Jahre 1870 betrug das anf alle Niederländischen Eisenbahnen incL der 
Luxemburgischen verwendete Capital 335607900 IL, 328221 M. pro Km. 

Das Transportmaterial der Niederlandischen Eisenbahnen (excl. 
der Nordbrabaatlschen- nnd der Luxemburger) bestand im Jahre 1874 ans 
310 Locomotiren» 770 Personenwagen nnd 6331 Lastwagen; anf je 10 Km. 
kamen 2 Locomotiven, 5 Personenwagen und 41 Lastwagen; die tägliche 
Zngfretiueuz betrug 14,6. Im Jahre 1866 waren anf allen Niederländischen 
Eisenbahnen (1118 Km.) 171 Locomotiven, 577 Personenwagen und 3033 Last« 
wagen im Dienste, anf je 10 Km. also 1,6 Locomotiven, 5,2 Personenwagen 
iitid nur 27,3 Lastwagen. Jede Locomotive durchlief durchschnittlich 22167 
Nntzkilomcter. die tagliehe Zugfrequens war 11,7. 

Was die Frequenz betrifft, so wurden auf den vier Niederländischen 
Hauptbalinen im Jahre 1874 befördert: 8696 640 Personen und 43997 580 
Ctr. Güter; die specifische Frequenz betrug für das gesammte Staat sbahn- 
iielz 128610 Personeukilometer. Im Jahre 1866 wurden auf den Nieder- 
ländischen und der Luxciiibur<rer Bahn zusammen 4545691 Personen und 
33 847160 üeutner Güter beldrdert. 

Die Kinnahmen der vior Hauptbahnen beliefen sich im Jahre 1874 
auf 26 183 55(3 ,M. od(M- 17 340 M. pro Km., die Betriebs - Ausgaben anf 
17 070 041 M. oder 11303 M. pro Km., 65,2 pCt. der Einnahmen. Im Jahre 
1866 betrugen auf allen Bahnen die Bralto - Kinnahnien 12960837 M. 
(in.%'5 M. pro Km.), die Betriebs-Ausgabeu 7123479 II, (74öö M. pro Km.), 
54,9 pCU der Einnahmen. 



Schweiz. 



In der Schweiz wur man während der letzten Jahre im Kiyenhulmbaue 
selir thati;^: es wurden 145,71 Km. im .Jahre 1874 und 405,0.' Km. im Jahre 
1875 dem Betriebe fiber<f^eben , wodurch das Buhnnetz der Schweiz auf 
2066 Km. anwuchs. Hierunter sind 01,78 Km. Betrieb.sstrpcken Deutscher» 
Oesterreichischer und Frauzösiächcr Kisenbahnea, wogegen von Schweize- 
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riechen Eisenbuhu-GesellBcliafteu (i,7ö Km. in Baden und Kin. iu Frauk> 
reich betrieben werden. 

Heil 1872 (für die früheren Jahre s. Theil I S. 165) wurdon neu crotluet 
im Jahre 1872 von der Bödeli-BaUu: am 12. Au>,'. üaerlingen - Interlaken 
4,2 Km., vorn Hemer Jura; am 15. Oct. Pruntriit-Delle 12,12 Km., von der 
Vorarlberger Bahn: am 21. Oet. nnd 23. Nov. die Schweizerischen Strecken 
der Zweigbahnen Feldkirch-Buchti 1,48 Kui. und Tiautracli - St. Margarethen 
1,65 Km., vüii der Uentralbahn: am 28. Oct. Prjitteln-Schweizerhalle 1,73 Km., 
im Jahre 18?Ü um 2iJ. Juni die Arther KigibuUii vuu StaÜ'elhöho bis Rigi- 
küiiii 2 Km., am H. Nov. die Verbindungsbahn der Centraibahn in Basel 
4,8G Km. und um 5. Nov. vou der Waadtläudiacheu Bahn: die Strecke 
Lausanne-Ohescaux 7,5 Km. 

Im Jalue 1874 wurdeii erotrueL vom Berner .Iura: am ^K). April Biol- 
(Jouverd (Chaux de Fonds) 42,37 Km. und Soucebo/.-'J'avannes 6,89 Km., 
von der Waadtlandischen Bahn: am 1. Juni C'heseaux-Kchallenä 7 Km., von 
der Aargauischen iäüdbahu: am 23. Juni Rupper-sweil-Wohlen 12,7 Km., von 
der Bödell-Bahn: am 1. Juli Büuingen-Interlaken 4,1 Km., vou der Gesell- 
schatf Ii. uii;a Montium: am 14. Juli Kigi K alt had - Unterstetten 3,5 Km., 
von der GotlhardhiLlin : am C. Dec. Bia.«ca-BelliuZüiKi Ii*,! Kiti. und Lni^ano- 
Chia^sü 25,8 Km. uiid um 20. Dec. IJellinzona-Lucariiü 21 Km., im Jahre 1875 
von der Appenzeller Balm: am ApriMV'inkeln-iierisau 5 Km., am 3. Mai 
die Tö.s.sthalbahii von Winterthur nach Baumu Km., am 12. Mai die Bahn 
von Zürich auf den Uetliber^' 9,17 Km., am 25. Mai die Emmenthalbahn von 
Solothuru nach Bur^^sdorf 21 Ivni., am 1. Juni die Arther liiunbahn von 
Arth nach Rigistaft'el 11 Km. und von Unterstetten nacii Scheidegg Km., 
vou der Aargauischen Südbahn: am 1. Juni Wohlen-Muri 9,6 Km., von der 
Weatbahn: am 1. Juli Vallorbes - Grenze gegen Pontarlier 3,7 Km. (excl. 
19 Em. in Frankreich), am 15. Juli die Bötzbergbahn von Praltelu nach 
Brugg 58 Km., am 15. Juli die Natioualbahn von Winterthur nach Sinken 
44,95 Km. (wovon 6,78 Km. in Baden) and von Etzweiler nach Constau/. 
30,11 Km.) am 11. Aug. die Jura - Bern - Bahn von Langnau uacli Luzern 
54,5 Em.» am 3. Sept. die Bergbahn Borschach-Heiden 5,5 Km., am 18. Sept. 
die Unksaferige Zfirielisee-Bahn von Zörich nach Glarns 60 Km., am 24. Sept. 
die Jnrabalin von Basel nach Delsberg 86,9 Km., am 15. Oct. die Appon- 
Mller Balm von Heriaau bis Umaesch 10 Km., im Oct von der Broyethal- 
Bahn die Stiecke Lysg-FrfisehelB 11,4 Km., am 1. Febr. 1876 die Bischots- 
aeller Bahn von Solgen bis BisehofBell 14^ Km. 

Ueber die Betriebfl-Yerhältniase giebt uns die Schweizerische Eisen- 
bahn-Statistik nur Ar das Jahr 1868 Attskanft} in diesem Jahre betrug das 
auf 1295 Km. Eisenbahnen verwendete Anlage-Capital 3417G8573 M. 
oder 871695 H. pro Em. 

Die Transportmittel bestanden im Jahre 1868 aus S26 Locomotiveu, 
welche 5858271 Nntskilometer durchliefen, jede Loeomotlve durchschnittlich 
S5895 Km.; die tägliche Zngfrequens war 10,9. Im Jahre 1878 waren nach 
der SchweiseriBchen Eisenbahn*Zeitong bei einer Betricbslinge von 1416 Km. 
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368 Locornotiven, 972 Porgonenwageü uaU 60i9 Lastwagen im Dienste, also 
für je 10 Km. 2,G Locouiotiveo, 6,9 PersonenwugLMi und 42,8 Lastwagen; die 
Zugfrequeuz betrug bei der Nordost- uud der Centralbahii 21,5. 

Die Zahl der beförderten Personen i)elief aich im Jalire 1868 auf 
9856 854, der Güter auf 45 698 336 Centner. Die specifiscUe Frequenz betrug 
18ö 771 Personenküoniüter und 2414 277 Centnorkilometer. 

Die Einnahmen aller Schweizeriacheu EiseubahueD im Jahre 1868 
betrujjen 25086460 M. oder 19132 M. pro Km., die Ausgaben 12096 917 M. 
oder 9227 M. pro K!m. und 48,22 pCt. der Kinnahme; der Ueberacliuss betrug 
3,69 pCt. des verwendeten Capitals. Im Jahre 1873 war die Einnahme 
35 277 872 M. (24563 M. pro Km.), 1874: 37 256 681 M. (24 846 pro Km.). 
Am höchsten waren die kilometrischen Einnahmen der Rigibahn, 60 264 M., 
der Centraibahn 40 399 M. uud der Nordostbuhn 3G315 M.; sie betniji^en bei 
der Westbuhu 28812 M., bei den vereinigten tJchweizerbahnen 18 437 M., 
bei der Borner Staatsbalin nur 15825 M. Die Ausgaben betrugen bei der 
Kigibaim 42 püt., bei der Centralbahu 02,3 pCt., bei der Nordostbahn 49 pCt, 
bei den Vereinij^on Schweizerbahoen 59,9 pGt., bei der Westbahn 55,6 pUt. 
der Kiuualiiii II. Im Jali r 1875 betrugen die Einnahmen aller Eisenbahnen 
40 951085 M., 20 42.") M. pi'o Kia., .^iiul uLso im letzten .falii«^ cjesnnken. 

Aü Zinsen und Dividende auf die Staram-Actien zahlleii im Jalire 1874 
die Rigibahn 20 pOt., die Centralbabn und Nordostbahn 8 pCt., die V^er- 
einigten Schweizer bahnen und die Westbahii Nichts. 



Italien. 



Äm S<^iliiNe des Jahres 1875 waren im Ednigrekke Italien 77(H Km. 
Bieeabalmen im Betriebe, wovon Km. Staatsbahnen und 6079 Km. 
Priyaibahnen} der Staat hat bekanntlich die Absieht, slmmtliche Bisenbahnen 
an erwerbeni wird aber dann wohl den Betrieb nicht selbt übernehmen, 
sondern das ganse Bahnneti gruppenweise einigen grossen Qesellsehaften 
abelgeben. Im Ban waren 070 Km. nnd concessionirt 703 Km. Die fertigen 
Bisenbahnen der Halbinsel vertheilen sich auf folgende Gesellschaften: Ober- 
italienische ^4 Km., wovon 579 Km. Staatsbahnen, Bömische 1678 Km., 
wovon 97 Km. Staatsbahn, Südbahn 1464 Km., Calabriscb-Sieilianische 
949 Km. (Staatsbahn), Sardinische 196 Km., Tufin-Oirid Sl Km., Settimo- 
Bivarolo 28 Km. nnd Tnrin«Bivoli 12 Km. 
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T)io im Jahre 1872 oröffneten Strecken waren folgende: von der Ober- 
italienisclitiu Balm aiij 2(). Jan. Siivonii - Ventimiglia 108 Km., am 18. März 
Ventimiglia Französi.sclie Grenze 7 Km., am 25. Juli Piazza Principe in Gt^'nua 
bis Piazza Briguole 3 Km., von der Römischen Bahn: am 1, Mai ^fonto 
Amiato-Grossetto 62 Km., von der Südbahn: am 23. Sept. Maglie - Otranto 

18 Km., von der Calabrischeu Bahn: am 1. Juli Roccella-Mouastcrace 20 Km., 
von der Sardinischen Bahn: am 15. Jan. San Gavino • Oristano 45 Km., am 
6. April Deciinomauu-Siliqua 13 Km., am 10 April Sassari-Portoterros 20 Km. 
und am 20. Mai Siiiqiia-Iglesiaa 24 Km. Im Jahre 1873 wurden eröffnet von 
der Oberitalienischen Bahn: am 18. Mars Modeoa-Beggiolo Gonzaga 35 Km., 
am 2. Mai Reggiolo-Mouteggiaua 15 Km., am 21. Juni San Antonio -Borgo- 
forte 15 Km. and am 22. Dec. Monza • Calolzio 8t Km., you der Sfidbahn: 
am 1. Marz Peseara-Fopoli 53 Em. und am 25. Oct. Fopoli-Solmona 14 Km. 
Im Jahre 1874 worden eröffiiet von der Alta Italia: am 10. März Orvieto* 
Orte. 43 Km.» am 24. Jmii die Pobrttehe bei Borgoforte, am 6. Sept. Gremona- 
Mantua 63 Km., am 28. Sept Sarona-Bra 98 Km. uad San Oins^eppu-Acqui 
50 Km., am 24. Oct Sestri Levante -Spezzia 46 Km. und am 10. November 
Troffarello - Chieri 9 Km., von der Römischen Bahn Fisa*GoIle SalvetÜ 
15 Km., von der Calabriseh-Sicilianischen Bahn: am L Jnni Gariati>Coteone 
56 Km., am 5. Sept. von Palermo snm Hafen 7 Km., am 15. September von 
Lercara nach Cammarata 12 Km., am 1. Nov. von Porto Empedoole nach 
Comitini 26 Km., am 1. Dec. Bboli^Oonturai 19 Km., von der Sardiniachen 
Bahn: am 15, Aug. Saasari-Ploaghe 28. Km. nnd im Dec. Flüa<^he -Ozieri 

19 Km. Im Jahre 1875 worden dem Betriebe tbeigeben von der Ober- 
italienischen Bahn: am 37. Jnli Oomo-Camerlata 8 Km., am 15. November 
Mondovi-Baatia 9 Km. nnd Udine-G«mona 29 Km., von der Rdmischen Bahn: 
am 15. Nov. Ter6iitola-(Tooro)-GhioBi 28 Km., von der Südbahn: am 1. Febr. 
Solmona - Molina 18 Km. ond am 10. Mai Molina - Aqoila 42 Km., von der 
Oalabrisch-Sicüiaaischen Bahn: am 20. Mai Catanzaro^MonaBterace 46 Km., 
am 15. Jnni Torremare-Piatieei 25 Km., am 80. Sept Oontorsi • Bomagnano 
22 Km., Oamarata-SpinaS Km. ond Gomitinl<-PaBzofoDdnto 7 Kol, am 15. Nov. 
Pialieci-Feirandina 13 Km. ond Cotvone-Gatamaro 60 Km«, die Sehloastrecke 
der an der Ost- ond SädkQate der Halbinael entlang gehenden Eisenbahn. 

Ueber.die Anlagekosten aller italienieehen Eisenbahnen kann fir 
die letaten Jahre keine vollst&ndige Angabe gemacht werden. Dieselben 
betrogen im Jahre 1874 für 2065 Km. der Oberitalienischen Bahn 420798616 
Maik oder 201822 M. pro Km.; für 2222 Km. der Südbahn nnd der Galabrisch- 
Sicillaoioheo Bahn im Jahre 1874 sind dieselben anf 328433527 M. oder 
147 809 M. pro Km. angegeben, jedoch scheinen in dieser Somme die Sob- 
▼entionen des Staats, welche bis Ende 1875 für diese Bahnen 205001444 M. 
betrogen, nicht mitgerechnet so sein; nach Hinzorechnnng derselben würden 
sich die Kosten pro Km. aof 290069 M. stellen. Für alle Bahnen hat der 
Staat in den H Jahren von 1865—1875 an Garantien ond Snbventionen 
383480465 M. gezahlt. Im Jahre 1870 beliefen sich die Anlagekosten aller 
Eisenbahnen Itaiienfl aof 1360000000 M. oder 218625 M. pro Km.i im Jahre 
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1865 auf 980000000 H. oder S33660 M. pro Km. (Yergleicho ites Terfiusoi» 
Anfaats in Ko. 70 der Zeitnog des Yereiiis D. E. für 1873). 

Auch fiber die Trausportmittel der Italleniachen Elaeabahnen geben 
nicht alle Berichte Anfechloss. Im Jahre 1874 besau die Oberitalienisehe 
Bahn 748 Locomotirenr 9179 Personenwagen nod 18965 Lastwagen, nnd die 
Bömisehe Bahn S16 LocomotiFen, 889 Personenwagen nnd 3290 Lastwagen; 
das giebt für ein Bi^aets von 4978 &m. auf Je 10 £m. 1,9 Loeomotiven» 
6 Personenwagen ond 32;5 Lastwagen. Auf der Oberitalienischen Bahn 
legten die Locomotiren 15626941 Em. zurück, was bei einer durchschnitt- 
lichen Betriebslänge von 3102 Km. einer täglichen Zugfrequens von 13,7 ent- 
spricht Im Jahre 1866 waren nach Hanchecome auf 4884 Km. Italienischer 
Bisenbahnen 800 Looomotiven, 9988 Personenwagen und 11489 Lastwagen 
vorhanden, also für je 10 Km. 1,7 Locomotiven, 6,1 Personenwagen und 
28,5 Lastwagen; jede LocoraotiTe legte durchschnittlich 18808 Km. surfick, 
die tägliche Zugfrequens betrug 9,0. Im Jahre 1879 waren nach einer Notia 
in Lltalia economica in gana Italien 1172 Locomotiven. 

Die Freqnena der Oberitalienischen Bahn betrug im Jahre 1874: 
17409870 Personen nnd 97909600 Ctr.^Quter, die specifische Frequenz 
214711 Personen und 3884989 Ctr. Güter. Auf der Römischen Bahn wurden 
in demselben Jahre 3679971 Personen und 18966446 Ctr. Fracht befördert 
Für die anderen Bahnen fehlen die Angaben. Auf allen Eisenbahnen Italiens 
wurden im Jahre 1868 auf 5706 Km. Betriebslange 17514054 Personen 
befördert 

Die Bruttoeinnahme aller Italienischen Eisenbahnen belief sich im 
Jahre 1875 auf 1158&54d0 M. (15616 M. pro Km.), gegen 112492744 M. 
(16102 M. pro Km.) im Jahre 1874 und 108564681 M. (16074 pro Km.) 
im Jahre 1873. Die Oberitalienische Bahn allein hatte im Jahre 1874 eine 
Einnahme von 57721668 M. (29254 H. pro Km.); die Betriebsausgaben be-., 
trugen 29805742 K. oder 14852 H. pro Km. und 50,8 pCt der Einnahme. 
Bei der Bomisehen Bahn beliefen sich in demselben Jahre die Einnahmen 
auf 20648962 M. (12964 pro Km.), die Ausgaben auf 15807654 IL (9917 HU 
pro Km.) oder 76,5 pCt der Einnahmen. Die SAdbahn hatte eine Einnahme 
von 17081098 (12824 M. pro Km.) und eine Ausgabe von 13040635 M. 
9409 M. pro Km.); die Calabrisch - Sicilianiache Bahn eine Einnahme von 
3489953 M. (5092 pro Km.) und eine Betriebsausgabe von 3784170 Mark 
(6522 p. Km.). 
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Spanien. 

Ea war eine Folge des f&t solche Friedensarbeiten niefat forderlicheii 
Bürgerkrieges, dass der Eisenbalmbaii in Spanien fast gans in*fl Stocken 
gerathen ist, und dass ans den leisten Jahren nur wenige Eröffnungen neaer 
Bisenbahnstrecken sn registriren sind. Am Schlüsse des Jahres 1875 waren 
5796 Km. im Betriebe. Eröffnet worden im Jahre 1872: von der Nordwest* 
bahn im Mai Pola de Gordon - Bnsdongo 18 Km., im Jahre 1878 von der 
Bahn SeTÜlapCannona die Strecke Se?illa-Alcala 14 Km. nnd von der Cindad 
Beal-Badajos-Bahn im Sept. Alhondignilla-GordoTa 43,7 Km., im Jahre 1874: 
am 13. Hai die letzte Strecke der Bahn Hahiga- Granada von Las Salinas 
nach Loja 32 Em., nnd von der Nordweatbahn im Jnli Pola de Lena-Gijon 
63 Km., im Jahre 1875: am 21 Febr. die Bahn von Palma nach Inca auf 
der Insel Mallorea 29Km., ferner von der NoxdwestbahnLngo-OomnallSKm., 
von der Tarragona - Lerida-Bahn Yimbodi -Borgas 2ft Km., von der Sevilla- 
Garmona -Bahn die Strecke Alcala-Gandol 7 Km,, von der Vtrera-Osnna- 
Bahn did Strecke Marehena-Osimia 22 Km., die Bahn von San^agö nach Carril 
42 Km. nnd von der l[edina^Salamanea*Bahn die Strecke Medina del Oampo- 
Oantalapiedra 83 Knu 

Die Anlagekosten der Spanischen Eisenbahnen betragen im Jahre 
1870 neuere Angaben liegen nicht vor — für 5469 Km. 1873788668 M. 
oder 296 298 M. pro Km., von welcher Summe die vom Staate an die Gesell- 
schaften gesahlten Subventionen 308125^7 M. ausmachten« 

Die Transportmittel bestanden am Schlüsse des Jahres 1866 aus 
956 Locomotiven, 2886 Personenwagen und 13043 Lastwagen; auf je 10 Km. 
Babnlaoge kamen 1,9 Locomotiven, 5,7 Personenwagen und 85,7 Lastwagen. 
Die Locomotiven legten 11 517 190 Nutskilometer lurfick, jede Locomotive 
durchschnittUch 12754 Km.; die ta^iche Zagfrequenz war 7,3. 

Die Frequens der Spanischen Eisenbahnen im Jahre 1869 betn^ 
10201 270 Personen nnd 58 705 520 Gtr. Güter; im Jahre 1866 war sie siemlich 
eben so gross, nämlich 10889581 Personen und 54 603 700 Otr. 

Die Eiüuahmen beliefen sich im Jahre 1866 auf 64 551 909 M. oder 
13659 M. pro Km., die Betriebsansgaben auf 32 820 852 M. oder 6945 M. 
pro Km., 50,8 pOt. der Einnahmen. Der Ueberschuss betrug 2,63 pCt des 
verwendeten Anlagecapitals. Im Jahre 1SG9 betrugen die kilonietrischen 
Einnahmen 12982 M., die Ausgabe 621G M. Im Jahre 1874 hatte die Madi id- 
Saragosso- und Alicante-Bahn (1408 Km.) eine Kinnahme von 27525263 M. 
n. 4 
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(19549 M. pro Km.) uud eine Ausgabe von 11 161440 M. (7927 M. pro Km.)» 
die Nordbnlin (731 Km.) eine Einnahme von 16 847 267 M. (23046 M. p. Km.j 
und eine Aui-gabe von 5 770955 M. (7891 M. pro Km.), dagesien die Xord- 
westbahn (287 Km.) eine Einnahme von nur 1 570914 M. oder 5505 M. pro Km. 
gegenüber einer Ausgabe von 1 III 054 M. oder 3871 M. pro Km. Für die 
anderen iäpaniäcUöu Eiseabahueu fehlen die Berichte. 



Portugal. 

In Portugal, dessen Eisenbahnnetz viele Jahre bindureh nur unbedeatend 
vergrössert wurde, war die Bauthätigkeit in den letsten Jahren etwas reger* 
Es waren am Schlosse des vorigen Jahres 9M Km. Staatsbahnen im Betrieb, 
ungerechnet 79 Em. Privat -Industriebahnen; im Bau sind noeh 141 Em. 
Dem Betriebe worden übergeben im Jahre 1872: die Bahn von Lissabon 
nach Cintra 17 Em. und die aweittt Seetion der Bahn Ton Lissabon nach 
Torrea Yedras 46 Em.» beide nach dem System Larmaigat erbanti im Jahre 
1874 die Strecke von Ifivoni nach Extremos 52 Em., am 21. Mai 1875 die 
Minho*Bahn von Oporto nach Braga 54 Em., am 1. Oct 1875 die Bahn von 
dporto nach Povao de YArsim ca. 15 Em. (wohl eine Zweigbahn der vorigen), 
und im Sept 1875 die Theilstrecke der Dnero-Bahn von Oporto nach Penafiel 
38 Em. 

Die An luge kosten der Portugiesischen Eisenbahnen ind. des An- 
kanipreises der Südostbahn betrugen im Jahre 1869 far 700 Em. 1S012057O M. 
oder 171600 M. pro Em. 

Das Betriebsmaterial bestand im Jahre 1871 aus 51 Locomotiven, 
194 Personenwagen und 942 Lastwagen för 502 Em. BahnUnge, für je 10 Em. 
ans 1 LocomotivOr 8,9 Personenwagen nnd 18,7 Lastwagen. Die Locomotiven 
durchliefen 1045800 Em., jede Locomotive dorchschnittiidi 20500 Em., die 
tagliche Zngf reqnena war nnr 5,7. Befördert wnrden im Jahre 1866 auf der> 
selben Strecke 729272 Personen ond 2201 680 Ctr. Güter. 

Die Bin nahmen der Portugiesischen Bisenbahnen beliefen sich im 
Jahre 1874 anf 7 124595 M. (14192 pro Em.), die Ausgaben auf 2871528 IL, 
(5720 pro Em. nnd 40,8 pGt. der Einnahme). Der Üeberschnss versinste 
das Anlagecapital mit 4^9 pCt Im Jahre 1878 betragen die Einnahmen 
7359336 M. (14660 pro Em.), die Betriebsansgaben 2567052 M. (5U3 p. Em.), 
die Yerxinsong des verwendeten Gapitals dnrch den üeberschnss 5,5 pGt 
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Dänemark. 



Im Köpigreiche Dänemark betrag am Schlösse des Jahres 1875 die 
Länge der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen 1260 Km., wovon 819 Cm. 
auf die Jutiseh-Fün^enscho Staatsbahnen, 348 Km. auf die Seeländiselie nnd 
93 Em. anf die Laaland - Falstersche Privatbahn kommen. Dem Betriebe 
wurden übergeben: am 14. Aug. 1872 die Fiilsterliahn von Orehoved nach 
Nykjoebing 22,4 Km., am 2. Juli 1874 von der Laalaudbahn die Strecken 
Maribo - Nakskow 24,6 Km., Maribo - Guldborgsuud 22,95 Km. und Maribo- 
Roedby 14,5 Km., am 3. Oct. 1872 von der Staatsbahn: die Strecke Landers- 
kow-Esbjerg-Varde 73,06 Km., im Jahre 1875 von der Seeländischen Bahn am 
1. Jan. Iloeskilde-Kallunilborg 79,3 Km., von der Jütisch-Füiioiisclien Bahn: 
am 31. März Uolstebru-Ringkjoobing 47,4 Km., am 20. April Ribe-Bramminge 
16,56 Km. und am 27. Jnni Yarde-Binglgoebing 65,4 Km. als Schlnssstrecke 
der Jütischen Ringbahn. 

Die Anlagekostcn der Jütisch-Fünenschen Bahnen beliefen sich im 
Jahre 1866 auf 25 615 686 M. oder 84 262 M. pro Km.; neuere Angaben 
liegen nicht vor, jedoch dürfte das Anlagecapital jetzt etwa 70— 80 Millionen 
Mark botragen, da sich die Länge in dieser Zeit von 304 Km. auf 819 Km. 
vermehrt hat. Die Aulagokosten der Seeländischen Eisenbahn betrogen im 
Jahre 1874 für 269 Km. 34 648200 M., also 128804 M. pro Km. 

Die Tranaportmittel der Jütisch-Fünenschen Bahn bestanden im 
Jahre 1874 aus 80 Loconiotivon, 177 Personenwagen und 1081 Lastwagen ; die 
Locomotiven legten 2141520 Km. zurück, die tägliche Zugfrequenz war 9,1. 
Die Seeläudische Bahn hatte in demsoll>en Jahre 39 Locomotiven, welche 
961 000 Km. dtirchliefen, 193 Fersonenwagen und 745 Lastwagen; die Zng* 
freqneuz war 9,8. 

Befördert wurden im Jahre 1874 auf der Jütisch-Fünenschen Bahn 
2182160 Personen und 6 511127 Ctr. Güter, auf der Seeländischen Bahn 
2 595G5G Personen und G 596 2G1 Ctr. Die specifischo Personenfrequenz 
beti'ug lur die erstcro llo919, für die letztere 284728; dio specifische Güter- 
frequenz der Ötaatsbahu war U05 640 Oeiitnerkilometor, für die Seeländische 
Bahn fehlen die An^^aben zur Berechnung. 

Auf der Htautsbahn betrug im Jahre 1874 die Einnahme 4981290 M. 
(7723 pro Km.), die Ausgabe 3 430909 M. (5319 pro Km. nnd 68,8 pCt. der 
Einnahme), auf der Seeländisclien Balm die Einnahme 4433179 M. (IG480 
pro Km.), die Ausgabe 2074320 M. (7711 M. pro Km. und 46,8 pC!t. der 
Einnalnne), der Ueberschns» verzin.'ite das Anlagecapital mit 6,8 pGt,; au 
Zinsen und Dividende wurden 6 pCt. gegeben. 
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Schweden und Norwegen« 



In Folge der regen Banthätigkelt der letsten Jahre hat das Eisenbahn- 
neta des ;EöiiigreichB Schweden am Schlosse des Jahres 1875 eiae Ans- 
dehnnng von 4188 Em. erreicht, wovon 1990 Em. Staatsbahnen und 2218 Enu 
Privatbahnen sind. In Norwegen sind 665 Em. Staatsbahnen im Betriebe, 
' nnd xwar: 190 Em. normalspurige and 965 Em. schmalspurige. 

Zu den in Theil 1, Seite 191 nachgewiesenen Schwedischen XUsenbahnen 
von 1886 Em. Länge kamen folgende nen eröffnete Strecken: am 16. Nov. 
1871 von der Centraibahn die Strecke Frövi - Linde 19 Em.» im Jahre 1872 
von der Staatabahn Norköping - Linköping 46 Sjd., von der Centraibahn am 
1. Deo. Linde - Eopparberg 36 Em. und am 15. Dec. die Bahn von Yikem 
nach Möckeln 54 Km., im Jahre 1873 von der Staatsbahn am 4. Angust 
üpsalarHeby 47 Em., am 11. Sept Heby-Sala 15 Em., am 15. Sept Linkö- 
ping-lfljjolby 32 Em., am L Dec Ssla-Eiylbo 83 Em. und am 90. Dec. 
Mjölby - Boxfaolm 17 Em., von der Nässjö • Oskarshamn - Bahn am 7. Mai 
NassjÖ-Eksjö 21 Em., von der Oentralbahn am 1. Oct. Nya Eopparberg- 
Grängesberg 25 Em., femer am 19. Nov. die Bahn Hjo - Stenstorp 36 Em., 
am 1. Dec. die Bahn Nora - Earlskoga 67 Em. und Zweigbahn 6 Em., und 
am 15. Dec. Halleberg- Vjölby 96 Em. Im Jahre 1874 worden eröfftaet yo^ 
der Staatabahn am 20. Joli Boxholm - Sommen 7 Em. und Käsi^o • Aneby 
23 Em., and am 23. Nov. die letzte Strecke der Ostbahn von Sommen nach 
Aneby 40 Km., von der Nässjö-Oskarshamn-Bahn am 29. Jmü Oskarshamn- 
Hultsfred 65 Em., und am 4. Nov. die Schiassstrecke Haltsfred -Eksjö 65 Em., 
ferner am 1. Mai die Bahn Marienstad-Mohulm 18 Km., um 29. Juni Solves-* 
borg-Christianstad 31 Em., am 1* Joli Stora-Guldmedshyttan 5 Km., am 6. Aug« 
Karlskrona - Wexiö 113 Km., am 11» Ang. Kalmar - Kinmaboda 57 Km., am 
1. Sept. Karlshamu -Vislanda 78 Km., am 14. Sept. Krylbo - Norberg mit der 
Zweigbahn nach Avesta 21. Km., am 21. Sept. Falsboda-Finspong 57 Km., 
am 11. Oct die Schiassstrecke der Oentralbalin von Graengesberg nach 
Ludvika 18 Km., am 28. Oct. Vudstena- Fogelsta 10 Km., am 23. Nov. die 
Zweigbahn Svensbro-Ekadalen der Hjo-Stenstorpcr Buhn 9 Km. und die Bahu 
Lidköpin«,' - Stenstorp 50 Km., am 1& Dec. die Bahn Üpsala-Gefle 113 Km. 
mit den Zweigbahnen Orbyhus - Dannemora 9 Km. und Orrskurg - Soeilerfors 
8 Km., und die Bahnen ülricehamn - Vartofta 37 Km. ond Mahno- Ystad 
63 Km. Im Jahre 1875 wurden dem Betriebe übergeben: von der Staatabahn 
die Schlnaastrecke der Nordbahn von Krylbo nach Storvik 56 Em. nnd die 
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Buhn von Sundetvaü nach Tüipshummar 60 Km. (11. Aug.), ferner die Privat- 
bahnen Lund-Trelleborg 43 Km. (23. Juli), ITelsiiigborg-Hessleholm 74 Km., 
Köping - Westeras -Salu 75 Km., Fuluu-Ludvika 53 Km. und Ohristinehamn- 
Gammelkroppa 43 Km. Es waren zur Kröffnung im Jahre 1875 auch noch 
bestimmt die Strecken der Stnatsbahn von Sköfde nach Karlsborg 43 Km. 
nnd von Storvik nach Torpshammar 267 Km., und die Plivaitblihnen FIeD> 
EUkilstuua-Kuugsör 58 Km. und Flen-Nyköping-OxeldBand S8 Em^ doeli ist 
über die wirklich stattgefuudcue Eröffuuug derselben Nichts verdffentlieht 
worden. 

Jn Korwegcu wurden folgende ächmalspurige Bahnen d^ Betriebe 
äbergeben: am 93. Oet. 1871 Gnindset - Aamot 26 Km.« am 10. Nov. 1371 
HoQgsimd-Kougsberg 28 Em., am 7. Oct 1372 Ghristiania-Drammeii 53 Em., 
am 23. Nov. Tikerauid-Eiödeien 35 Em. and im Jahre 1375 Aamot-Koppang 
56 Em. Em Berieht über ein zn bauendes weit versweigtes Nets meist 
schmulsi>urigLr Eisenbahnen von 2460 Em. Länge nnd 1341^00011. ver- 
anschlagter Eosten ist im Jahre 1375 dem Norwegischen Storthing vorgelegt 
worden; dasselbe soll im Lanfe von sehn bis fänfaehn Jahren ansgeffihrt. 
werden. 

Die An läge kosten der Schwedischen Eisenbahnen beliefen sich im 
Jahre 1371 fSir 1187 Em. Staatsbahaen avf 190568452 also 101&31 II. 
pro Em. und tür 637 Em. Privatbahnen anf 39127764 M. oder M. 
pro Em., am Schlnsse des Jahres 1374 für 1446 Em. Staatsbahnen anf 
145920000 IL oder 100913 M. pro Em. nnd fnr 1292 Em. Privatbahnen anf 
55022000 II. oder nur 42537 H. pro Em. 

Die Transportmittel der Staatsbahnen bestanden im Jshre 1874 
ans 188 Locomotiven, 471 Personenwagen nnd 4519 Lastwagen, also für je 
10 Em. ans 1,3 Locomotiven , 3,2 Personenwagen und 81,2 Lastwagen. Im 
Jahre 1371 hatten die Staatsbahnen 110 Locomotiven nnd 2968 Wagen, die 
Privatbahnen 75 Locomotiven nnd 2014 Wagen. Ton den Locomotiven der 
Staatsbahn legte im Jahre 1371 jede durchschnittlich 23826 Em., im Jahre 
1872 30215 Em., im Jahre 1873 sogar 33047 Em. irarfiek, eine Leistung, 
welche die durchschnittliche Leistung der Locomotiven auf den Deutschen 
Eisenbahnen weit fibertrifft. Die Ansaht der im Jahre 1371 auf der Staats- 
bahn surfickgelegten Zugkilometer betrag 3170760, was einer täglichen Zug- 
frequens von 7^ entspricht^ 

BeiSrdert wurden auf den Staatsbahnen 2557543 Personen und 21452825 
Centner Fracht im Jahre 1873, gegen 1659204 Personen und 14590479 Otr. 
im Jahre 1871, auf den Privatbahnen 944306 Personen nnd 27769777 Ctr. 
Fracht im Jahre 1871. In diesem Jahre betrug auf das ganze Bahnnete 
vertheilt die specifische Frequens bei den Staatsbahnen 74 472 Personen nnd 
1494060 Ctr., bei den Privatbahnen 84706 Personen uud 1604685 Otr. 

Die Einnahmen der Sehwedischen Staatsbahnen beliefen sich im 
Jahre 1374 auf 16080196 M. (11066 pro Em.) und gestatteten eine Yer- 
ainsung des Anlagecapitals von etwas mehr als 5 pGt., im Jahre 1378 anf 
43300000 M. (9673 M. pro Em.); die Ausgaben betragen hiervon 52,83 pCt., 
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der UebenchasB veninBte das Anlagecapital mit fast 5 pOi Im Jahre 1871 
betrugen bei den Staatsbahnen die Einnahmen 8874740 M. (7476 pro Km.), 
die Ansgaben 4462963 M. (8759 pro Km.) nnd 50,3 pGt der Einnabme, der 
Ueberschnaa 3,66 pGt der Anlagekosten; die Privatliahnen hatten in diesem 
Jahre eine Einnahme von 4625585 H. (7261 pro Em.)} eine Ausgabe von 
2185914 M. (3431 pro Em. nnd 47,2 pCt. der Einnahmen) nnd eine Ver- 
ainsnng des Anlagecapitala von 6,2 pCt. Die höchste Dividende zahlte im 
Jahre 1873 die kleine Eroppbahn, nämlieh 31 pGl, dann folgte Söderhamn 
mit 17, Wessmann-Barken mit 14^5 und Oefle-Falnn mit 11 pGt., am wenig- 
sten gab Uddevalla-Wenersborg-Herrljnnga mit 3,4 pGt 

Die Anlagekosten aller Norwegischen Bahnen beliefen sich im 
Jahre 1878 avf 87379630 M. oder 74769 M. pro Em., und zwar waren die 
kilometrisehen Eosten der breitspurigen Bahnen 97993 M., die der schmal- 
spurigen nnr 60519 M. 

Die Transportmittel bestanden aus 49 Locomotiven, 153 Personen- 
wagen nnd 1069 Lastwagen» auf je 10 Em. kamen 1 Locomotive, 3 Personen* 
wagen nnd 21 Lastwagen; die Locomotiven l^ten 1616439 Em., jede der- 
selben 32988 Em. zurück, die tagliehe Zi^^freqnenz war 8,9. Befördert 
wurden (ezcl. Drommen - BandsQord) 1331446 Personen und 11403392 Ctr. 
Fracht, die specifisehe Frequenz auf diesen 356 Em. betrug 101 780 Personen 
und 1844896 Ctr. 

Die Einnahmen beliefen sich auf 3062879 M. (8660 M. pro Em.), 
die Ausgaben anf 2030500 M. (5703 M. pro Em. und 65,8 pGt. der Einnahme), 
der TXebersehuss auf 3,6 pGt. des Gapitals , and zwar betrag der Beinertrag 
bei den normalspurigen Bahnen 3 750 M. pro Km. oder 3,8 pGt. des Anlage- 
capitala, bei den schmalspurigen Bahnen 1692 M. pro Km. oder 2,8 pOt. des 
Gapitals. Für die beiden normalspurigen Balinen und die schmalspurige 
Hamar-Aamot-Bahu fögen wir noch dio Ergebnisse des Jalircs 1874 hinzu. 
Auf diesen 254 Km. wurden 602485 Personen und 10958 350 Ctr. Fracht 
Ijofördert, nnd zwar mit einem Transportmaterial von 37 Locomotiven, 
74 Personen- und 798 Lastwagen, bei einer Eiimahme von 2 478 300 Mark 
(9767 pro Km.) und einer Ausgabe von 1722526 M. (6781 M. pro Km.). 
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Rnssland. 



Das Russiacho Kisenbahimetx hatte um Schln3so des Jahres 1875 eine 
Ansdehnunf,' von 19 102 Km. (18 268 Worst a 1,067 Km.), wovon 1004 Km. 
in Raukasiea liegen. Im Besitze des Staates sind nur 693,5 Km., nämlich 
623,9 Km. in Finnland, die schmalspurige Liwnybahn G0,6 Km. und die im 
Betriebe der Warschau - Terespolor Bahn stehende Strecke von Terespol 
nach Brest 9 Km. 

Zu den Th. I S. 200 erwähnten 13 950 Km. kamen folgende neu 
eröffnete Strecken hinzu. Im Jahre 1871 von der Grjaesy - Zarizyu Balm: 
um 25. Juli die Zweigbahnen nach Krutaja 17 Km. und von Zarizyn nach 
der WolL'a 10 Km., von der Poti - Tifliö Bahn: am 21. Aug. Poti - Kwailli 
125 Km. (statt, wie in Thcil I angegeben, Poti-Kutais 87 Km.), von der 
Moskau-Jaroslawcr Balm: am 19, Oct. die Zweigbahn Alexandrowo-Kaiaba- 
nowo 11 Km., und von der Grjaesy-Zarizyu Bahn: am 17. Dec. die Zweig- 
bahn Alexikowo-Uropinnl: l'<b Km. Im Jahre 1872 von der Jaroslaw-Woiog- 
daer Bahn: am 8. Jan. JaiuiUiw-lJanilow 66 Ktn. und am 10. Juni Danilow- 
Wologda 139 Km,, von der Rjae.schk-Wju3ma IklIui: um 10. März Skopiu- 
l'awelez 31 Km., von der Charkow-Nikolajew Bahn: am 25. Marz Krjukow- 
Krcraentschug 4 Km., von der Konstantinowachen Bi hn: am 21. Marz 
Konstantinowka-Alexandrowka G5 Km. und am 1. Aug. Akxaudiüwka-Jelo- 
nowka 27 Km,, von der Riga-Dünaburgcr l'uliu: am 1. Juni Riga-Mühlgraben 
10 Km., und von der Kaukasischen Balm: am 10. Oct. Kwirilli-Tiflis 183 Km. 

Im Jahre 1873 wurden cröffact: am 1. Jan. die Riga-Bolderaa Bahn 
18 Km. and von der Baltischen Bahn: die Strecke Gatschina-Krasnoje Selo 
90 Km., von der Landwarowo-Bomnyer Bahu: am 14. Jan. Wileiskaja-Miusk 
185 Km., am 16. Sept. Minsk-Bobruisk 148 Km. und am 17. Nov. Bobruisk- 
Oomel 151 Km., von der Kiew-Brester Bahn: am 1. März Berditschew- 
Kriwin 146 Em., tti S5. Mal Kriwin-Brest 308 Km. und am 15. Ang. Sdot* 
bnnowo-BadiiwiUow 94 Km., am S8. Juli die Bahn Brest-Grajewo 214 Km 
und die ZweiglMim Staroseltfly-BUIystock 4 Km., von der CharkowNikoIi^ew 
Bahn: am SO. Ang. Snamenka-Nikolajcw und Zweigbahn zum Bug 237 Km., 
am 8l Oct die Hangoe Bahn von Hyvinge nach Hangoe 148 Em., von der 
Libanschen Bahn: am 1. Nov. Ealknhnen-Badsivilischki 197 Em., von der 
Mitanachen Bahn: am 1. Nov. Mitan-Moacheiki 97 Em., und von der Losowo- 
Sebastopoler Bahn: am 15. Nov. Loaowo-Alezandrowka 178 Km. undSonel- 
nikowQ-Jekateruioslawl 44 Em, 
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Im Jahre 1874 worden eroBaet: ▼on der LandwarowO'Romnjer Bahn: 
am 18. Jaa. Goroel-Baclimatsch 196 Km, und am 15. Jali die Rndstrecke 
Bachmateok-Romoy 77 Km., von der TambowSaratower Bahn: am 5. ICirs 
die Zweigbahn Sosnowka-Bjkowa 14 Km., von der Loeowo^Sebastopoler 
Bahn: am 83. Jnni Alezaadrowsk - Melitopol 118 Km. and am 14. Octw 
MeliCopol-Simferopol 243 Km., von der Nowotoreehoker Bahn: am 23. JqdI 
Toreehok - Beehewo 102 Km., am 12. Oct die Morsehaaek • SyeraneT Bahn 
617 Km., von der l^aesobk-WjaBmaer Bahn: am 15. Dec. Paweles-Wjasma 
416 Km. und Chrofiehtowo>Jelea 192 Km. 

Im Jahre 1875 wurde am 20. Jan. das Endatäek der Loeewo^Sebasto- 
poler Bahn von Simferopol bie Sebaatopol 80 Km. eröffnet, im April n. Sept. 
die VerbindnngBbahnen der Kttrsk-Asower Bahn Ton Bostow nach Gnflowa- 
k^a nod von Nachiteehewan nach der Rostow- Wladikawkaa-Bahn 19 Km., 
am 1. Juli von der Odessaer Bahn die Endetrecke Kischinew^Komeschti- 
Uogheni am Fmtii 106 Km. nnd am 11. Dec. die proyisorisch schon am 
12. Ang. eroffiiete Bahn von Bostow nach Whidikawkas 696 Km. Am 1. Jan. 
1876 wurde in Finnland die Bahn von Tawastehns nach Tamersfors (75 Km.) 
eröllhet. 

Das Anlage- Capital der Rassischen Eisenbahn-Qesellsohaflten belief 
sich im Jahte 1874 auf 1506792921 Babel Credit (4 2,75 Mark) oder 
4143680563 IL, nämlich 1434757704 H. Actien nnd 2706922829 H. Obli- 
gationen; im Besitse derBegiemng befanden sich hiervon 181124124 M. in 
Actien nnd 1842027000 M. in Obligationen, ansammen also 48,8 pCt. des 
Qesammt-Capitals. Die Schuld der Eisenbahn-Gesellschalten der Begiemng 
gegenüber betmg 669541888 iL, diese Schuld mit Hinsnfilgnng der im 
Besitae der B^erung befindliehen Obligationen betmg 60,37 pCi des 
Oesammt-Capitals ind. der Actien der Begiemng sogar 81,28 pCt. desselben. 
Da die oben mgegebene Summe sich auch auf die im Jahre 1874 im Bau 
befindlichen oder concessionirten Linien, susammen auf 20 636 Km. besieht, 
so kommt auf jeden Kilometer ein Anhige-Capital yon 195768 Mark. 

Dos Betriebsmaterial der Russischen Eisenbahnen am Schlüsse 
des Jahres 1873 umfasste 3095 Looomotiyen, 4867 . Personenwagen und 
61211 Lastwagen; auf je 10 Km. Bahn kamen 1,9 Locomotiven, 3 Personen- 
wagen nnd 37,5 Lastwagen. Das amfangreichste Transportmatorial besass 
(Vw n rosse Rassische Eisenbahn-Gesellschaft, auf deren 2370 i£m. langen 
Linien 729 Locomotiven, 1008 Personenwagen und 13 838 Lastwagen sich 
im Dienste befanden. Die Ijeistungen der Locomotiveu im Jahre 1873 sind 
in den Geschäfts - Berichten der einzelnen Buhnen für « iin; Länp:e von 
10796 Km., also etwa für zwei Drittel des damaligen Rassischen Buhn- 
netzes, mit 50468032 Zugkilometer angeloben; jede von den an dieser 
Leistung betheiHgten 2340 Locomotiven durchlief durchschnittlich 21 576 Km., 
die tägliche Zngfrequena war 12,8.' 

Was die Froqnenz der Russischen Eisenbahnen betrifft, so wurden 
im Jahre 1873 auf denselben 22 809 000 Personen befördert, gegen 20580 000 
in 1872) und 481651334 Ctr. Güter gegen 371200000 Ctr. im Jahre 1872. 
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Im Jalire 187D betrag die Beförderang 14878906 Personen nnd 188694000 
Cenfner. I>ie epecifisehe Feraonenfreqnens liest sieb für dos Jahr 1878 ans 
den Beriehten der Eiaenbabn-Gesellschaften für ein Babtinets von 9576 Km. . 
nnd die specifische Güterfreqnenx für 9160 Km. berechnen. Avf diesen 
Strecken worden 1848168816 Personenkilometer mid 71343918195 Gentner- 
kilometer snrückgelegt, also das gaase Babnnetz dnrobschntttlieli in diesem 
Jahre von 192993 Personen nnd 7531050 Gtr. Gütern befahren. Bei ein- 
zelnen Bahnen ist die specifische Frequenz weit grosser, als dieser Durch- 
schnitt ergiebt; sie war im Jahre 1878 bei der Grossen Rassischen Eisen- 
bahn-Gesellschaft 831 065 Personenkilometer nnd 13821 932 Geutnerkilometer. 

In Betreff der Flnansverhältnisse der Rnsstschen Kisenbahnen 
wird bemerkt, dass in den folgenden Angaben da, wo die Berichte die Ein- 
nahmen n. s. w. in Babeln ohne den Zusate „HetalF* oder „Credit** brachten, 
Überall der Papiemtbel (h 3,75 M.) nnd nicht der Hetallrabel (k 8,8& M.) 
angenommen ist. Die iftnitto - Einnahmen der Russischen Eisenbahnen ezd. 
der Finnländischen Staatsbahn betmgen 387 777 500 M. (20983 pro Km.) im 
Jahre 1875, gegen 387 567919 M. (23139 pro Kra.) im Jahre 1874 nnd 
339397440 M. (22528 pro Km.) im Jahre 187% In dem leteteren Jahre war 
der Reinertrag 143609181 M. oder 3,77 pCt. des verwendeten Anlagecapitals ; 
diu Betriebsausgaben nahmen 57,98 pCt. der Einnahme in Ansprach. Die 
grösstc kilometrische Einnahme hatten im Jahre 1873 die Petersburg-Moskaaer 
Bahn mit 81142 M. (35 446 M. Ausgaben pro Km.), die Moskau-I^aesaner 
Bahn mit 50 902 M. (24 12r, M. Ausgaben) und die Rjaesan-Kozlower Bahn 
mit 56 002 M. (23 071 M. Ausgabe), die geringste Einnahme die Libauer Bahn 
mit 4245 M. j)ro Km. (4231 M. Ausgabe) nnd die Jaroslaw -Wologda-Bahn 
mit 3640 M . Einnahme nnd 3018 M. Aasgabe pro Km. 



Türkei imd Griechenland. 



im Fürstenthnm Eum&nien besteht gegenwärtig ein Kisriihahniiotz 
von 1233 Km. Ausdehnung, wovon 223 Km. auf die Lemberg - ( zi rnowifz- 
Jassyer Bahn, 114.) Km. auf die Linien der Rumänischen Eist'nhuhngesellsclinrf 
nnd f)7 Km. auf dio fJinrgewo-Bukarostpr Ba1«n kommen. In der eigentlit ln n 
Türkei sind ausser den älteren Eisenbahnen von Kuetendje nach 'l\schernawoda 
(66 Km.) nnd von Varua nach ]{u«tschnk (223 Km.) von der llimielischen 
Eiseubaha bis jetzt 1248 Km. im Betrieb» zusammei) 1&37 Km. Im Köuig- 
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reiche Grieohenland ist die 10 Kilometer knp:© Bieenbahn von Atben nach 
dem Hafen Piraeua noch immer die einzig.-, da von den daeelbst con- 
ceasionirten Eiaoiibahnen bis jetzt noch keine aur Ausführung gebrtdit ist 

Seit dem Aiilautre des Jahres 1872 wurden dem Betriebe ftbezgeben 
von der Rumänischen Balui: am 13. Sept. 1872 Bukarest - Pitesti 106 Knu, 
Braila-Barbosi 18 Km. und Tekutsch - Byrlat 50 Km., am 18. Dec. lÄW die 
Verbiuduagsnuhii in T^ik u-egt 6 Km., am 13. Mai 1874 Jaasy - TJngheni am 
Pnith 23 Km. und um 5. Juti. 1875 Pitesti - Verciorova 2T1 Km. Von der 
Kuinelischeii Eisenbahn wu rden eröffnet: am 16. Hai 1872 Dedeaghatoch- 
Demütica 98 Km., am G. Juli Salonichi-Mirovce 101 Km., am 27. Juli Goldenea 
Horn-J6dicoule 7 Km. und Kutschuk Tschekme^jö-Tschatal^j* ^ 
19. Aug. Demotica - Kuieli Burgas - Adrianopel - Hennaaly 114 Km., am 
23. Dec. HermauIy-Kajadjik-naskeui 88 Km. und Baijalnka-Doberlin 108 Km., 
zusammen 472 Km. im Jahre 1872, am 9. Jan. 1878 MiroTCe-Krivola© 44 Km., 
am 18. Jan. Kajadjick-Haskeui-Philippopel 78 Km., am 1. April Phißppopel- 
Tatar-Bazarschick 36 Km., am 9. April Krivolae - Keuproly 49 Km., am 
27. April Tschataldje - Kabatche 15 Km., am 8. Juni Tatar BaaawcJlick- 
Sarambey-Bellova 27 Km., am 17. Jnni Kabatebe-Knleli Bnrgas 197 Km. nnd 
am 9. Aug. Keupruly - üskup 50 Km., mummmen 496 Km. im Jalire 1873, 
am 22. Mara 1874 Uekab- Elleshan 24 Km., im Oot. Ulleshan .Terisowitscb- 
Liptan 49,5 Km. und Temova - Kermenly 83,5 Km., am 4. Nov. Kermenly- 
JamboU 22,8 Km., am 15. Nov. Lipian - Pristina 19,8 Km. und am 1 Dec 
Pristina-Mitroviea 26,6 Km., zusammen 225,2 Km. im Jahre 1874. Im Jahre 
1875 wurde nur die kurze unterirdische Seflbahn awisehen Galata und Pera 
(0,61 Km.) eröffnet 

Bei den Bumänischen Linien der Lemberg- Czernowita-Jassy- Bahn 
betragen im Jahre 1874 die Anlagekosten 60082282 M. oder 267777 M. 
pro Km., die Einnahmen 2392467 M. (10680 M. pro Km.), die Ausgaben 
1866957 M. (8334 M. pro Km. und 78 pOt der Einnahme), der üeberschuas 
betrug 0,88 pGt. des Antagecapitals. Bei der Bumänischen Eisenbahn be- 
iiefen sich in demselben Jahre die Anlagekosten auf 273427700 H. oder 
290000 M. pro Km., die Einnahmen auf 9000327 M. oder 13 889 Ii. pro Km., 
die Ausgaben auf 5827649 M. oder 8994 M. pro Km. und 64^7 pOt der 
Einnahmen, der Uebetschuss auf 1,1 pOt. des Oapitals, so dass bei beiden 
Bahnen die Zinsgarantie des Staates stark in Anspruch genommen werden 
musste. 

Das Betriebsmaterial der Lemberg -Csemowita-Jassyer Bahn auf 
ihren Bumänischen Linien bestand im Jahre 1874 aas 22 Locomotiven, 
40 Personenwagen und 480 Lastwagen, bei der Bumänischen Bahn aus 
102 Locomotiven, 883 Personenwagen und 1506 Lastwagen; die Locomotiven 
der letateren Bahn legten 1616752 Zugkilometer aurfick. Jede Locomotive 
durchschnittlich 15850 Km., die tägliche Zugfirequenz war 6,a Befördert 
wurden auf den Bumänischen Linien der Lemberg-Ozemowitz^assyer Bahn 
im Jahre 1873 269967 Personen und 2863668 Otr. Pracht, auf der Rumänin 
poben Bahn im Jahre 1874 688588 Personen und 99^940 Ctr. Fracht, 
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Die beiden alteren törktschen Eisenbahnen von Knetendje nacb Tsoher» 
nawoda nnd von Yarna nach Bnstechak, welche von englischen Geselbchaften 
gebaut worden, kosteten 66361000 M., also 829S99 M. pro En. Für die 
Rumeliflcheo Eisenbahnen waren die Anlagekosten anf 261 000 M. pro Km. 
veranschlagt; wieviel jedoch wirklich verwendet worden ist, kann nicht an- 
gegeben werden. Anch aber die Betriebaverhältnisse 'der Türkischen Eisen- 
bahnen mangeln die Ausweise; die Transportmittel bestanden im Jahre 1873 
ans 76 Locomotiven, SSO Personenwagen nnd ^15 Lastwagen fär ein Nets 
von 1245 Em. Länge; auf je 10 Em. kamen hiernach 0,6 Locomotiveo, 
2,2 Personenwagen nnd 17 Lastwagen. 



Ehe wir nnn an der statistischen Darstellung der Aussereuropaischen 
Eisenbahnen fibergehen» möge hier noch eine Zusammenstellung von den 
Ergebnissen der Eisenbahnen Europas Plata finden. Li dem Vorhergehenden 
sind für das letzte oder ffir eins der kurz vorhergehenden Jahre nachgewiesen 
die Aalagekosten von 133332 Em. Eisenbahnen mit 397S7 Millionen Mark 
oder 290456 M. pro Em., der Bestand der Transportmittel für 124062 Km. 
mit 35994 Locomotiven, 76913 Personen- und 877461 Lastwagen'» auf je 
10 Km. also 2,9 Locomotiven, 6^ Personen- und 70,7 Lastwagen, die Fre- 
quenz för 116230 Km. Eisenbahnen mit 928644000 Personen und 8893545000 
Centner Gfiler, die Bruttoeinnahme für 128 713 Em. mit 3 709 444 000 M. oder 
28 820 M. pro Km., die Betriebsausgaben für 117 939 Km. mit 1 976 705 550 M. 
oder 16 760 M. pro Km. und 58,1 pCt. der Einnahmen, also der üeberschnss 
mit 12060 M. pro Km. oder ca. 4 pOt. der Anlagekosten. Nehmen wir aber 
für diejenigen Eisenbahnen, über welche genaue Angaben dieser Verhältnisse 
nicht zu ermitteln waren, die zu den betreffenden Ländern gehörenden Durch- 
schnittszahlen, so erhalten wir für das gesammte Europusche Eisenbahnnetz, 
welches am Schlüsse des Jahres 1875 eine Lange von 142944 Em. hatte, 
folgende Dnrohsehnittssahlen, welche hiemach nicht weit von der Wirklich- 
keit abweichen können. Das verwendete Anlagecapital beträgt 41544 Millionen 
Mark oder 290000 M. pro Em., die Transportmittel bestehen aus 42000 Loco- 
motiveu, 9O00O Personenwagen und lOOOOOO Lastwagen, und befördern 
jährlich 1140 Millionen Personen und 10800 Millionen Centner Güter, die 
Einnahmen dafür belaufen sich auf 4120 Millionen Mark und die Betriebs- 
ansgaben auf 2395 Millionen Mark. 

Die Reibcnfolge der Enropäisohen Staaten in Betreff der Dichtigkeit 
ihres Eisen])aininetzes ist ans der Tabelle Seite 3 ersichtlich. Hinsichtlich 
der Höhe der kiiometrischen Anlagekosten ihrer Eisenbahnen ergiebt sich 
für diu Länder Europas folgende Beihe: Grossbritanien 460882 M., Belgische 
Staatsbahnen 439 566 M., Frankreich 368 890 M., Spanien 296 298 M., Schweiz 
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37150& IL, Romuiieii S7OO0O IL, Oeaterretoh 961706 H, DentMiaMid 
250988 M., Niederlande 223221 Italien 218625 M. Rnasland 195768 IL, 
Tortugal 171600 II., Dinemark 100000 IT., Norwegen 74759 K., Soltweden 
73890 M. pro Em. In Betreff der Bmtto - Einnahmen pro Km. Eisenbalin 
erhält man atta den vorhergehenden Darstellimgen folgende Beihenfolge fdr 
die EuropäiBChen Staaten: Groeabritanien 42996 IL, Belgische Staatsbahnea 
86466, Frankreich 83380, Deutschland 80960, Schweiz 24846, Bnssknd 
28139, Oeiterreich 22102, Niederlande 17840, Italien 15616, Portogal 14192, 
Spanien 13659, Bnmanien 11843, Schwedische Staatsbahnen 11086, Däne- 
mark 9806 and Norwegen 8660 M. pro Km. 
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Asien. 

Die Eiüeubaluieu iu Kaukaaien von Foti nach TuHh 30ö Kra. und von 
ßoätow nacli Wladikawkaa 69G Km. sind bereits bei den Russischen Kiseu- 
bahnen niiterwälnit. Die erstero besaas im Jalire 1872 »nu Transportnuiterial 
von 4 t Locomotiven, 122 Persüuüii wagen und ü40 Lastwagen und hatte eine 
Kiimahme von 1 657 7dÜ M. 

In Kleinaslen kam zu den älteren Eisenbahnen von Smyrna nach 
Aidin (130 Km.) und von Smyrns nach Gassaba nebst Zweigbahn nach 
Bornabat (l(Mt Km.), am 1. März 1875 die Fortseteung der letzteren von 
Gassaba nach Alaschehr (75 Km.) hinzu. Die Bahn von Skntari, Constan- 
tinopel gegenäber, bis Ismid (92 Km.), deren vollsttodige Eröffnung schon 
am 1. Mai 1873 gemeldet wurde, ist nur auf der Strecke von Skntari bis 
Guebzeb (44 Km.) im Betriebe. Die Anlagekosten der Bahnra von Smyrna 
Qfteh Aidin and nach Alascitehr betragen 58846000 H. oder 190440 M. pro 
Kni. FQr die erstei'en beliefen sich im ersten Halbjalire 1875 die Binnahmen 
aal 569990 IC. (4384 pro Km.), die Ausgaben aof 519280 M. (3994 pro Km.); 
bei dei; Bslin Smyrna -Gassaba betrogen im Jahre 1871 die Einnahmen 
1 241 400 ]£ (13 687 H. pro Km.), die AoBgaben 889 800 H. (8564 H. pro Km.). 

Ton der Ansfolirang des FantflohaB Eisenbahnnetaes, fdr welches 
während der enropaaschen Beise des Schah Nasireddio dem Baron Reuter 
eine Goneession ertheiit wurde, ist spiterhin nicht mehr die Bede gewesen, 
und aach die vielbesprochene Iipliniihaliii anr näheren Yerbindong mit 
Indien wird woU noch viele Jahre auf ihre Yerwirklichung warten mässen. 

Dagegen wird an dem Weiterbau des Ostindischen Eisenbahnnetzes 
eifrig gearbeitet und durch die Eröffnungen der letzten Jahre, 490 Km. im 
Jahre 1872, 507 iün. in 1873 und 898 Km. in 1874, hatte dasselbe nach den 
letzten Berichten am 31. Mira 1875 eine Ausdehnung von 6273 engl. Ml. 
oder 10093 Km. erhalten, zu denen im Laufe des Jahres 1875, soweit bis 
jetzt bekannt ist, noch eino Strecke von 350 Km. hinzukam. Hiervon sind 
9012 Km. Privulbahnen und 1051 Km. Staatsbahuen; die ersteren sind die 
Ea^^l Indian 2420 Km., die Great Indian Peninsuhi 20öG Km., die Madras» 
Bahn 1380 Km., die Bombay-Baroda und Central India 091 Km., die Scinde, 
Pui^ab und Delhi-Bahn 1074 Em., die Soath Indian 299 Km.» die Bastem' 
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Bengal 254 Km. and die Oudo und Kohilcund Bahn 868 Km. Die S^ts- 
bahnen bestehen aas der Nulhattee Bahn 45 Km., der Calcutta and Eaatern 
46 Km., der Rajpootana 408 Km., iler Ilolkars Bahn 92 Km., der Patree 
Zweigbahn 35 Km., der Wurda Valley Bahn 53 Km., Tirhoot-Bahn 85 Km., 
Khamgaon Baku 12 Km., Oomrawnttee Bahn 10 Km* and der Nizams Bahn 
206 Km. 

Dem Betriebe worden übergeben im Jahre 1872: von der Great Indian 
21 Km., der Bombay and BarodaBahn 64 Km. and der 0 ade und Rohilcund 
Bahn 405 Km., im Jahre 1873: von der Madras-Bahn 41 Km., der Eastom 
Beiigal 3 Km., der Onde and BohUcand 259 Km., der Bi^pootana 145 Km., 
von Delhi nach Rewaree und von Agra nach Bhurtpore, die Patree-Zweig- 
bahn 35 Km. und die Wurda Valley Bahn 24 Km., im Jalue 1874: von der 
Bombay- Baroda Bahn 28 Km., der Oude und Rohilcnnd 185 Km., von der 
Bajpootana 324 Km., die Ilolkars Bahn von Indore nach Klmadwa 92 Km., 
von der Wurda Valley 29 Km., die Tirhoot-Bahn von Chumpta Gat nach 
Dnrbiinga 84 Km. und die Nizams Bahn von Gooiburga nach Hyderabad 
206 Km. Aua dem Jahre 1875 ist bis jetzt nur die im November bei An- 
wesenheit des Prinzen von Wales erfolgte Eröffnung der Zweigbahn der 
Sontb Indian von Trichinopoly über Madora nach Tuticorin 350 Km. ans 
den Zeitangen bekannt. 

Die Anlagekostt^n dpr Ostiiidischen Eisenbahnen beliefen sich am 
31. März 1875 auf 202Ü4Ö0 00Ü M. für 10 093 Km., also auf 200 780 M. 
pro Km., hiervon fallen auf die Privatbahncii 1855 728520 M. und auf die 
Staatsbahnen 170751480 M. Die Transportmittel bestanden im Jahre 1874 
ans 1339 Locomotiven, 3766 Personenwagen und 23 U80 Lastwagen; auf je 
10 Km, Bahn kamen 1,3 l/ocomotivi-n, 3,7 Personenwai^on und 22,9 liast- 
watr^n. Die Tjoconiotiven legten 29 726 793 Zugkiloraeter, jede durcliachiiitt- 
lich 22 200 Km., zurück; bei eiii^r durchsclinitllichon Betrieb.slange von 
i)882 Kui. ergiebt 8ich eine tägliche Zugfrequeuz von 8,2. Beiordert wurden 
24271 776 Personen und 93 260320 Oentner Fracht mit 35 493 Millionen 
Centuerkilometer, was einer specifiachen Frequenz von 3 591 690 Oentnor- 
kilometern entspricht. Die Einnahmen der Indischen Eisenbahnen beiiefen 
Hich im Jahre 1874 auf 155 215 200 M. oder 1.5 707 M. pro Km., die Betriebs- 
Ausgaben auf 7365202Ü M. oder 7453 M. pro Km. und 47,4 pCt. der Eiu- 
])uhme; daa verwendete Anlage - Capital wurde durch den Eeiuertrag mit 
4,1 pUt. verainst 

^ Auf der Eiseubahn der Insel Ceylon, welche seit 1867 vollständig auf 
einer Länge von 132 Km. zwischen Colombo und Candy im Betriebe ist, 
wurden im Jahre 1870 202 6S0 Personen und 3124100 Centner Fracht be- 
fördert mit einer Binnahme von 4062280 H. nnd einer Ausgabe von 
1470940 M. 



Aul den Eisenbahnen der Insel Java von Saraarang nach Djokjokerta 
(Vorsteulaudeu) 203 Km. und von Batavia nach Boiteuzorg 58 Km. betrugen 
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im Jahre 1874 die Einnahmon r> s^)<; i;35 M. otler 14 571 M. pro Km., die Aus- 
gaben 1856 798 M. oder 7114 M vvq Km. und 48,8 pC't. der Einnahmeu. 
Auf das Actien-Uapital dor Buitenzorjjer Bahn von 17 Millionen Mark wur- 
den 3^/i pCt. Dividende gezahlt. Im Jahre 1870 betrug die Betriebslänge 
109 Km., die EtanahmeQ 1 11Ö319 M., die Aasgabea 767 m M. oder 68,8 pCt. 
der £ianahmen. ^_ 

In Japan wurde die erste Eisenbahn von Yeddo nach Yokohama 
(21) Km.) am 12. Juli 1872 eröffnet; ihr iols^e am 11. Mai 1874 die Bahn 
von Osaka nach Kobe (lliogo) mit o2 Km. Die Eisenbahn von Osaka nach 
»Saikio sollte im Juli 1875 bis Fuschinie und bis zum Schlüsse des Jahres 
vollständig eröfifoet werden. Auch wur t ino Bahn vun Tsuraga nach Hi- 
rnaHSu, 9 Km. lang, mit einem Kostenansclihiir von GIG 000 M. im Bau be- 
i;riütiii. Auf der Eisenbahn von Osaka uucli Kobe wurden vum 11. Mai 1874 
bis zum Schlüsse des Jahres 505 732 l^ersouen mit einer Eiunuhuie vun 
569043 M. befördert. 
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Afrika. 



In TimiA ward« am 1. Sept. 1872 die erste Eisenbalmliiiie Ton Tunis 
nach Goletta and im Octofaer desselben Jahres die Stredce von Tunis nach 
Bardo eröffnet Ihnen folgten in den nächsten Jahren die Linien Ton Goletta 
nach Marsa nnd von Mana nach Tonis. Die Gesammtlänge beträgt ungefähr 
60 Km. 

In Algier blieb die T^riuiri' dor Eisenbalineii, bestehend aus Uen Linien 
vou Algier uacii Oraii (420 ivui.), von FhilippeviUe nach Constanline (87 Km.) 
und der Bergwerksbahn von Bona nach Ain Mokra (30 Km.) |?P!?<'n die A^'or- 
jahre uu\ eiänderl. Oonces.sionirt sind Eisenbahnen von Booa uacli Uuelma 
Km. und von (Jonstantine nach S^tif 154 Km. 



In Aegypten waren um Schlüsse des Jahres 1874 folgende Eisenbahnen 
mit einer Gesammtlänge von 1528 Km. im Betriebe: die Staatsbahuen Alex- 
andiia - (.'airo 211 Km., Tanta - Mausura 53 Km., Talka - Schirbin - Damiette 
40 Km., Tanta - Schirbin ol kom 30 Km., Zifte - Mehallet - Deasuk 96,5 Km., 
Benha-Zagazig-Suez 205 Km., Benha-Mitbenry 18 Km., Kaliub-Zagazig-Man> 
snra 143 Km., Kaliub-Barrage 12 Km., Cairo-Abassieh 5 Km., C^ro-Minieh- 
Roda-Syut 368 Km. mit den Zweigbahnen £1 Wasta-Fayum 40 Km., Megagä- 
Aba el Quakf 13 Km., Aba el Quakf-Beni-Masar 14,5 Km., El Fayom-Abnksa 
25,8 Km., ferner Cairo Tell Barud 137 Km., Dessnk-Atfeh-Damanhur 19 Km., 
Dessuk-Schirbia 93 Km., endlich die Privatbahn Alexandria-Bamleh 8,4 Cm. ■ 
Diö znletzt genannten dröi Staatsbahnen sind in den Jahren 1873 nnd 1874 i 
eröffnet Die im Jahre 1874 bis Synt vollendete 0beräg}i)ti8che Bahn soll | 
über Ghartum bis nach dem Sudan fortgeführt werden. 

Die Antagekosten der Aegjpttschen Eisenbskhnen betrugen im Jahre 
1870 fOr 1065 Km. 174000000 KL, also 164929 M. pro Km. Die TranspoH^ 
mittel bestanden im Jahre 1871 ans 240 Locomotiven, 342 Personenwagen 
nnd 4156 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen 2,3 Locomotiven, 3,2 Personen- 
wagen und 38,4 Lastwagen, was ungefähr der durchschnittlichen Ausstattung 
der Bnssisehen Eisenbahnen gleich kommt Ueber die Frequenz können 
keine Angaben beigebracht werden. Die Einnehmen haben durch Eröffnung 
des Sueskanals bedeutende Binbnsse erlitten; sie betrugen im Jahre 1868: 
30400000 M.« 1869: 19200000 M., 1870: 24000000 M., 1873: 29565900 M., 
die Betriebsausgaben nahmen im letsten Jahre 11976 500 M. oder 40,5 pCt 
der Einnahmen in Anspruch. 
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^Ce Aiil«0ekoft«]i der Algieriflchoo KiseDbui^aea ^ Jilire 1873 betrogen 
WfiOSK M. für 513 Km., also 266095 M. pro Em., die Einnahmea 
4590157 K oder 8948 M. pro Km., die Ausgaben 4014405 M. oder 7835 IC. 
pro Km., 87,4 pCt. dea Capitals. Der Uebersehuss verzinste das Atilage- 
capital nur mit 0,42 pGt. Im ersten Halbjahr 1875 betragen die Einnabroen 
2226493 H. oder 4340 M. pro Km. 



In der Capoolüiiie beabsichtigt man jetst, mit dem Eiseubohiibaoe 
eifriger Torzngehen, als in den vorhergehenden Jahren. Zo der schon seit 
1863 im Betriebe befindlichen Bahn von der Capstadt nach Wellington mit 
der Zweigbahn nach Wynberg (106 Km.) kam im Jan. 1876 die Eisenbahn 
Ton Ookiep nach Port NoUoth im Namaqnatande 149 Km., es stehen also 
257 Km. im Betriebe, wonach die in der Tabelle zu Anfang des Buches an- 
gegebene Zahl von 201 Km. ssu rectificiren ist. Man strebt jetst eine Yer- 
bindung der Capstadt mit Bloemfontain im Orange -Biver> Freistaat an, and 
auch in der Oolonie Natal hat der Bau der projectirten Linien bereits begonnen. 

Das Anlagecapital der Capbahn betmg im Jahre 1869 für 101 Km. 
15260880 M. öder 1£»1098 M. pro Km., die Einnahme 874960 M. oder 8668 
Mark pro Km., die Ausgabe 714820 M. oder 7076 M. pro Km. und 81,6 pCt 
der Einnahme; der Ueberschuss betrag IpCt. des Capitals, auf welches aber 
von der Begierung 6 pCt Zinsen garantirt sind. 

I)i(> St it (Iciii Jalire 1865 auf der Insel Mauritius im Betriebe stehende 
Xordbahn und Midlamlbahn von zusammeD 106 Km. Länge, erforderten ein 
Anlagecapital von 28 084 000 M., also 273 440 M. pro Km. Die 13 Locomo- 
tiven derselben beförderten im Jalire 1870 auf beiden Bahnen 827 685 Per- 
sonen und 2 402600 Ctr. Fracht. Die Kiniiahme betniL^ dafür 1 929 GGO M. 
oder 18204 M. pro Km., die Ausgabe 1228140 M. uder 11 586 M. pro Km. 
nnd 63,6 pC't. der Kinnahme. Der Oeberschussf verxiuste das verwendete An- 
lagecapital mit 2,4 pCt. 
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Amerika. 



Das £iflenba1uiik«ts der Vereiligteii Staate! liatte am ScUiiafle des 
Jahres 1875 eine lii&ge TOn 74178 englischen Meilen oder 119358 Km. 
Da es hier zn weit führen würde, die einselnen in den letzten Jahren 
eröffneten k^trecken sn nennen, so geben wir in der folgenden Tabelle nach 
der Bailroad Gasette die Lange der in den lotsten vier Jahren eröffheten 
Strecken ond die Gesammtlinge der am Schlosse des Jahres 1875 im Betriebe 
stehenden Eisenbahnen Ar die einseinen Staaten der Union in englischen 
Meilen und verweisen im Uebrigen auf die ausführliche Darstellong in Th. l 
S. 810 bis SS5. 







Eröffnet im Jahre 






JLO««S» 




1874. 


1 1875. 


•liBcIrieh. 




ir. 


M. 


M. 


M. 






62 




37 


10 


967 


New Hampshire . . . 


43 


60 


45 


16 


933 


Vermont 


31 


53 


5 


32 


810 


MassachnsetU . . . « 


37 


118 


28 


36 


1822 


CüiJin'cf icut . , . , , 


25 


29 




21 


918 


Rhode-lsiantl .... 




22 


14 




173 




435 


242 


125 


206 




New JerHf'V 


103 


41 


3» 


72 


1510 


Pennsylvania , , . . 


251 


2a3 


192 


122 


5808 




27 


22 


19 


5 


285 




190 


34 


12 


17 


1077 


Virginia 


50 


36 


71 




1638 


North Carolina .... 


60 


15 


68 


13 


1328 


South Carolina .... 


88 


88 




15 


13:V) 




46 


122 


5 


4 






11 




lö 




484 




134 


2 


18 




1722 




22 


7 


•2~i 




1018 




3 








539 


Texas 


391 


385 


75 


34 


1684 


Indian i'erntory . . . 


149 








279 
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['j r () f 1 11 1' t 


im J u h r 




luiuc XO 1 J 








1 AVA 




Iii OSWiKW. 




H. 


H. 1 




m* 


N. 




156 


247 


18 


89 


788 




15 


114 


— 


— 


1680 




143 


66 


31 


— 


1326 


West Tirgiuia .... 


76 


86 


— 


— 


576 




456 


172 


143 


21 


4419 




571 


196 


48 


30 


8891 




188 


85 


209 


109 


400O 




686 


274 


281 


200 


6959 




459 


320 


102 


23 


2451 




307 


48 


36 


— 


1990 




452 


93 


48 


84 


8860 




814 


236 


31 


27 


2907 




445 


36 


61 


— 


2150 




212 


41 


— 


22 


1129 




210 


81 


— 


— 


290 




105 


121 


23 


III 


793 




57 


85 


59 


27 


486 




18 


18 


40 


64 


714 










— 


459 




40 


50 


A 

V 




110 


Oregon 


82 








251 


Oftlifornia 


195 


85 


141 


180 


1508 


Total . . . 


7840 i 8888 


2025 


1540 


74178 



Es ergiebt sich aus vorstehender Tubelle, dass die ansaerordentliche 
Zunahme des Kisenbahunetzes der Union, welche 7876 Ml. im Jahre 1871 
and 7340 Ml. im Jahre 1872 betrug, in den leisten Jahren bei weitem geringer 
geworden ist. Einige der wichtigeren Linien, welche in den letzten Jahren 
vollendet wurden, sind die Ütoropean and North American Bahn von Bangor 
in Maine nach St. Croix nnd St. John in Neu Braunschweig, die Portland 
nnd Ogdeusburg Bahn» die New York und Oswego Midland Bahn, die Voll- 
endung der Chesapeake nnd Ohio Bahn von Kichmond nach Huntington 
am Ohio, die Eisenbahnen, welche auch die nördlichen Theile von Michigan 
nnd Wisconsin dem Verkehre zugänglich machen, die West Wisconsin Bahn 
zur Verbindung von Milwaukee mit St. Paul in Minnesota, die Northern 
Pacific Bahn von Duluth am Lake Superior nach Bismarck am Missouri, die 
Missouri, Kansas und Texas und die Cairo-Fulton Bahn, welche Texa.s und 
Arkansas mit den inneren Staaten verbinden, die Fortsetzung der Atchison, 
Topoka und Santa Fe Bahn bis Las Animas und Pneblo in Colorndo, und 
viele andere mekr. Beiiondere thätig iat man in den schwächer bevölkerten 

5» 
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Staaten im Bau schmalspurigor Eisenbahnen von nnr «Irei Fuss Spurweite, 
von denen im Jahre 1874 schon 1023 engl. Ml. im Betriebe standen, während 
3737 Ml. im Bau oder projectirt waren, und von denen die längj^teu bis jetzt 
fertig gestellten die Denver und Rio Grande Bahn in (Jolorado 160 Ml., 
anü die Kureka und Palisade Bahn in Nevada 90 Ml. misst. 

An Anlagekosten hatten llüb74 Km. Eisenbahnen im Jahre 1874 
eine Summe von 17 309 230 735 M. erfordert oder 148 100 M. pro Km„ am 
theuersten gebaat sind die Bahnen in den mittleren Staaten New York, 
New Jersey und Pennsylvania, nämlich 2*55 Olf) M. pro Km. und in den 
Pacifischcn Staaten 173553 M. pro Km., um billigsten die BaUaen der süd* 
ÖStUchen und südlichen Staaten 01 fil.') M. pro Km. 

Die Transportmittel bfstandcu im Jahre 1873 für 11367Ö Km. 
Eisenbahnen aus 14 Locomotiven, 13 725 rersonou-wagen nnd 338 427 
liastwagen, für je lü Km. Buhn inis 1,3 I.oconiof ivcn, 1,2 I'fr.-Jonenwageu 
und 29,7 Lastwagen, ein relativ viel ^a'rinL^crt's Transixntnuüerial al^ z. B. 
dai-i der DiMit.schpii Eisenbahnen. Im Juhre 1875 waren nach dem Kailroad 
Journal 10 190 Locomotiven, 15 T^f^rsoncnwauun und 379 G70 Lastwagen 
Vorhand*'!!. Ueber die Arbeitsleistungen der Loconiotiven können vollstän- 
dige Augal)en nicht frcmacht werden, im Allgemeinen jedoch t^ehen dieselben 
%veit über die der Engli.^cheu Locomotiven hinan«. So (hirchlief nach einer 
Notiz in der Zeitschrift des (.)esterri'icliis'ch> ii lu.Lieuit'ur - Vereins auf der 
Illinois (Jentralbahn mit 1792 Kni. Betriebülaago und einem IJestande von 
187 Locomotiven, 147 Perdonenwaf/en nntl 4224 Lastwagen im Jahrt> 187Ü 
jede Locomuiive durcli^chniltlich 47 (»10 Km., und auf der Ba!timore-(.)iiio 
Bahn mit 1541 Km. Betriebsläiige, 338 Locomotiven, 217 rei-suiienwai,^en 
und 5684 Lastwagen, jede Locomotive 43 8>r Km., wahrend die DurciiüchiüUö- 
leiätungen der Locomotiven auf den l:)n;4li.-cliea Ei.senbahne»» 28 000 Km. 
nicht über.sleiLan. Nehmen wir, wa.s nach tiem Anirefuhrten nicht zu hoch 
gegrilien sein iliirfte. an, duss jed«' der 14 223 Lnconu^tiven im .Tahre 1873 
durchschnittlich ."XJ t»UO Km. diu chlief, so iriebt dii'-s für (Uiä yanze Eisen- 
bahnnetz der Verf^iniu^ten Staulea ca. 426 090 000 Zugkilometer, eutsprecheud 
einer taglichen ZuglVequenz von ca. 10. 

Ueber die Frequenz der Nordamerikanischen Ei^enbahitün lassen 
sich keine genauen Angaben macheu, da die Berichte vieler Bahnen das 
Material ihizu niclit enthalten. Nach einer Zusammenät«dlung aus Poor's 
Manual w urcU n im .Jahre 1870 auf einem Baunuetze von 47040 Km. 105345322 
Personen IndVndert; mutt wird also nicht zu weit felden, wenn man für ilas 
gegenwärtige Eisenbahnnetz der Union eine Frequenz von etwa 300 Millionen 
Personen aunimml. Der Frachtverkehr betrug im Jahre 1872 auf einer 
Länge von 107970 Km. 4180 Millionen Ctr. Hiernach würde sich im Ver- 
hältniss zur Bahnläns-e der Peräoneuverkehr auf etwa '/( und der Fracht- 
verkehr auf '/^ dei Zahlen lieraudstellcn , welche sich für die Europäi.«!chen 
Eisenbahnen Durch*>ehintt ergeben, wobei aber nicht bt^rücksiclitigt i.st, 
welche Strecke jede Per.'ion und jeder ('ti. i lacht ilui cliscduiittlich zurück* 
legt, eine Berechnung, für welche das uothwendige Malcnui fehlt. 



69 

Im Jahre 1874 betragen die ßiutto- Einnahmen der Nordamerika- 
mscheo Eiaeubahneu 2 133910G65 M. oder 18 258 M. pro Km., wovon 27 pCt. 
auf den Personenverkehr kamen, die Betriebsausgaben 1356 673018 M. oder 
11608 M. pro Km. und 63,5 pCt. der Einnahmen, der Ueberschuss 4,5 pCt, 
der Anlai^f'kosten. Im vorhergehenden Jahre betrugen pro Km. die Anlatxe- 
kosten U6 411 M,, die Kinnahme 20251 M., die Ausgabe 13180 M. oder 
65,1 pCt. der Kinnahme, der Ueberschuss 4^96 pCt. der Anlagekosten, und 
die durchschnittliche Dividende auf das Actionrapitul .'3,45 pCt. 

Um die grosnic Verschiedeuheit in den Verkehrsverhältnissen der ein- 
zelnen Eisenbahngosollschaften innerhalb dos aiisgodchnton Eisunljahnnotzes v 
der Union v.w 7.pi»ren, lass'en wir liier noch die Btrichle liber je eine der ' 
Hauptbahnen aus den vorscliicMloiien Staatengnippen folaen. Die New York 
Central and Ifutl'^oii River Bahn, deren Haiiptlinit» von New York nach 
Buflalo 667 Km. lang ist, hat mit den Zweigbahnen llÜl Kin. eiirene Bahn, 
wozu noch 418 Km. Pachtstrecken kommen, nl?o (>ine Betriebslängt; von 
1609 Km. Nach dein Berichte für das Jahr vom 1. Ocl. 1874 biB 3(1 Sept. 
1*^75, welclien die iiaiiroad Gazette bringt, betrugen die Anlagekot^ten dieser 
■ Bahn 3i*5 058 673 M. oder 331 703 M. pro Km.; .lie Transportmittid bestanden 
aus 558 Locomotiven, 508 Bfrsoiienwagen und Ii 597 T/astwagt>n, es wurden 
27 67299.'5 Zugkilometer zurückgelegt, was für jede Locomotive die enorme 
Leistung von 49 593 Kin. und eine taL;lichü Zue-frefpionz von 47,1 ergiebt; 
befördprt wurden 9 422 62t) Personen und 120 0;i;M»bU Cir. Frucht; die speci- 
fische Fre(pieii/. betrag 338934 PcrsonenkilouK-ler und 280^*0160 Centner- 
kilometer und koiumt ungeralir der der Oberschlesischen Bahn gleich (für diese 
waren 187-) die entsprechenden Zahlen 341 00<3 Personen - Kilometer und 
.33 080 01*0 Cent nerkilomcter). Die Kiuuahmea betrugen 119 011 594 M. oder 
73 966 M. pro Km., die Ausgaben 70 774 638 M. oder 1,3 986 M. pro Km. und 
59,47 ]>Ct. de-r Kinnahnu'n, der Ueberschuss nach Abzug der Paclitsnmmen 
f> I>Ct. di's Anlageca])itals; auf das Stannncapital wurden 10 pCt. Dividende 
•gezahlt. l>ie Hohe der Zugfreipu-nz , so wie der kilometrischen Einnahmen 
und Ausgaben, welche die der Kui<)i)aisehen Eisenbahnen weit übertriflft, er- 
scheint nicht mehr so überraschend, wenn man bedenkt, dass diese Bahn auf 
ihrer Hanjitlinie als ])oppelbahn zu betrachten ist, da sie auf einer Länge 
von 455 Km. doppeltes, auf 15 Km. dreifaches und auf 357 Km, gar vier- 
faches Geleise hat. 

Die 8t. liouis, Iren Mountain and Southern Railway, weiche von 
öt. Louis ilurch >1i.->suuri und Arkansas bis zur Grenze von Texas 788 Km. 
wfir fuhrt und mit verschiedenen Zweiglinieu IKK) Km. lang ist, hatte im 
Jahre 1875 ein Aulugecapital von 196 451 971 M. oder 178 502 M. pro Km., 
ein Trausportmaterial von 122 Locomotiven, nur 52 Personenwagen und 
2661 Lastwagen: os wurden 2 990 096 Zugkilometer zurückgelegt, von jeder 
Locomotive Uurclischuittlich 24 509 Km., bei einer täglichen Zugfrequcuz 
von 7,4. Die zurückgelegten 40 740 182 Personenkilometer und 3 987 439 200 
Ceutnerkiiometer ergeben eine specitisch»^ Frequenz von nur 37 036 Personen- 
. aüU 36?4944 Centücrkiiometern; der Verkehr ist ^Iso ungefähr peuumal 
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Bchwacher als auf der vorigen Bahn, Die Eiuüahmen betrugen 15 592 058 M. 
oder 17174 M. pro Km., die Ausgaben 8 256 797 M. oder 7506 M. pro Km. 
und 52,9 pCt. der Einnahmen, der Ueberschass 3,7 pCt. des Aulagecapitala. 
Die Central Pacific Bahn von San Francisco bis Ogdeu am grossen Salzsee 
1420 Kra. und mit den Zwcigbulinen 1952 Km. lang, hatte im Jaiire 1874 ein . 
Anlagecapital von 538 311350 M. oder 275 790 M. pro Km. erfordert; die 
Einnahmen beliefeu sich auf 59 578 555 M. oder 30521 M. pro Km., die Aus- 
gaben auf 23 980 80«; M. oder 12 285 M. pro Km. und 40,2 pCt. der Ein- 
nahmen, der üeberschusö auf 3 pCt. des Capitals. Endlich die Atlanta aud 
Kiclimond Air Line von Cliurlotte in North Carolina nach Atlanta in Georgia, 
428 Km. lang, liatte im .lalire 1875 eine Einnahme von nur 2055 .'W7 M. oder 
4802 AI. pro Km. bei einer Betriebsausgabe von 1834 856 M. oder 4287 M. 
pro Km. und 89,27 pCt. der Eiunahmuu. 



Das Eisenbahonelz der Dominion of Canada hatte am Schlüsse dos 
Jaiires 1875 eine liänge von 1176 enulisclien Meilen oder 6719 Km., zu denen 
noch 340 Km. liulustriebahm'ii kommen. Nach einer -Vngabe der lluilroad 
Gazette, bei welcher alter die in den Vereinigten Staaten liegenden Pacht- 
strecken der Grand Trunk und der Great AVestern Balm mit inbegritlen zu 
sein scheinen, waren 4837 MI. im Bctriclie, der letzte officielle Bericht über 
die Euglii^chtMi Ki.senliahnen von Capitain Tyler giebt für den Schluss des 
Jahres 1874 eine Lunge von 1<X)2 MI. an. Zu den im ersten Tlieile S. 236 
angeführten Eisenbahnlinien kaim ii in den lelztfii vii r .1 ;iliri ii t'olgeiide hinzu : 
Die Canada Southern Bahn von Buflalo nach Aniherstlturg uml die St. Clair 
Division derselben von St. Thomas nach ( 'omti ii:lit 11*2 Km., die Strecken 
der Great Western von Ilarriston nach Souliiainiiton . von Kiucardine nach 
PaltnerstOD, die Loop Line von BuUalo nach St. Thomas und Glencoe 
Janctioo, so wie die AUenburg und die Brantford Zweigbahn mit zusammen 
488Ebi,| die Hamilton aud North Western von Hamilton nach Jarvis 51 Km., 
die Toronto, 6rey und Bruce Bahn von Toronto nach Owensouud und von 
OnrngSTiUe nach Teeswater 315 Km., die Strecken der Midland Bahn von 
Beavertoo nach Oriilia 34 Km., der Northern von Collingwood nach Meaford 
und von Orillia nach Gravenhorst 79 Km., der Centraibahn von Sand Point 
nach Benfrew 84 Em., der Grand Trank von ßiviere du Loup nach Treis 
Piatolea 30 Em., der Intercolouiulbahn von Traro nach Amherat und die 
Northern Division deraelbeu von Moncton nach Campbellton aar Yerbindnog 
von Nen Brannachweig nnd Canada mit zusammen 422 Km., die Sonth Eastern 
Bahn von Weet Farnham nach Bichford 51 Km., die Whitby uod Port 
Perry Bahn 30 Em., die liCvia nnd Kennebee Bahn von Levis bei Quebec 
nach St Harys 48 Em., die New Brunswick Bahn von Gibson nach Florence- 
viile mit Zweigbahn nach Woodstocfc 126 Km., endlich die schmalspurige 
Prinoe Edwards Island Bahn 245 Km., sosammen 2431 Em. 

Die Anlagekosten der Canadischen Eisenbahnen betragen im Jahre 
1871 Mr 4588 Em. 670587300 M. oder 145880 M. pro Km., die Transport- 
miHe) Hit 4820 Km. bestanden 1870 tm 578 Looomotiven, 474 Personen vageo 
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und 7524 Lastwagen, also uns 1,3 Locomotiven, 1,1 PerBoneii- und 17,4 Last* 
wagen für je 10 Km.; es wurden 3033844 Personen nnd 54457720 Centaer 
Fracht auf 3920 Km. Bahn befördert; die Einnebmen beliefen sich für ein 
Netz von 4156 Km. aaf 54 136 781 M. oder 13026 M. pro Km., die Ausgaben 
auf 37854981 M. oder 9108 M. pro Km. and 69,9 pCt der Einnahmen, der 
Ueberscbuss versinste mit 2,4 pCi. das verwendete Anlagecapital 



lu der Bepoblik Mozloo waren im Jaiire 1874 im Betriebe die Hanpt- 
baiui von 9f exieo nach Yeraicras 4S3,8 Km., dermi letzte Strecke am 28. Jan. 
1873 eröffnet wurde, mit den Zweigbahnen yon Zamorana nach Medelltn 
17,2 Km. nnd von Apisaoo nneh Pnebla 47,2 Km., femer die kleinen Bahnen 
von Mexico nach Tlaipam 24^7 Km., nach Tacubaya 8,2 Km., nach Popotla 
5,8 Km. nnd nach Atscaposalco 10 Km., von denen die drei letsten mit 
Pferden betrieben werden. Hiensn kam am 17. Jnni 1875 die 70 Km. lange 
Eisenbahn von Yeracros nach Jalapa, welche bis Pnebla fortgeführt werden 
soll. Beschlossen ist der Bau einer .450 Km. langen Eisenbahn von der 
Hauptstadt Ober Queretaro nach Leon im Staate Gnaiiujnato. Im Betriebe 
♦ stehen 607 Km. Eisenbahnen. Die Einnahmen der Hezicanischen Bahn im 
ersten Balbjahr 1874 betrugen 4620000 M. oder 10900 M. pro Km., die 
BetriebS'Ausgaben nahmen hiervon 63,3 pCt, in Anspruch. Ueber weitere 
Betriebsverhältnisse liegen keine Angaben vor. 



Von den in CeBtral-Anaiika projectirten und theilweise im Bau be- 
findlichen Eisenbahnen, welche die Verbindung zwischen dem atlantisdien 
nnd stillen Ooean herstellen aollen, ist die erste Section der Bahn, welche 
in HoBdvras von Porto Caballo nach der Fonseca Bay fähren soll, am 
25. Sept 1871 bis San Jago (90 Km.) erolthet, von der Anafahrung der 
Vicarayia Bahn ist nichts bekannt geworden, von der in GtostarlM be- 
gonnenen Eisenbahn ist seit 1874 die erste Strecke von Aliynela über Heredia 
nnd San Jose nach Cartago (47 Km.) im Betriebe; nber eine Eroffimng der 
weiteren Strecke von Oartago über Matina nach Limon liegt keine Nachricht 
vor. Die einsige im Betriebe befindliche interoceanische Bahn ist immer 
noch die am 25. Jan. 1855 eröffnete Eisenbahn von Aspinwall nach Puuuna, 
76 Km. lang. Ihr kostapieliger Bau erforderte die Summe von 38960000 H. 
oder 512500 M. pro Km. In den zwölf Jahren von 1855 bis 1866 wurden 
auf dieser Bahn 396032 Personen nnd 12290700 Centner Gfiter befördert; 
das Transportmaterial bestand aus 15 Locomotiven, 28 Personen- nnd 
131 Lastwagen. Die Einnahmen beUefen sich im Jahre 1863 für die Be- 
fördemng von 31 700 Personen nnd 2 151960 Centner Qfiter anf 9942400 lt., 
der Nettogewinn anf 4954392 H. 



Im Staate Balirar ist seit 3. Dec 1870 die 30 Km. lange Eisenbahn 
von Sabanilla am Magdalenenstrome-nach Baraoqqilla ini Betriebe, dereii 
Bau nnr 1800000 H. kostete. 
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Die Eisenbahnen auf der Insel Cuba {6i0 Km.) und Jamaica (von 
Kingston nach Spauisli Towii und Üld Harbour 43 Km.) luiben in den leUtcD 
Jahren, soweit bekannt, keine Krwoitemng erfahren, ebenso dio kurze Strecke 
in Venezuela (13 Km. von Puerto Caballo nach Pulito) und in Britisch 
Guiana (96 Km. von G»M)rgetoHn nach Neuamsterdam); von der letzteren 
Bahn führt der Bericht Tyler's über die Enclischen Eiseubahuen nur eine 
Strecke von 32 Km. als im Betriebe stehend au. 



Brasilien besass am Schlüsse des Jalireü 1872 ein EisenbaLunetz von 
1026 Km. Länge, wozu noch 102 Km. Pferde-Eisenbahnen kamen, und um- 
fasste folgende Linien: Die Don Pedro Tl. Bahn von Rio de Janeiro nach 
Portü Novo do Cunha mit Zweigbahnen nach Macacos, Cachocira und Valenza 
385 Km., die Balita Bahn von Sau Salvador nach Alagoinhas 123 Km., die 
Pernumbuco Bahn von Recife bis üna. 125 Km., die San Paulo Bahn von 
Sautos nach Juudiahy 139 Km., die Maua Bahn nach Serra da EsUella 
19 Km., die Cantagallo Bahn von Villa Nova nach Cachoeira 49 Km., die 
Bahnen von Jundiahy nach Campiuas 49 Km., von Jundiahy nach Ita 67 Kui., 
von Recife nach Caxauga 13 Em., von Recife nach Clinda 8 Km., von Beiern 
nach Nasareth 9 Km., von Jaragaa nach Imperatriz in der Provinz Alagoas 
9 Km., von Campos nach Sao Sebaatiao 11 Km. und von 8ao Jerouymo 
nach den Kohlenminen am Anroio dos Batoa in der Provinz Rio Grande do 
Sul 20 Km. Bis znm Jahre 1875 hatte sich dieses Eisenbahnnetz bis auf 
1338 Em. erweiterfe and 1655 Km. varen noch im Bau begriffen. Yon den 
Denen Eisenbahnen ist die am 13. April 1873 eröffnete, 31 Km. lange Bahn 
von Porto Alegre nach der Deutschen Colonie Sao Leopoldo an erwähnen. 
Für die Hauptbahnen Brasiliens (771 Km.) war im Jahre 1872 ein Anlage- 
Capital von 318331326 M. verwendet, 283180 M. pro Km., die Einnahmer 
betrugen 18373033 M. oder 23830 M. pro Km„ die Ausgaben 10305696 M 
oder 18370 M. pro Km. und 5(\t pOt. der Einnahme, der Ueberschuss 
machte 3,9 pCt. des verwendeten Gapitals ans* Befördert wurden auf 637 Km. 
Bahn 1168165 Personen und 5 604980 Centner Güter. 



In der Republik Argentiua waren nach den letzton Berichten im Jahre 
1875 folgende Eisenbahnen mit einer Gesammtlange von 168i Km. im Betriebe. 
Yon Buenos Aires nach Chascomas und Flores 317 Km., nach Chivilcoy 
nnd Lobofl 230 Km., nach Tigra 28 Km., nach Ensenada 60 Km., von Con^ 
cordia nach Monte Oaseros 155 Km., von Tilla Maria nach Rio Cuarto 
100 Km., die Gentraibahn von Rosarto nach Oordova 410 Km., von Cordova 
nach Beeren 270 Km. und die Gualeguay Bahn in der Provinz Entre Rioe 
14 Km. Yon den im Bau befindlichen Eisenbahnen von Buenos Aires nach 
Campana 77 Km., von Santa nach Villa Esperanza 27 Km, von Rio 
Cuarto nach Yilla Mercedes 1^ Km. und von Recreo nach Tucuman 270 Km. 
ist die Strecke von Mercedes nach San Luis im Sept. 1875 eröfi'net worden 
und die Tucuman -Bahn, deren Fortsetzung späterhin eine Yerbinduug mit 
Chile berstellen wird, sollte im Marz |876 fertig sein. Am Schlüsse des 
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Jahres 1872 betrugen die Aiilafjckosfpn aller Argentinischen F]isonbahn(^n 
von 1093 Km. Länp-e «lio 8umnio vou 2t>öt>3100 Pesos tucrtes oder 
110 138 717 M., ako KK) 7(i7 M. pro Km. Andere Angaben über die Betriebs- 
Verhaitnisso dieser iiahnen fehlen. 



In Urug-uay waren ;^>5 Km. Eisenbahnen im Jahre 1874 im lititiiebe, 
und :nvar vun der ( 'cndal Uruiruay Hahn die Strer.ken von Montevideo nach 
Florida IK) Km. und von Florida nach Durazno 39 Km. (vollständig^ eröffnet 
am 11. Juni 1871). und von der Del Alto LTruguay Balm die Strecke Salto 
Oriental - Santa ilosa 17G iv;u. Im Ban waren die Lhiien von Jnun (Jha.s 
nach Higueritas 33<.) Km. und von Montevideo nach Pando 39 Km.; geneh- 
migt ist die Verlängerung die:<cr Linie über Minas, Cerco Largo bis Artigas 
c. 4t)0 Km., ferner vou Pando nach Maldonado c. 160 Km. und von Maldo- 
uado über San Carlos und Kocha big Rio öcbatoie c. 360 Kui. 



In Paraguay ist, wie in den Vorjahren, die Eisenbahn von Aauncion 
bis Paraguary, 72 Km., noch die einzige. 

In Bolivia soll die ca. 80 Km. lange Eisenbahn von der Hauptstadt 
La Paz nach dem Hafen Aygacha am Titicaca-See im Febr. 1872 eröffnet 
sein und die Bahn von dem Bergwerke ('aracoles nach dem Hafen Mejillo* 
uee sollte Anfangs 1874 fertig sein. Beschlossen ist der Bau der Eisenbahnen 
von La Paz über Corocoro nach Tacna in Peru, von Tatapaca nach Oruro, 
und die Bahn zur Vermeidung der Stromschnelteu von Guajara Moria am 
Bio Madeira bis San Antonio am Flusse Mamorö ea. S90 Km., doch ist öber 
die Aasfuhrung dieser Bahnen big jetzt nichts bekannt. 

in Fern waren im Jabre 1874 im Betriebe: die Eiseal>a1inea von 
Pimentel nach Ghiclayo, Lambaye([ue nnd Ferrenafe 73 Km., von Bten nach 
Ferrenafe mit Zweigbahnen 85 Km., von Pacasmayo nacli La Yina 146 Km., 
von Solaverry nach TroxUlo» Aseope und Gheoope 78 Km. (davon 14 Vä im 
Betriebe), von Chimbote nach Hnaraz nnd Becnay 265 Km. (davon 63 im 
Betriebe), von Cerro de Paseo nach den Minen 19 Km., von Lima nach 
Ghancay 66 Km., von Lima nach Galiao 12 Km., von Lima nach Ghorillos 
14 Km., von Callao über Lima nach Oroya auf den Cordilleren, mit Baoten, 
welche an Kähnheit diejenigen der Semmering-Bahn nnd anderer Gebügs« 
-Iinen übertreffen, 319 Km. (davon 115 im Betriebe), von Pisoo nach Yca 
4 Km., von Arequipa nach Pnno 350 Km., von HoUendo nach Arequipa 
173 Kot., von IIo nach BCoqnegna 101 Km., von Arica nach Tacna 63 Km., 
von T(|niqae nach La Noria 113 Km. nnd von Pisagua nach Sal de Obispo 
80 Km., snsammen sind 1549 Kni. im Betriebe. Im Ban sind die Eisen- 
bahnen von l^u} ta nach Fiara 100 Km. nnd von Lima nach La Magdalena 
6 Km., ferner eoncedirt von Lima nach Pisco 233 Km. und von Tacna «nr 
Bolivianischen Grenze 174 Km. Im Jahre 1870 betrugen die Anlagekosteu 
för die 986 Km. langen Peraanischen Eisenbahnen 419799000 K« oder 
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485700 M. pro Km., doch selioiat diese, eider AmeilkAiiieelieD Quelle ent- 
nommene Angabe, xa hoch in sein; nacb einer anderen Angabe kosten die 
1535 Em. Eisenbahnen, welche der grosse Eisenbahniintoniehaer Henry 
Meiggs gebaut bat oder noch baut, 537600000 M. oder 850228 H. pro Km. 



In Chilt sind 901 Km. Eisenbahnen im Betriebe, nämlich die Staats* 
bahnen von Santjago nach Yalparaiso 184 Km. mit der Zweigbahn tod 
Llaillai naoh San Felipe* and Los Andes 45 Km, nnd von San^ago naeh 
Gnrico 185 Km. mit der Zweigbahn von San Felipe nach La PalmilU 30 Km. 
nnd die Privatbahnen Talcahnano - Chillao 185 Km., Caldera - San Antonio 
150 Km., Ovalie-Tongoy 67 Km.» Coqnimbo^Las Cardas 62 Km., Fabelloti- 
Chanarcillo 43 Km. nnd Carrisal Alto-Garrisal 40 Km. Im Bao waren 
die Bahnen von Gnrico nach Ghillan 136 Km., von San Bosendo nach Angol 
96 Km. mit der Zweigbahn von Santa Fe nach Los Aigeles 14 Km. Die 
Eisenbahn von Santjago nach Santa Rösa de los Andes warde am 12. Febr. 
1872 eröffnet, nnd am 2. Dec. 1875 gingen aaf der grossen Sadbahn von 
Garieo nach Cfaillan die Eisenbabosiige schon bis Linares, nahe dem End* 
punkte dieser Bahn. Die Anlagekosten der Eisenbahnen in Ghile beliefen' 
sich im Jahre 1871 für 732 Km. anf 145101 600 U. oder 198362 IC pro Km. 
Weitere Angaben über diese Eisenbahnen fehlen. 
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Australien. 



Die Eisenbahnen Australieng, welche im Jahre 1871 eine Länge von 
1812 Km. hatten, waren im Julin' 1875 auf 3079 Km. angewachsen; eine 
Yerruehi ung von 1267 Km. in i Juhreii ist für das schwach bevölkerte Land 
nicht unbedeutend. 



In der Colonie Neu SÖd-Wales kamen zu den im » rsteu Thelle die^^es 
Woik( S angeführten Staatttbahnen von 552 Km. Länge hinzu: die Zweiirbalin 
der liichmond Bahn von Morpcth nach West Maitland 5 Km., ferner am 
4. April 1872 die Verlängerung der Nordbahn von Muswellbrook bis Murru- 
rundi 40 Km., am l. Juli 1872 die Fortsetzung der (Jreal Western von 
Rydal bis Macquarie Plains 39 Km. und im Jahre 1873 von Macciuurie 
Pl iiii- bis Kelso, nahe bei Bathurst, IG Km., endlich am 2. Nov. 187.'. die 
\ eriiiügerung der Südbahn von (Joulburn bis Gunning Km. Ks sind 
hiernach in der Colonie gegenwärtig 702 Km. Eisenbahnen in Betrieb, ikuu- 
lich die Paramatta Bahn 2.^ Km., die Great .Sunthern 244 Km., die (Jreat 
Western 211 Km., die Richmond Bahn mit Zweigbahn 31 Km. und die Great 
Northern 193 Km. Im B;ui befindet sich die Fortsetzung der Nurdbahn von 
Murrnrutidi bis Tamworth 98 Km. (sollte am 31. März 187H fertipr sein), diB 
Forlsetzutiu'- der Westbahn von Bathurst nach Orange 75 Km. und die Balm 
von Deniiiquin nach Moama am Murrayflusse um genüber der Stadt Fchuca, 
dem nördlichen Endi)unkte deB Eisenbahnnetzes der Colonie Victt>rin. 75 Km. 

Die .\ nlagekosten der Eisenbahnen in Neu -Süd -Wale« brlieteu sich 
im Jahre 187.S auf l-'lö 518 3^0 M. oder 210759 M. pro Km. Betordert wurden 
im Jahre 1870: 1067 367 Peräonen und 15 33Ü i<iO Oentner Fracht. Die Kin- 
nahmen im Jahre 1874 betrugen 10 657110 M. oder 16 050 M. pro Km., die 
Ausgaben 47 pCt d< !Sf lhpii: im Jahre 1873 waren 9 619 700 M. Einnahmen 
oder 15 276 M. pro Km., die Ausgaben betrugen 4 725 680 M. oder -48,9 pGt., 
der Ueberschuss 3,6 pCt. des A nlage-t'aj.itals. Im Jahre 1869 waren die 
Einnahmen nur 5 299 500 M. oder 10 412 M. pro Km., die Aufgabpu betrugen 
66,6 pCt. der Kinnalime. so dass sich eine günstige Entwickeluug de» Eisen- 
bahn-Verkehrs in den letzten Jahren ergiebt. 



Die Colonie Victoria besass am Schlüsse des Jahres 1875 ein Eisen- 
bahnnetz von 964 Km. Staatsbahnen, zu denen noch 40 Km. der Subnrban 
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Bailway LinOB kommen, welche Melbounif mit der nächsten Umgegend ver- 
btodeo. Die Staatsbalioen sind die Murraybahn von Melbourne nach Eclmca 
261 Km., die Uelboonie-Geelong Bahn 7G Km., die Ballarat Bahn von Gee- 
long nach Ballantt 82 Km., die Nord-Ostbahn 303 Km., die Castlemaine Bahn 
76 Km., die Ballanit - Maryborough Bahn 61 Km. und die Ballarat - Ararat 
Bahn 115 Km, (naeb einer anderen Angabe nur 92 Km.). Seit dem Anfanire 
des Jahres 1872 worden biervon eröffnet: am 2. April 1872 die Nordostbahu 
yon Melbourne bis Seymour 95 Km., im Nov. 1872 von Seymour bis Long- 
wood 40 Km., am 19. Müjrs 1873 bis Viokt T uwü 32 Km., im Atjg. 1873 
bis Benalla 38 Km. and am 19. Nov. 1873 bis Belvoir (Wodonu^a) am Murray 
108 Km., am 7. Jali 1874 die Bahn von Castlem 

54 Km. und am ö. Oct. 1874 von Maryborough bis Dunolly 22 Km., um 
7. Jn]i 1874 die Ballarat^Maryborongh Bahn bis Creswick 19 Km., um 16. Nov. 
1874 von Creswiek bis Clonea 18 Km. and am 1. Febr. 1875 von Clunes bis 
HaryboroQgh 24 Km., endlich die Ararat Bahn am 11. Aug. 1874 von Bai- 
larat bis Beaofort 41 Km. and am 6. April 1875 bis Ararat 74 Km. Der 
sofortige Baa von 8 anderen Eisenbahnen mit einer Gesammtlänge von 
* 605 Km. ist vom Parlamente der Colonie genehmigt worden. 

Die Anlagekoeten der Bisenbahnen in dieser Colonie sind sehr be- 
trachtlieh; sie beliefen sich am 30. Juni 1874 auf S31 149 680 Mark oder 
279 504 M. pro Km., jedoch sind die älteren Bahnen noch viel kostspieliger 
gebaut, als dieser Burehschnitt angiebt, von der Harraybidm z. B. kostet 
ein Km. 410910 M., eine Summe, die den Anlagekosten der englischen 
Eisenbahnen nahe kommt. Die Transportmittel bestanden im Jahre 1868 
bei 409 Km. Bahnlange aus 77 Locomotiven und 1392 Wagen, auf je 10 Km. 
kamen 1,9 Locomotiven und 34 Wagen; die Locomotiven legten 1881248 
Zagkilometer zarück, jede derselben 23782 Km., die tägliche Zugfrequenz 
war 12,3. Bs worden 943327 Personen und 8669400 Gentner Fracht beför- 
dert; die Einnahme dafür betrug 11 628 040 M., die Ausgabe 48,66 pCt davon, 
der Üeberschuss 3,46 pCt des verwendeten Capitals. Im Jahre vom 30. Juni 
1873—74 betragen bei einer durchschnittlichen Betriebslänge von 664 Km. 
die Einnahmen 17020840 M., 25634 M. pro Km., die Aasgaben 7 494300 M., 
11286 H. pro Km. und 44 pCi der Einnahme, der Üeberschuss 4,47 pCt. 
des Capitals; im Jahre 187^5 war die Einnahme 18400140 M. (21005 pro Km.) 
und die Ausgabe 52,36 pGt. davon; fast bei allen Linien sind im letaten 
Jahre in Folge der Herabsetzung des Passagiergeldes um 33 pCt Minder- 
einnahmen im Personenverkehr eingetreten. Besser sind die Finanzresultate 
der Suburbao Bailway Lines, welche Melbourne mit dem Hafen Sandridge, 
mit Brighton, dem Badeorte St. Kilda und der Vorstadt Hawthorne verbinden, 
und der Hobsons Bay Bailway Company angehören. Auf ihnen wurden im 
Jahre 1874 befördert 7577 519. Personen und 4661260 Centner Fracht mit 
einer Einnahme von 3154680 M. und einem Beinertrage von 441480 M., 
welcher 8V4 pCt des Anlage-Capitals ausmacht 
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Die Colonie Queeiitlaftd, das erste Laad, wolehes sicli entschloss, 
schmaUparige Eisenbahnen in grosserer Ansdehnnng zu bauen, hatte im 
Jahre 1875 423 Km. Eisenbahnen, von denen im Jahre 1874 die Bahn von 
Brisbane nach Ipswich and den Darling Downs 46 Km., im April desselben 
Jahres die Strecke der Nordbahn von Westwood nacli Gogango 15 Km. und 
im Juni von Gogango bis Rocky Oreek 11 Km. in Betrieb gesetzt wurden. 
Frojeetirt und jetzt wohl schon im Bau iai unter anderen eine Bahn von 
Dalby, dem jetzigen Endpunkte der Westbahn, nach dem Städtchen Koma 
269 Km. vnd eine Bahn von Muryburou<:^h nach den Goldfeldern von Gympie 
88 Km.; dagegt.>n scheint das Project der Transoontinentalbahn von Brisbane 
bis zum Carpentaria Golfe vorläufig aufgegeben zu sein. Die Anlagekosteu 
der Qneeusländer Eisenbahnen betrugen im Jahre 1873 für 351 Km. 44649940 M. 
oder 127208 M. pro Km., eine allerdings sehr hohe Summe für schmaU 
spurige Eisenbahnen, welche durch das sehr schwierige Terrain der Haupt- 
baliii herbeigeführt wurde. Die Einnahmen beliefen sich im Jahre 1872 auf 
1 794 :m M. (5112 M. pro Km.) und im Jahre 1873 auf 2 145400 M. (6112 M. 
pro Km.). 



In SttdftQStralien kamen zu den älteren Eisenbahnen von 316 Km. 
I -itiL'", von denen 101 Km. schmalspurige mit Pferden betriebene Tramways 
sind, im Dec. 1875 die erste Strecke der von Kington an der Lacepede I>uy 
nach der Stadt Narracoorte führenden Bahn bis Jacki White's Swamp 40 Km. 
und die Port Pirie and Gladstone Bahn 52 Km., so dass in der Colonie gegen* 
wärtig 408 Km. Kisenbahncn im Betriebe Stehen. Ausser den Staatsbahnen 
sind noch 7>wei kurze Prtvatbahnen, welche sehr gut rentireu (sie konnten 
20 pCt. Dividende im Jahre 1874 vertheilen), im Betriebe, die eine von den 
Kupformiueuorten Kadina und Moonta auf York Peninsula nach Port Wallaroo 
28 Km., und von der Hauptstadt Adelaide nach dem Syebadeorte Glenelg 
10 Km., welche letztere am 4. Aug. 1873 eröffnet wurde (nicht 1869, wie 
irrthümlich im ersten Theile angegeben). Projectirt sind auch in Sud- 
Australien eine Reihe neuer Bahnen mit einer Gesammtlänge von 860 Km, 
Die Anlagekosten der Staatsbahuen betrugen im Jalire 1874 für die TiOcomotiv- 
bahuen 26 575 100 M. (123 605 M. pro Km.) und für die Tramways 5 234 340 M. 
(51825 M. pro Km.); befördert wurden im Jahre 1870 3 3G0IMX) l'tr. Fracht. 
Die Einnahme der Tiocomotivbahneu betrug im Jahre 1872 für 215 Km. 
1652 920 M. oder 7688 M. pro Km., die Ausgabe 14423^0 M. oder 6708 M. 
pro Km. und 87,2 pCt. der Einnahme, der Ueberschuss 0,8 pCt. des Anla'i^e- 
capitals; im Jahre 1873 waren die Einnahmen 2 848 560 M. oder 13 249 M. 
pro Km., die Ausgaben 1783860 M. oder 8297 M. pro Km. und G2,(3 pCt. 
der Einnahme, der Ueberschuss 4 pC't. des Capitals, im Jahre 1874 die Kin- 
nahmen 2656 120 M. oder 12 354 M. pro Km,, die Ausgaben aber 2 492 220 M. 
oder 11126 M. pro Km. und 90 pCt. der Einnahmen, der Ueberschuss nur 
1 pCt. des Capitals. Die Betriebsaus£^aben der 'l'ramways betrugen im Jahre 
im S0,7 pCt.> im Jahre 1874 sogar 107 pCt. der Einnahmen. Im Jahre 1875 
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beliefen sich die EinnHliueii aller ätaatabahiieu auf 3 6t>ld2U Km. oder 
11 5ää M. pro Kiu. 



in Westaastralien sind seit 1873 die kloiiien Bahnen von Jarrahdale 
nach Rockingtiam, von Mastm liii J h Freemantle in der Nähe von Perth 
und von Yoganup nach Wonneni)), yu^uinmen G4 Km. lang, im Betriebe. 
Begonnen ist der Bau der 54 Kui. luugüii Liaeubahn von Gerultou au der 
Champion Bay nordöstlich nach Northampton in den Minendistrikten und der 
Buhn von Freemantie über die Hauptstadt Perth nach Guilford 34 Km. 



In Tasnanien wurde die um 6. Februar 1870 eröflfnete erste Eisenbahn 
von Launcestou nach Deloraine (69 Km.) am 1. Januar 1872 durch die an- 
schliessende Mersey und Deloraine Bahn (3 Km.) erweitert. Die Anlagetcosten 
der erstereu betragen 9 000000 M. oder 130 435 M. pro Km. 



In Nenseeland belief sich Kude ISH die Länge der im Betriebe 
äiehcnden Eiaenbahnen auf 380 Km., nämlich 270 Km. Staate« oder Colonial- 
bahnen und 110 Km. Provinsialbahnen ; Ende Juni 1875 waren überhaupt 
402 Km. im Betriebe, und aneeerdem 460 Km. im Baue soweit Torgeachritten, 
daaa ihre Eröffnung iu nächster Zeit in Aussicht stand. Die wiehtigaten 
Linien sind: Anckland and Mercer, Auckland and Waikato, Dnnedin and 
Clntha, Dnnedin and Port Ghalmers (eröffnet 86. Dec 1872), Invercargill and 
Hataaz«, Wailemata and Kaipara (1873), Christehurch and Kaiapoi (ICai 1872), 
LittletoQ and Ghriatchnrch» Napier and Paici Paki, Picton and Blenheim, 
Wellington and Hntt Bs soll eine Hanptbahn von An^hrad im Norden 
der nördlichen Insel nach Invereaigill im Säden der mittleren Insel hergesteUt 
werden, welche nur durch die Cook's Strasse eine Unterbrechung erleidet; 
prwjectirt wurde im Jahre 1872 überhaupt ein KisenbahnnetK von 1290 Km. 
Lange mit einem KostenaoaeUage von 63 600 M. pro Km. Am Schlüsse dea 
Jahres 1873 betrugen die Kosten der fertigen 168 Km. Kisenbahnen 31000000 Ift. 
oder 184588 M. pro Km. 



Die Insel YaJUti hat eine 4 Km. lange Bieenbahnstrecke von Punannia 
nach der Bucht Terapeua, ' 



r 
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EmeZasammeiifltelliiiig der vorstellend für die AosserearopjUscheQ Eisen- 
babneD beigebnujhten Daten ergiebt, daai daa Aulagecapital von 140 108 Em, 
derselben 21 954991 6SS M. oder 156 708 It pro Km. beträgt, dass die Trans* 
portmittel für 135537 Em. ans 18494 Locomotiven, 20123 Personen- und 
416498 Lastwagen besteben» dass für 136605 Km. die Bionabmen 2460568854 M. 
oder 18012 M. pro Em. nnd die Betriebsansgaben 1527490263 K. oder 
11181 SL pro Em« und 62 pCt. der Binnahmen betrugen, nnd dass anf 
123684 Km. Eisenbahn 331436000 Personen nnd 4365000000 Gtr. Gfiter 
befÖidort wurden. Nimmt man auch hier bei denjenigen Bisenbabnen, für 
welche die oiuschtl^;enden Angaben fehlen,' die Dorchscfanittssahlen der be- 
treffenden Linder oder Brdtheile, so erhält man mit Finsttoabme der oben 
für die Europäischen Biseubahnen bereehneten Daten, für das Gesammt- 
Eisenbahnnetz der Erde folgende annähernde Werthe für das Jahr 1875: 
Betriebslange 294 249 Km., Anbgelcosten 65 254 MilÜonen Hark oder 221 800 H. 
pro Km.; Betriebsmaterial 62000 Locomoliven, 112000 Personenwagen nnd 
1465000 Lastwagen; Binnahmen 6745 Millionen Mark oder 22922 M. pro 
Em., Aui^aben 4085 Millionen Mark oder 13883 M pro Em. und 60,5 pCt. 
der Einnahmen; Freqnena 1550 Millionen Personen nnd 16130 Millionen 
Gentner Fracht oder täglich über 4 Millionen Personen und über 40 Millionen 
Centner Güter. 



Zugätze und Verbesserangen. 

Sttte 3 Zeile 6 ron antpn: Die Eisenbahnlänge der Cap-Golonie iat 
durch Eröffnung der Bahn nach Port NoUoth auf 257 Em. ange- 
wachsen. 

Seite 6 Zeile 6 von oben. Statt ,15227 Em^ also mehr ala die Hälfte* 
lies: ,15267 Em., fast die Hälfte^ 




GnMnmuff'ioh« Bnchdraekerol O. Boehlkt in BioailMrg. 
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